SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen
Kommunledningsférvaltningen

KALLELSE

Till sammantrade med  Kommunstyrelsen

Dag onsdagen den 11 november 2026
Tid klockan 13.00

Plats Sessionssalen, kommunhuset i Sj6bo

Magnus Weberg (M), ordférande

Patrik Lindelof, sekreterare

Pa sammantradet utses en ledamot att tillsammans med ordféranden justera
protokollet.

En ledamot som inte kan delta i hela sammantradet ska snarast anmala detta till
kansliavdelningen, som kallar ersattare.

E-POST: kansliavdelningen@sjobo.se
TELEFON: 0416-273 15
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SJOBO KOMMUN

Kallelse till sammantrade med Kommunstyrelsen 11 november 2026

ARENDELISTA

Arendemening

Inledning

Val av justeringspersoner

Godkannande av foredragningslistan

Information: Samarbetsavtal for Biosfaromrade Storkriket kl. 13.00
Information om Upphandlingar kl. 13.30

Information: Utredning av seniorkort 70+ for bussresor i Sjobo
kommun kl. 13.45

Information fran kommundirektoren

Beslutsarenden

Rapporter, beslut och meddelanden november 2026
Delegationsbeslut november 2026

Andring av sammantradesdagar for kommunstyrelsen 2027
Markanvisning for Solvik 4

Samrad - Natutvecklingsplan Sjobo Elndt 2027-2036

Samrad - E.ONs natutvecklingsplan 2027-2036

Anstallning av forvaltningschef pa Samhallsbyggnadsfoérvaltningen

Beredning till KF

Budget 2027 och flerarsplan 2028-2029
Avveckling av Sjobo Elnat Service AB
Aterrapportering Plan-fri fran vald
Datum for arsstammor 2027

Reviderat reglemente fér gemensam Overférmyndarniamnd
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Sjobo kommun

14 september 2026
FRAN TILL
Kamilla Danielsson Kommunstyrelsen

Utvecklingschef
Utvecklingsavdelningen
Kamilla.danielsson@sjobo.se

Arendenummer 2025/195

Seniorbiljett Utredning

Sjobo kommun har uttalat en ambition att 6ka livskvalitén for dldre
manniskor. Huvudsyftet ar att motverka isolering och mojliggdra dkat socialt
valbefinnande.

Kommunstyrelsen har gett Utvecklingsavdelningen i uppdrag att utreda
mojligheten med seniorbiljett pa Skanetrafikens kort for resor med
Skanetrafikens trafikutbud inom Sjobo kommun.

Atagande per aktor;

Skane Trafiken (ST) upplater Skanetrafikens trafikutbud inom Sjobo
kommun for seniorernas avgiftsfria resande med seniorbiljett utgivet av
Skanetrafiken.

ST ser till att samtliga seniorer som ar 70 ar eller aldre och som &r
folkbokférda inom Sjobo kommun erhaller seniorbiljett pa Skanetrafikens
kort tillsammans med den information som ST och Sjobo kommun kommer
overens om att den enskilde ska fa. ST ska darefter fortlopande tillse att de
som fyller 70 ar ska erhalla seniorbiljett samt information. ST ombesorjer
utskick av seniorbiljett och information till nytillkommande seniorer.

ST haller register dver aktuella innehavare pa uppdrag av Sjobo kommun for
att kunna fullgéra administration, kundservice och information.

ST ansvarar for information till innehavaren av seniorbiljett avseende
reseinformation, giltighet och personuppgiftsbehandling via kanaler som
Kundcenter, Kundtjanst och hemsida.
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ST registrerar resor med seniorbiljetten vid ombordstigning vid resa med
buss eller resa med Flexbuss. Kontroll av legitimation vid resa sker genom
stickprov eller da anledning finns for sarskild kontroll.

Sjobo kommun forser ST med aktuella personuppgifter for samtliga seniorer
som ar berattigade till information. Sjobo kommun uppdaterar manadsvis
personuppgifterna enligt aktuella uppgifter fran folkbokforingsregistret.

Kostnad

Sjobo kommun ersatter ST for resor och kortadministration.

ST fakturerar kostnaden for resorna baserat pa antalet registreringar och
information om Nartrafikresor. Sjobo kommun erséatter ST for antalet
registrerade resor med buss med 70 procent av priset for resa i stadszon, i
gallande prislista inom Skane. Utdver resetaxan betalar Sjobo kommun 20 kr
per aktiv Seniorbiljett och ar till ST vilket motsvarar ST:s ungefarliga
sjalvkostnad for kortadministration, registrering och utskick.

Inforandet av seniorbiljetter for alla seniorer i Sjobo kommun fyllda 70 ar till
en kostnad pa cirka 150 000 kr per ar. Seniorbiljetten galler hela dygnet, alla
dagariveckan.

Seniorbiljetten faktureras efter anvandning, darav cirka-priset.

Ovrigt

Seniorbiljetten ar personlig. Vid resa med seniorbiljetten skall biljetten
registreras vid ombordstigning vid resa med buss eller Flexbuss.

Kamilla Danielsson

Utvecklingsavdelningen

e
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med fullméaktige
2026-06-17

Diarienummer 2025/195

§ 110

Svar pa motion (SD) om inférande av
seniorkort 70+ for bussresor i Sjébo
kommun

Kommunfullmaktiges beslut

1. Motionen bifalls.

2. Motionen skickas till kommunstyrelsen for utredning.

3. Utredningen ska vara inlamnad till kansliet den 11 september 2026.

Sammanfattning av arendet

Jozefine Nybom (SD) har inkommit med en motion som foreslar att Sjobo
kommun infor seniorkort for buss inom Sjobo kommun for alla 70+.

| motionen foreslas berérd namnd ges i uppdrag att utreda och presentera en
konkret plan for inforandet av ett seniorkort 70+ och att detta finansieras via
kommunstyrelsens oférutsedda kostnader.

Kommunledningsforvaltningen foreslar att bifalla motionen och skicka den for
utredning till kommunstyrelsen.

Yrkanden
Jozefine Nybom (SD) yrkar bifall till kommunstyrelsens beslutsforslag.

Beslutsgang

Ordféranden konstaterar att det bara foreligger ett forslag till beslut och det ar
kommunstyrelsens beslutsférslag. Ordféranden stéller forslag pa
kommunstyrelsens beslutsforslag och finner att kommunfullmaktige beslutat
enligt detta.
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med fullméaktige
2026-06-17

Underlag for beslutet

Kommunstyrelsens beslut den 3 juni 2026, § 107
Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut den 26 maj 2026 § 90
Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse den 12 mars 2026

Motion (SD) inkommen den 27 maj 2025
Kommunfullmaktiges beslut den 28 maj 2025 § 91

Beslutet ska skickas till
Motionaren
Kommunstyrelsen
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KANSLI 2025/195
KANSLI 2025.998

2025-05-27

Motion till Sjobo kommunfullméktige 2025-05-28

Motion angaende inférande av seniorkort 70+ for bussresor inom Sjobo
kommun

Vara éldre medborgare har byggt samhallet vi lever i idag. De har arbetat, skapat vélfarden och fort
traditioner vidare, och det ar var skyldighet att sdkerstélla att deras alderdom préaglas av trygghet och
vardighet. Transport av olika slag ar en nyckelfaktor for att mojliggdra ett socialt deltagande och behalla
sin sjalvstdandighet. Sverigedemokraterna anser ett seniorkort 70+ for bussresor inom Sjébo kommun skulle
bidra till 6kad livskvaliteten fér vara dldre medborgare.

Manga éldre har en begransad ekonomi och tvingas prioritera bort aven mindre resor lokalt vilket kan leda
till bland annat social isolering. Landsbygdskommuner som Sjébo har séarskilda utmaningar dér
kollektivtrafiken kan vara en viktig del for de aldre som annars har fa alternativ. Ett seniorkort fér de som
ar 70+ skulle, som vi ser det, stiarka pensionarers frihet och méjliggora fortsatt delaktighet i samhéllet.

Sverigedemokraterna foreslar att Sjobo kommun infér ett seniorkort fér buss inom Sjébo kommun,
tillgangligt for alla fran och med det ar man fyller 70 ar. Kortet ska erbjuda kostnadsfria, alternativt kraftigt
rabatterade, resor inom kommunen och utformas i samarbete med Skanetrafiken for att sakerstélla en
hallbar finansieringsmodell.

Med anledning av ovanstaende foéreslar Sverigedemokraterna:

- Att ge berérd namnd i uppdrag att utreda och presentera en konkret plan fér inférandet av ett
seniorkort 70+ for bussresor inom Sjobo kommun.
- Att detta finansieras via kommunstyrelsens oférutsedda kostnader.

For Sverigedemokraterna Sjébo

Jozefine Nybom
Ledamot kommunfullmaktige
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 5 november 2026
ARENDENUMMER 2026/1

HANDLAGGARE TILL
Patrik Lindelof Kommunstyrelsen
patrik.lindelof @sjobo.se

Rapporter, beslut och meddelanden november 2026

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Informationen laggs till handlingarna.

Sammanfattning

Kommunledningsforvaltningen har sammanstallt rapporter, beslut och
meddelanden till kommunstyrelsen sedan féregaende mote. Rapporter, beslut
och meddelanden till kommunstyrelsen redovisas enligt féljande:

Id Beskrivning Avsandare/Mottagare
2026.1641 Protokoll Styrgruppsmote Biosfaromrade Biosfaromrade Storkriket
Storkriket 2026-05-08

2026.1713 Regionfullmaktige § 53 2026-09-29 Beslut  Region Skane
Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2026-2037

2026.1717 Regional transportinfrastrukturplan for Region Skane
Skane 2026-2037

2026.1722 Protokoll direktionsméte SORF 2026-10-08 SORF

2026.1744 SBN beslut 2026-10-20, §82 Samhallsbyggnadsnamnden
Hallbarhetspriset 2026

2026.1751 SBN beslut 2026-10-20, §83 Beslut om SBN
planbesked for andring av Dp, del av
Sandback 7:3 m fl.
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TJANSTESKRIVELSE 5 november 2026 Sida2av2
Kommunledningsférvaltningen

Underlag for beslutet

Kommunledningsfoérvaltningens tjansteskrivelse den 5 november 2026
Bilaga november 2026

Beslutet ska skickas till
Kommunledningsférvaltningen

Patrik Lindelof Fredrik Rosenkvist

Namndsekreterare Avdelningschef
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BIOSFAROMRADE
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RIKET
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Protokoll

Styrgruppsméote - Biosfaromrade Storkriket

Datum: 8 maj 2026
K1.9.00-12.00

Plats: Veberdds bibliotek
Lokal: Romelerummet

Protokoll

Deltagande
*Beslutsfattande

Sjobo kommun

Kent-Ivan Andersson (M)*

Jérgen Ny (C)*, Sjobo kommun

Marie Rosdahl, enhetschef strategienheten
Emelie Willsater, hallbarhetsstrateg

Lunds kommun

Mikael Thunberg (S)*

Mattias Horrdin (C)*

Jon Andersson, enhetschef miljostrategiska enheten, Lunds kommun
Kristina Fontell, miljostrateg

Karl Asp, enhetschef natur och vatten

Eslévs kommun

Bengt Andersson (M)*

Alexandra Nikoleris (V)*

Dave Borg, forvaltningschef milj6- och samhéllsbyggnad, Eslévs kommun
Annika S6derman, kommunekolog

Lansstyrelsen Skane
Jorgen Nilsson, naturvardsforvaltare, Lansstyrelsen Skine

Biosfiromrade Storkrikets kansli

Anna-Karin Poussart, biosfarkoordinator och verksamhetsledare
Matilda Sjoéberg, projektsamordnare

Sara Ericsson, projektledare

Assently: a92b777b999b5bf69221868367fef942a1eeb3b3650409bce§3b4 28b, 999\%?3%1%6207f1652364C94l213094b65450369bfbaeSla27056196fcc400ha8c
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Protokoll

Motet oppnas

Val av motesordforande, -justerare, -sekreterare

BESLUT:

Mikael Thunberg viljs till mdtesordforande.
Bengt Andersson viljs till justerare.

Matilda Sjoberg valjs till sekreterare.

Godkannande av dagordning

Motet 6ppnas

Val av métesordfoérande, -justerare, -sekreterare
Godkdnnande av dagordning

Foregdende protokoll

Utveckling av Hasslemolla

Invigning, 28-29 maj

Projekt (REDIRECT, Policylabb, Ledsamordning)
Kommunikation och evenemang under viren 2026
. Ovrigt

0. Néasta sammantrade

1. Motet avslutas

REOYONS LR W

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att godkdnna dagordningen.

Foregaende protokoll

Foregdende protokoll fran 27 mars 2026 ar justerat och utskickat i tid.

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att lagga foregaende protokoll fran den 27 mars 2026 till handlingarna.

Utveckling av Hasslemaélla
Féredragare: Anna-Karin Poussart, biosfédrkoordinator, Biosfdrkontoret.

Lunds kommun har tagit fram en ny malbild fér Hasslemolla:

En robust plats ndra naturen, ddr enkelhet blir en styrka och delaktighet ett bdrande vdrde. Vi bygger
en vilkomnande métesplats for friluftsliv, naturpedagogik och lokal utveckling.

Den nya inriktningen bevarar kdrnan och skapar en samlande plats for mdnniskor, natur och ldrande
och gér det pa ett sdtt som dr: ekonomiskt realistiskt, robust och ldngsiktigt anvdndbart samt lokal
forankrat och virdeskapande frdn dag ett.

Foreslagen tidplan innebar att fragan utreds under varen 2026, med malsittning att ett
inriktningsbeslut ska kunna fattas i kommunstyrelsen under sommaren 2026. Darefter planeras
renovering av den 6stra langan att paborjas. Under hosten 2026 avses projektering for renovering
av mangdrdsbyggnaden att inledas, samtidigt som ett investeringsbeslut behandlas i
kommunstyrelsen. Under 2027 planeras renoveringen av mangardsbyggnaden att genomforas,
samtidigt som den 6stra langan gors tillgidnglig for verksamhet. Malsattningen &r att anlaggningen
under 2028 ska vara fullt tillgédnglig fér verksamhet.

Till protokollet bifogas de bilder som Anna-Karin Poussart visade.

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att ge biosfarkontoret i uppdrag att ta fram en definition av vad ett
biosfarcentrum ska innehalla och innebara fér Hasslemolla gard.

Assently: a92h777b999t]5hf69221868367fef942a1eeb3b3650409bce§3b4 28094 eQB\%}fagﬁ‘iCZOWlGSZS64C941213094h65450369hfbaeS1a27056196fcc400ha8c
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Invigning 28-29 ma,j.

Féredragare: Anna-Karin Poussart, biosfédrkoordinator, Biosfdrkontoret.

Genomforda aktiviteter under varen presenterades. Bland annat lyftes evenemanget "Experimentera
med vatten” fram, vilket genomférdes i samband med Internationella vattendagen och lockade cirka
200-250 besdkare till Hasslemolla. Darutdver har ett flertal fagelvandringar arrangerats, samtliga
med fullbokade deltagarantal.

Den 28-29 maj planeras invigningen av Storkriket. Den 28 maj kommer H.K.H. Kronprinsessan
Victoria att delta vid en rundtur i omradet samt medverka vid den officiella invigningen vid
Vombsjons 6stra strand. Under rundturen deltar representanter fran kommunerna, nationella
myndigheter samt Svenska biosfarprogrammet. Kronprinsessan kommer under besoket att
informeras om arbetet inom Storkriket och dven ges mojlighet att delta i ringméarkning av stork.

Vid den ceremoniella invigningen vid Vombsjon avtacker H.K.H. Kronprinsessan Victoria en ny
informationsplats tillsammans med representanter fran Lansstyrelsen och de tre kommunerna.

Den 29 maj 6ppnas firandet upp for allminheten genom ett publikt arrangemang pa Hasslemolla
gard. Besokare och boende bjuds in till en kvall med musikframtrddande av Emil Jensen, forsiljning
av mat och dryck fran lokala aktorer samt aktiviteter for hela familjen.

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att lagga informationen till handlingarna.

Projekt
Féredragare: Sara Ericsson & Matilda Sjéberg, Biosfdrkontoret.

REDIRECT
NTERREG Baltic Sea Region | 2025-2027 | Bidrag: 2 690 000 kr | Medfinansiering: 672 000 kr

Under aret kommer flera aktorer i Storkriket att tillsammans utvardera en verktygslada och handbok
for regenerativ turism samt genomfora pilotaktiviteter diar materialet testas i praktiken genom olika
besokspaket och erbjudanden.

Under varen har Sara Ericsson och Emelie Willsater deltagit i ett partnermote i Lettland, och ett
Oppet upprop har genomforts for aktorer i Storkriket som vill medverka i utvarderingen av
handboken. De deltagande aktérerna kommer att erbjudas radgivning inom hallbar och regenerativ
turismutveckling av Linda Staaf samt ges mojlighet att delta i studiebesok och natverkstriffar.

Ledsamordning
Naturvardsverket | 2026 | Bidrag: 300 0814 kr | Medfinansiering: 300 814 (tid & kontant)

Som en fortsattning pa det arbete som genomfordes inom ledsamordningsprojektet 2025 har
biosfiarkontoret beviljats fortsatt finansiering for att arbeta vidare med ledutveckling. Under aret
kommer fokus att ligga pa att etablera det samverkansrad som initierades under 2025, starka lokal
platsutveckling genom multifunktionella leder, arrangera studiebesok tillsammans med berérda
aktorer samt ta fram en langsiktig strategi for det fortsatta arbetet. Darutover fortsétter arbetet med
omlaggningen av Skaneleden.

Policylabb klimatanpassning
FORMAS | 2025-2027 | Bidrag: 941 000 kr | Medfinansiering: 141 000 kr

Under varen har ett evenemang arrangerats tillsammans med LU Land med fokus pa betydelsen av

att arbeta utifran ett landskapsperspektiv. Evenemanget genomférdes i hybridformat och samlade
omkring 80 deltagare fran kommuner, myndigheter och akademi.

Assently: a92b777h999\)5bf69221868367fef942a1eeb3b3650409bce§3b4 28 €998b5badffc207f1652364c941213094b65450369bfbae31a27056196fcc400ba8c
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Projektet avslutas den 31 augusti, och fram till dess kommer projektgruppen att fardigstalla en
samverkansstrategi for Storkriket, genomfora faltbesok samt ta fram faktablad och en
kurs/studiecirkel kopplad till policylabbsprocessen.

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att 1dgga informationen till handlingarna.

8. Kommunikation och evenemang under viren 2026
Féredragare: Anna-Karin Poussart, biosfédrkoordinator, Biosfdrkontoret.

Genomforda aktiviteter under varen presenterades. Bland annat lyftes evenemanget "Experimentera
med vatten” fram, vilket genomfordes i samband med Internationella vattendagen och lockade cirka
200-250 besokare till Hasslemolla. Darutover har ett flertal fagelvandringar arrangerats, samtliga
med fullbokade deltagarantal.

Under hosten samlas de nordiska Unescoraden till en konferens i Lund. Konferensen har forlagts hit
tack vare de manga Unesco-kopplingar som finns i omradet. Som en del av programmet kommer
deltagarna under en av dagarna att gora en utflykt till Storkriket for att ta del av omradets arbete och
varden.

BESLUT:
Styrgruppen beslutar att 1dgga informationen till handlingarna.

9. Ovrigt

Biosfarkontoret fortsatter dialogen med Trafikverket kring méjligheterna till brun-vit skyltning.
Processen har visat sig vara bidde mer komplex och mer resurskravande dn vad som initialt
beddmdes. For varje kommun behdver en arbetsgrupp sammankallas av kommunen, med
representanter fran bland annat besdksnéring, samhallsplanering och Trafikverket.

For att undersoka vilka mojligheter som finns framat kommer biosfiarkontoret, tillsammans med
Unescorddet och andra biosfiromraden, att boka in ett moéte med Trafikverket for fortsatt dialog.

10. Nista sammantrade

Den 21 augusti har beslutsfattande ledamaéter i styrgruppen sammantrade i Veberod kl 9-12. Nasta
gemensamma sammantrdde for hela styrgruppen ar 6 september.

11. Motet avslutas

Protokollet signeras med Bank-ID via tjdnsten Assently, se signering pd sista sidan.

Mikael Thunberg, motesordforande Matilda Sjéberg, sekreterare

Bengt Andersson, justerare

Expedieras till:

Kommunstyrelsen Lunds kommun
Kommunstyrelsen Sjobo kommun
Samhaillsbyggnadsndmnden Sj6bo

Miljé och samhallsbyggnadsndamnden Eslov

Assently: a92b777b999l)5bf69221868367fef942a1eeb3b3650409bce§3b4 28b €998b5badffc207f1652364c941213094b65450369bfbae31a27056196fcc400ba8c
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Protokoll

Presentationsbilder Hasslemélla gard

Ett biosfarcentrum— en levande plats

FOR DIALOG, LARANDE OCH HALLBAR UTVECKLING

VAD BETYDER HASSELMOLLA
FOR BYGDEN?

En &ppen mbtesplats fér
bybor, féreningar och bestkare

Samlar kunskap om

natur, kultur och landskap 2 4 ; iRC EN X
e %‘os:ssu”dtrz “
» 4

L1
I
e

Skapar méten mellan
lokalsamhalle, forskning,

foretag och beslutsfattare En innovationsarena for natur,

mat, turism, kultur och
landsbygdens framtid

QA

Driver innovation och

nya idéer och foretagande En plats for skolor, studicbesdk

och ldrande i verkligheten

=

7 STORK
Gér hallbar utveckling 3 & R I KET

konkret — hisr och nu Q En nod som starker Storkriket -

MOTEN - IDEER » FRAMTID attraktivitet och stolthet
EN LEVANDE PLATS FOR
DIALOG, LARANDE OCH

MOTESPLATSEN AR ETT VERKTYG -
UTVECKLING .@

HJARTAT | ETT UNESCO-BIOSFAROMRADE BIOSFARCENTRUMET AR UPPDRAGET

Q‘-‘) SEAR QM“"";@
. ) . [+]
Utvecklingen ar redan i gang “mm)
EN PAGAENDE PROCESS SOM BYGGER FRAMTIDEN TILLSAMMANS RERET:
VANDRINGSLEDERNA NATIONELLT OCH REGIONALT INTRESSE

Nya leder knyter ihop natur, kultur Stort intresse och erkannande
och manniskor ‘ pé flera nivier.

En plats for kunskap, inspiration -&;;_ KOMMANDE INVIGNING

och vbgledning. ‘\M En milstolpe som markerar starten
pé nista kapitel

HASSLEMOLLAFESTEN
(1500 DELTAGARE)

B o ; UTVECKLING AV Al-STORK
e y OCH PEDAGOGISKA INITIATIV

2

? INFORMATIONSPLATSEN
..

HH

ménniskor och skapar stolthet. )
Innovativa satsningar som engagerar

] och viicker nyfikenhet.
WORKSHOPS OCH STUDIEBESOK

‘.‘ Dialog, larande och erfarenhetsutbyte

som driver utvecklingen framét.
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BIOSFAROMRADE

Sl'{IOKREI'(I‘ Protokoll
& FIo0

Vad behdvs )

RIKET

FEM NYCKLAR FOR ATT BIOSFARCENTRUM HASSLEMOLLA
SKA UTVECKLAS FOR HELA STORKRIKET

TYDLIG ROLL
OCH RIKTNING

| dagslaget lite oklart vilken
roll biosfarcentrum kommer
fa pa platsen (bliir det
primart ett biosfarcentrum,
eller en lokal métesplats/
friluftsliv/fritid far Lund).

TYDLIGT ANSVAR
OCH MANDAT

| dagslaget oklar vem som
kommer ha verksamhets-
ansvaret/utvecklingen pa
platsen. Utmaning: otydliga
mandat, parallella processer,
i jobbar utifrin alika
geografier och olika
uppdragsgivare.

UTVECKLAS FOR
HELA STORKRIKET

Biosfarcentrum Hasslemalla
méste utvecklas for hela
Storkriket och med hala
Storkriket.

ENGAGERA HELA
STORKRIKET

Det &r viktigt att alla tre
kommuner involveras.

Det &r viktigt att aktdrer
frén hela Storkriket,
universitetet och
utbildningsaktarer

involveras.

ORGANISERA FOR
HELHETEN

Den stora fragan nu ar
kanske inte om Hasslemalla
<ka bli etr biosfircentrum,
wtan hur vi organiserar
utvecklingen s att platsen
verkligen kan bira hela
biosfaruppdraget
lingsiktigt.
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Regionfullmaktige B N
KANE

PROTOKOLLSUTDRAG
Datum 2026-09-29

§ 53 Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2026-2037

Arendenummer: 2025-POL000150

Regionfullmaktiges beslut, enligt regionstyrelsens
forslag
1. Regionfullmiktige faststiller Regional
transportinfrastrukturplan for Skane aren 2026-2037 som
ersatter tidigare plan for 2022-2033.
2. Regionfullmiktige uppdrar till regionala utvecklingsnimnden
att arligen f6lja upp planens genomforande och vid behov
aterkomma till regionfullmiktige med forslag till revidering

Miljopartiet deltar inte i beslutet.

Reservation
Viansterpartiet laimnar en reservation. Bilaga 3.

Protokollsanteckningar
Socialdemokraterna lagger en protokollsanteckning. Bilaga 4.
Miljopartiet 1dgger en protokollsanteckning. Bilaga 5.

Sammanfattning

Region Skéne beslutar om ny regional transportinfrastrukturplan fér
Skane 2026-2037. 28 april faststillde regeringen nationell
transportinfrastrukturplan inklusive ekonomisk ram fér de regionala
planerna.

Besoksadress: Radhus Skane, Vastra Storgatan 12 Organisationsnummer: 23 21 00-0255
Postadress: Region Skane 291 89 Kristianstad

Telefon (vaxel): 044-309 30 00

E-post: region@skane.se

Internet: www.skane.se
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Datum 2026-09-29 2(2)

Yrkanden

Anna Jihnke (M) yrkar, med instimmande fran Niclas Nilsson (SD),
Annette Linander (C) och Anna Ingers (S), bifall till regionstyrelsens
forslag.

Vilmer Andersen (V) yrkar i forsta hand pa att d&rendet ska
aterremitteras och i andra hand avslag pa forslaget.

Beslutsgang
Ordfoéranden stiller forst proposition pa om drendet ska
aterremitteras eller avgoras idag och finner att regionfullméktige har

beslutat att drendet ska avgoras idag.

Ordforanden stéller darefter Vilmer Andersens (V) yrkande om avslag
pa forslaget mot regionstyrelsens forslag och finner att

regionfullmaktige har beslutat i enlighet med regionstyrelsens forslag.

| arendet finns foljande dokument
1. Regionstyrelsens beslut 2026-09-10, § 160
. Regionala utvecklingsnimndens beslut 2026-08-28, § 59
. Beslutsforslag 2026-06-11
. Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 i PDF-format
. Budgetram for regional transportinfrastrukturplan 2026-2037
. Miljokonsekvensbeskrivning och social konsekvensbeskrivning
. Sarskild sammanstillning av hallbarhetsbedoémning

00O N O U b W N

. Sammanstallning avinkomna remissvar

Vid protokollet
Gustaf Hallgvist

Ratt utdraget intygar

Maria Dahlberg

Sant till:

Regionala utvecklingsndmnden

Agnes Bjork, handlaggare

Hakan Samuelsson, enhetschef

Styrande dokument, koncernstab kommunikation via Lena Woin

Region Skane
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Vansterpartiet i Region Skane

Regionfullmaktiges sammantrade 2026-09-29

Reservation

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Vii Vansterpartiet yrkade aterremiss i arendet da vi anser att fordelningen mellan vag och
rals ar pa tok for skev, och att liggande prioritering inte matchar med ingangna klimat och
miljdavtal eller med regionens miljémal.

Som planen nu ar sa ar det en enorm tungvikt pa vag och framkomlighetsatgarder som
kommer medféra 6kad trafik, 6kade hastigheter och baserat pa detta dkade utslapp. En
sadan plan anser vi inte vara férenlig med radande klimatkris och i linje med ingangna
miljomal.

Nar aterremissen foll yrkade vi avslag pa planen i sin helhet, da regionfullmaktige avslog
vara yrkanden reserverar vi oss mot besluten.

For Vansterpartiet i Region Skane

Alexandra Thomasson
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“q’ Socialdemokraterna

Protokollsanteckning &7 Region Skane

Socialdemokraterna i Region Skane
Regionfullmaktige 2026-09-29

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

Skane har linge missgynnats 1 fordelningen medel till infrastrukturen. Det édr en utveckling som
maste brytas. Framdriften och genomférandet av objekten behéver snabbas pia och fortlopa
smidigt fOr att inte andra nédvindiga objekt ska behéva stillas pa vint. Skane har idag en tungt
belastad infrastruktur. Fér en hallbar utveckling krivs omfattande investeringar i den skanska
transportinfrastrukturen som bade forbittrar kapaciteten, 6kar rorligheten och bidrar till ett robust
transportsystem. Det dr beklagligt att satsningar pa exempelvis Vistkustbanan Maria- Helsingborg
och Skanebanan Kristianstad-Hissleholm inte kom med 1 nationell plan.

Regeringen har monterat ner klimatpolitiken under mandatperioden. Enligt klimatpolitiska radet
kommer klimatmalen f6r 2030 och 2040 inte att nis med nuvarande politik. Det syns édven 1
regeringens infrastrukturplan ddr jirnvigssatsningar prioriteras ned till forman for fler
viginvesteringar. Samma tendenser gar att se i den regionala transportinfrastrukturplanen. Mycket
pa grund av kostnadsutvecklingen och fordyringen av vissa objekt. Samtidigt ar det viktigt att
genomfora och slutféra de namngivna objekten i planen for aren 2022-2033. Det gar att konstatera
att det ckonomiska utrymmet inte ticker behovet av de dtgirder som finns 1 Skanes
transportsystem.

Kostnadsokningarna i kombination med den nuvarande genomférandetakten gor att flera objekt
skjuts framat i tiden. Detta innebir att utrymmet f6r nya objekt och storre satsningar i potterna for
till exempel kollektivtrafik och cykel dr begrinsat. Socialdemokraterna vill se att flera av objekten
betas av infor nista planrevidering i syfte att ge battre fOrutsattningar att satsa an mer pa ett hallbart,

robust och resilient transportsystem

Fo6r Socialdemokraterna i regionfullmaktige,

Henrik Fritzon, gruppledare (S)
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miljopartiet de grona @

REGION SKANE

Regionfullmaktige 2026-09-29

Miljopartiet de grona i Region Skéane
Protokollsanteckning

Arende 4. Regional transportinfrastrukturplan fér Skine
2026-2037

Miljopartiet ar inte helt tillfreds med processen av framtagandet av den Regionala
transportinfrastrukturplanen. Samtidigt forstar vi att det i detta lage inte langre ar praktiskt mojligt
med en aterremiss, vilket vi foreslagit tidigare i processen.

Den 6vergripande politiska malsattningen i planen ar framkomlighet (och trafiksdkerhet). Detta har
resulterat i en snedférdelning av tillkommande medel mellan de olika omradena i den ekonomiska
ramen. En historiskt sett mycket stor andel av Skanes investeringsmedel for regional
transportinfrastruktur foreslas ga till fler och fordyrade vagprojekt, medan omradena kollektivtrafik,
cykel och medfinansiering av jarnvag far modesta tillskott. Det leder till en 6kande andel bilburna
transporter i allt hégre hastigheter. Det innebar i sin tur en 6kad klimat- och miljépaverkan och
forsamrad halsa.

Den politiska beredningsprocessen har inte gett rimlig mojlighet for de mindre partierna i
oppositionen att bidra i framtagandet eller att ta fram genomarbetade alternativ, trots arendets
principiellt mycket viktiga karaktar. Det ar anledningen till att vi i Miljopartiet under processen yrkade
pa aterremiss, utan att fa gehor.

Med tanke pa den snéava tidsperiod som nu &r kvar innan den Regionala transportinfrastrukturplanen
behover antas valjer Miljopartiet darfor i detta skede att inte delta i beslutet. Vi har, utan framgang,
forsokt att fa till andringar som leder till en mer hallbar utveckling.

Matta Ivarsson
L’]:H« [V.'.!IJI’"?'J

Mitta Ivarsson, gruppledare och ledamot i regionfullméktige.
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Introduktion

Denregionala transportinfrastrukturplanen for Skane 2026-2037 pekar ut riktningen och satsning-
arna som ska bidra till att skapa forutsattningar for utveckling och hallbar tillgéinglighet i hela Skane.
Planen har tagits fram av Region Skane i nira dialog med Skines kommuner, Trafikverket och andra
berorda aktorer. I detta kapitel hittar du en sammanfattning av planens inriktning och satsningar,
ordlista och lisanvisning.
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INTRODUKTION

Sammanfattning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane
omfattar aren 2026-2037 och den ekonomiska
ramen for denna period ar 7280 miljoner kronor.

Planen tas fram pa uppdrag av regeringen och syftar

till att bidra till de transportpolitiska malen, regio-
nala strategier och planer samt att dtgérda brister i
den skanska infrastrukturen. Den politiska inrikt-
ningen for planen ir sdker framkomlighet.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Planen visar Skanes investeringar i statlig regional
infrastruktur samt medel fér medfinansiering av
kommunal infrastruktur och samfinansiering av
nationell plan for transportinfrastruktur. Atgar-
dernaiplanen utgér en blandning av storre namn-
givna objekt och av atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiarderna véljsut i den
l6pande genomférandeprocessen. Trafikverket ar
mottagare och innehar uppdraget att genomfora
planen. Férdelningen av medel i prisniva 2025-02
framgar nedan.

Namngivna
%\ regionala objekt
3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
kostnadsberiknade till 6ver 75 miljoner kronor.
For de namngivna objekten prioriteras det regio-
nalt viktiga vignitet som stédjer det flerkédrniga
Skane. Under planperioden prioriteras att genom-
fora prioriterade objekt fran foregdende plan,
fardigstalla strak, paketering av tidigare atgarder

inom potter och nya satsningar som skapar ékad
siker framkomlighet.

ij i
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering
av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala végar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal

Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet

om hallbar tillganglighet for kollektivtrafiken.

?& Samfinansiering
> av nationell plan
935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av storre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-

nella planen 6kar méjligheterna fér Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i

Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvagsnat och 6ka kapaciteten for regionala tag.

§@ Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra
olika delar; byggande av nya statliga regionala
cykelvigar, standardhéjning och passager pa stat-
ligt viignit, statlig medfinansiering av kommunala
cykelvigar samt statlig medfinansiering av regio-
nalt prioriterade strak pa kommunala végar.

Framkomlighet och
trafiksdkerhet

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgarder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa 6kad
trafiksikerhet och forbéttrad framkomlighet.
Medlen fordelas mellan statliga regionala vigar
och statlig medfinansiering till kommunal och
enskild infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for okad trafiksdkerhet i titorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet lings det statliga vignétet.
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INTRODUKTION Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Ordlista

Nedan presenteras vanligt aterkommande begrepp inom
transportinfrastrukturplanering som kan underlatta lasning av planen.

Funktionsutredning: Utredning som syftar till att férbattra en befintlig anldggnings funktion.
Anvands dar atgarder handlar om exempelvis driftsituation, tillforlitlighet, standard och tekniska
tillstand.

Medfinansiering: Nir andra aktorer bidrar ekonomiskt till satsningar i den statliga
transportinfrastrukturen.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En analys som redovisar den paverkan pa miljén som
genomforandet av en plan kan medféra.

Nettonuviardeskvot (NNK): Ett samhéllsekonomiskt matt som anvands for att bedoma lonsamheten vid
investeringar i transportsektorn. NNK ar nettonuvérdet i forhallande till investeringskostnaden samt
drift- och underhallskostnaden.

Motesseparerade vagar: Vagar dar motande trafik skiljs at med en fysisk barriar, oftast ett mittracke, for
att 6ka trafiksidkerheten.

Samfinansiering: En finansieringsmodell dir olika statliga anslag kombineras for att mojliggora en sats-
ning. Medel fran regional plan finansierar atgirder i nationell plan.

Samlad effektbed6mning (SEB): Effekter och kostnader en féreslagen atgard eller ett atgardspaket skulle
fa om den genomfors.

Social konsekvensbedomning (SKB): En analys som redovisar den paverkan pa sociala hallbarhetsaspek-
ter som genomfGrandet av en plan kan medfora.

Statlig medfinansiering: Nir planen medfinansierar atgarder som annan aktor ansvarar for, sdasom sok-
bara pengar f6r byggande av kommunala gang- och cykelvigar.

Transportinfrastruktur: Samlingsnamn for fysisk infrastruktur som méjliggor transporter av
mainniskor och gods.

Vigplan/jarnvagsplan: Juridiskt bindande plan for ny eller &ndrad vég- eller jirnvéagsinfrastruktur.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga antalet fordon som passerar pa en vig per dygn,
beridknat 6ver ett ar.

Atgirdsvalsstudie (AVS): En metod som Trafikverket anvinder for att analysera och utvirdera olika 16s-
ningar pa ett identifierat transportproblem. AVS ar det forsta steget i planeringsprocessen for
storre projekt.



INTRODUKTION

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Lasanvisning
Planerln_g av ) Brister i den skanska Planens effekter Forankring och
ELEEL G SRR infrastrukturen och bidra, uppfoljnin
struktur g ppfoyning
A\ A\ A4 A4 A4
. . Genomfoérda . . . e .
Planuppdraget Natlong(l:lﬁ ;té:ftegler Satsningar 2026-2037 atgardsvalsstudier B;?::tge“iléfséfrrfglla Proceisc;oc:i;cigankrmg
2022-2025 & &
A\ v A\ A4 A4 A4
Genomférande Regionala strategier Namngivna regionala Pagaende Bidrag till regionala e
av planen och planer objekt atgardsvalsstudier strategier och planer Uppfoljning av planen
v v v v v
Politisk inriktning - . . Prioriterade brister . P
Roller saker framkomlighet Kollektivtrafik att utreda Hallbarhetsbedémning
v v v

Finansiering av
atgarder i planen

Skanes infrastruktur

Samfinansiering av
nationell plan

v

A\

Skane i omvarlden

Cykelinfrastruktur

A\

Framkomlighet och
trafiksékerhet

A\

Sammanstallning

Planering av transportinfrastruktur
Hair ges en introduktion till de nationella och regio-
nala transportinfrastrukturplanernas innehall,
den regionala infrastrukturplaneringens faser,
genomférandet av planen, roller som ar relevanta
och hur olika typer av finansiering i planen
fungerar.

Forutsattningar

Har presenteras de forutsattningar som ligger till
grund for planens inriktning och utpekade sats-
ningar. Nationella och regionala strategier, mal
och planer beskrivs liksom den politiska inrikt-
ningen for planen. Aven Skénes geografiska férut-
siattningar och relation till omvérlden redovisas.

Satsningar

Hir presenteras atgirder och potter som den regi-
onala transportinfrastrukturplanen pekar ut. Vad
atgirderna och potterna ska omfatta, uppskattade
kostnader och nar produktion ska genomforas
redovisas.

Brister i den skanska infrastrukturen
Har pekas de viktigaste bristerna i det skdnska
transportinfrastruktursystemet ut samt hur dessa
bor utredas for att skapa planeringsunderlag infér
framtida regionala transportinfrastrukturplaner.
Genomforda och pagaende atgirdssvalstudier
redovisas.

Planens effekter och bidrag

Har beskrivs planens effekter samt dess bidrag till
mal och strategier pa olika nivéer. I detta kapitel
redovisas ocks& miljokonsekvensbeskrivning och
social konsekvensbeddmning.

Forankring och uppfoljning

Har beskrivs hur processen for forankring och
dialog under planens framtagande sett ut samt
hur planens genomférande f6ljs upp.
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Planering av
transportinfrastruktur

Processen for att ta fram och genomfora nationell och regional plan for transportinfrastruktur styrs
av forordningar och beslut pa nationell och regional niva. Hir ges en introduktion till planernas olika
innehall, vilka beslut, faser och roller processen formas av och hur olika typer av finansiering i den

regionala planen fungerar.
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PLANERING AV TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Planuppdraget

Trafikverket och lansplaneuppréttarna far vart
fjarde ariuppdrag av regeringen att ta fram en
nationell transportinfrastrukturplan respektive
regionspecifika lansplaner, i Skane kallad regional
transportinfrastrukturplan. Transportinfrastruk-
turplanerna stracker sig 6ver tolv ar men ersétts av
en ny reviderad plan varje mandatperiod.

Region Skane har sedan ar 1999 det regionala
utvecklingsansvaret for Skane. Detta innefattar
ansvar for att ta fram och faststélla en strategi
for Skanes langsiktiga utveckling, men dven att

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

uppritta och faststilla planen for regional trans-
portinfrastruktur. Den regionala transportinfra-
strukturplanen ska visa Skanes samlade infra-
strukturatgarder pa statlig infrastruktur under
planperioden 2026-2037 samt hur dessa bidrar
till att na de transportpolitiska méalen.

Foregaende regional transportinfrastrukturplan
strickte sig mellan 2022-2033 och inneholl sats-
ningar pa totalt 5 152 miljoner kronori 2021 ars
prisniva.

Nationell och regional transportinfrastrukturplan

Nationell plan for transportinfrastruktur
Planen tas fram av Trafikverket och beskri-
ver hur den statliga infrastrukturen for
jarnvagar, vagar samt sjo- och luftfart ska
underhallas och utvecklas. Planen omfattar
bland annat:

Drift och underhall av statliga vigar och
jarnvagar

Investeringar i statliga vigar, jirnvagar,
farleder och slussar

Atgirder for att minska infrastrukturens

miljépaverkan

Medel till forskning och innovation

Storre investeringar (6ver 150 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre trim-
ningsatgirder hanteras som atgirdsomraden
inom vilka Trafikverket 16pande prioriterar
atgarder.

Regeringen beslutar om innehéllet i nationell
plan och Trafikverket genomfor den.

2

Regional plan for transportinfrastruktur
Lansplaner tas fram av Sveriges respektive
regioner. Skanes plan omfattar investeringar
idet statliga regionala vignitet samt medfi-
nansiering av kommunal infrastruktur och
samfinansiering av statlig infrastruktur. Inom
ramen for planen ingar inte medel for drift
och underhall av statlig infrastruktur.

Stérre investeringar (6ver 75 mnkr) redovi-
sas som namngivna objekt. Mindre atgérder
hanteras inom &tgirdsomraden dér potter for
l6pande atgirder finns avsatta.

Region Skane beslutar om lansplanen och
Trafikverket genomf6r den.

=)
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Forordningar som reglerar

den regionala planen

Kraven pa innehallet i respektive lansplan regleras
iforordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. I férordningen framgar
att det inom varje 1an ska upprattas en lansplan for
hur medel for investeringar och forbattringsatgar-
der ska férdelas. Lansplanerna ska, med hiansyn
till de regionala forutséttningarna, bidra till att de
transportpolitiska méalen uppnés. Linsplanerna ska
upprittas med hansyn till de samlade transportbe-
hoven for respektive region.

En lansplan ska avse en tidsram pa tolv ar och
omfatta:

« Investeringar i statliga vigar som inte ingar i
stamvagnitet.

. Atgirderianliaggningar for vilka statlig med-
finansiering kan beviljas enligt 2 § i férordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanliggningar.

- Atgirder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt samt atgirder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruk-
tur.

. Atgirderiandraicke statligt finansierade
anliggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisasi planen
enligt forordning (2024:533).

Liansplanerna far avse investeringar och forbatt-
ringsatgirder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt forordning (2009:236) om en nationell plan fér
transportinfrastruktur. Lansplanen far dven avse
byggande och drift av enskilda vigar enligt férord-
ning (2010:137).

Den regionala transportinfrastruktur-
planeringens faser

Processen for den regionala transportinfrastruktur-
planeringen bestar av de tre faserna inriktningspla-
nering, atgirdsplanering och genomférande. Inom
dessa faser kommer beslut fran nationell niva som
styr den regionala transportinfrastrukturplanen.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Inriktningsplanering

Under inriktningsplaneringen sétts inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen.
Inriktningsplaneringen svarar pa hur Skéne bor
satsa och prioritera tillkommande medel och styrs
av inriktningar fran nationell niva samt politiska
overvaganden pa regional niva. Inriktningsplane-
ringen formas av innehéllet i inriktningsunderlaget
och infrastrukturpropositionen.

Inriktningsunderlaget tas fram av Trafikverket

pa uppdrag av regeringen. Inriktningsunderlaget
presenteradesijanuari 2024 och beskriver Tra-
fikverkets forslag for den langsiktiga inriktningen
for utvecklingen av infrastrukturplaneringen.
Trafikverket anser for planperioden 2026-2037 att
det ar angeléget att:

« rusta, effektivisera och modernisera den befint-
liga infrastrukturen

« vidta atgarder for att klara dels klimat- och
trafiksikerhetsmalen, dels klimatforandringar
och yttre hot

» hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta om nya
satsningar forst nir kostnader och nyttor ar vil
utredda

Inriktningsunderlaget remitterades ut och en rad
aktorer, inklusive Region Skane, fick méjlighet att
svara pa underlaget. Tillsammans med dessa svar
utgor inriktningsunderlaget beslutsunderlag till
infrastrukturpropositionen.

Infrastrukturpropositionen, Viigen till en pdlitlig
transportinfrastruktur - for att hela Sverige ska fung-
era, tas fram av regeringen och beslutas av riksda-
gen. Propositionen presenterades i oktober 2024 och
anger de preliminédra ramarna for den nationella
transportinfrastrukturplanen 2026-2037. Plane-
ringsramen for planperioden 4r 1171 miljarder
kronor. Medlen ska enligt propositionen fordelas
enligt nedan:

» Utveckling av transportsystemet: 607 miljarder
kronor

« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
jarnvégar: 210 miljarder kronor
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« Vidmakthalla inkl. reinvesteringar av statliga
vigar samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar: 357 miljarder kronor

Atgérdsplanering

Utifran den inriktning som beslutats viljs under
atgardsplaneringen vilka atgarder som ar lampliga
att prioritera. Fasen handlar om att bygga ihop en
vilfungerande plan genom att avviaga behov, kost-
nader och planeringsmognad. Atgirdsplaneringen
formas av ett direktiv om atgirdsplanering fran
regeringen.

Direktivet om atgérdsplanering presenterades i
mars 2025 och ger Trafikverket och lansplaneupp-
riattarnaiuppdrag att ta fram en nationell trans-
portplan och regionala transportinfrastrukturpla-
ner. Direktivet anger den prelimindra ramen for den
regionala transportplanen och ger en riktning kring
vilka atgarder som ska prioriteras.

Direktivet fastslar att prioritet bor ges till atgéirder
som forbattrar trafiksdkerheten och ska inriktas
mot atgirder i infrastrukturen utan omotiverade
inskrinkningar gillande framkomlighet eller trans-
porteffektivitet.

Foljande ska redovisas av regionerna utéver vad som
angesiforordningen (1997:263) om ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur:

* Hurde ekonomiska ramarna fér planperioden
ska fordelas pa olika atgirder och typer av
atgirder. Atgirder som beriknas kosta under
75 miljoner kronor behéver inte anges i forsla-
gen till lansplaner.

« Vilka prioriteringar som planforslagen
baseras pa.

« Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsévergri-
pande perspektiv har tillampats i planférslagen.

« Hur mycket medel som gar till atgirderiinfra-
strukturen som forbéttrar trafiksidkerheten.

« Hur mycket medel som gar till samfinansiering
av atgarder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering.

« Miljébedomning kopplat till respektive forslag
till lansplan.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomférande

Genomf6randet avser den fas dir den regionala
transportinfrastrukturplanen realiseras. Samti-
digt som inriktnings- och atgirdsplanering for ny
planomgang pagar genomfors atgirderigillande
plan. Nar en ny plan dr antagen paborjas genomfor-
andefasen for den nya planen. Trafikverket ansva-
rar for att genomfora planen och genomférandet
sker i samverkan med Region Skane, Trafikverket
och berérda kommuner. Regionens roll i genomfor-
andet handlar om dialoger, samarbete och kun-
skapsdelning for att driva igenom och prioritera
atgiarder. Las mer om genomforandet i kapitlet
Genomforande av planen nedan.

=3
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Genomforande av planen

Det ar Trafikverket som &r mottagare och som innehar uppdraget att genomfoéra den regionala transport-
infrastrukturplanen. Trafikverket planerar i samrad med regionen och kommunerna hur de atgirder som
pekas ut i planen ska genomforas. Trafikverket genomfér atgarder pa det statliga vignatet medan kommu-
nerna genomfor atgarder pa det kommunala vignétet. Trafikverket har &ven hand om planens budgetram
och foljer 16pande upp planens upparbetning.

v v v v

. Var Forslag Va“g- eller
Téank om . jarnvagsplanen

. Hur pa plan .
Optimera faststalls 8 ;
Bygga om yggfas
Bygga nytt . L
Samradsperiod Forslaget Mf)Jllghet att
granskas Overklaga

Figur: Trafikverkets process for planering och genomférande.

Atgérdsvalsstudie (AVS)

Det forsta steget i processen av en vag- eller jarnvagsatgard ar en forberedande studie — en sa kallad atgérds-
valsstudie (AVS). Initiativtagare till en atgirdsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller
en annan aktor.

En AVS ir en forutsittningslos transportévergripande analys som sker i olika faser samt tillimpar den s&
kallade fyrstegsprincipen. Féljande fyra faser ingar:

. . Forma inriktnin
Prova tankbara g
> > . och rekommendera
lésningar oy n
atgarder

Figur: Faser enligt metodiken for atgérdsvalsstudier.

i
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~N

Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer av atgérder och kombinationer av dessa. Val

av atgirder handlar om att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar samhéllsut-
veckling genom kostnadseffektiva atgirder. For att uppna det arbetar Trafikverket, som néstan alltid leder
arbetet i en atgirdsvalsstudie, enligt fyrstegsprincipen. Tankbara atgirder analyseras i fyra steg; i forsta
hand genom att paverka behovet av transporter, i sista hand genom att bygga ny infrastruktur.

1.Tdnkom 3.Byggaom 4. Bygga nytt

Figur: Fyrstegsprincipens steg.

I en AVS rekommenderas atgirder, vilka sedan prioriteras in i nationell och regional transportinfrastruk-
turplan. Det ar primaért steg 3- och steg 4-atgarder som kommer in i planerna da de innebér kostsamma
om- eller nybyggnationer. Det dr dock inte givet att foreslagna atgirder kommer med i investeringsplaner
och faktiskt genomfors.

-

Planlaggning

Den formella fysiska planeringen, planlaggningsprocessen, bestar av upprittandet av vig- respektive
jarnvagsplan. Planlidggningsprocessen ser olika ut beroende pa om linsstyrelsen bedémer att projektet kan
ha en betydande miljépéaverkan, om alternativa lokaliseringar ska utredas eller om tillatlighetsprévning
behovs. Atgirder pa befintlig vig eller jirnvig som dr sma och okomplicerade, som inte medfér mer n
marginell paverkan pa omgivningen och dir mark inte behover tas i ansprak med tvang, kan utféras utan
formell fysisk planldggning. Det innebéar att det da inte kravs en vég- eller jarnvagsplan.

I atgardsvalsstudier samt planlidggningsprocess enligt vag- respektive jarnvégslagen sker dialog, forankring
och samverkan med berdrda aktorer.

Vagplan/Jarnvagsplan

M= —— — — — _ _ _ _ _— _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

-
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

N\ N

aS

ZaS

Lansstyrelsens beslut om Ev. regeringens Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan val av alternativ godkannande av (tillstyrkande)
ev. MKB
Samrad
L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e  —  — — — — — — — — — — — — — — — 4

Figur: Trafikverkets planldggningsprocess.
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Roller

Nedan framgar centrala roller i framtagande och
genomforande av planen.

Regeringen
« Geruppdrag om inriktningsunderlag.
e Tar fram forslag till proposition.

» Beslutar om direktiv.

Riksdagen

« Fattar beslut om proposition.
« Beslutar om innehallet i nationell plan och

ramarna for regional plan.

Trafikverket

e Tar fram inriktningsunderlag, forslag till natio-
nell plan och planeringsunderlag kopplade till
objekt iregionala planer.

« Hanterar planernas budgetramar och foljer
l6pande upp upparbetning av planerna.

« Tar fram atgiardsvalsstudier.
- Handligger statlig medfinansiering.

« Genomfor atgarder (férutom atgirder med stat-
lig medfinansiering).

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Region Skane

« Tar fram forslag till och beslutar om innehallet
iregional transportinfrastrukturplan fér Skane
- prioriterar atgéarder, fordelar medel och pekar
ut brister.

« Samverkar med kommuner, Trafikverket och
andra aktorer i framtagande och genomférande
av planen.

« Foljer 16pande upp upparbetning och genomfor-
ande av Skanes plan.

« Handlagger statlig medfinansiering genom
Skanetrafiken.

Kommunerna iSkane

« Ardialogpartiframtagande av planen och bidrar
med inspel kring prioriterade brister.

» Genomfor atgirder i kommunal infrastruktur
som medfinansieras av planen.
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Finansiering av
atgarderiplanen

Den regionala transportinfrastrukturplanen
innehaller statliga medel tilldelade ur den natio-
nella planen. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Planen avsitter primért medel for utpekade sats-
ningar pa det statliga regionala vignitet. Forutom
dessa satsningar har planen mojlighet att genom
avtal samfinansiera infrastruktursatsningar som
ingariden nationella planen, det vill siga jarn-
vigssatsningar och utveckling av Europavigar.
Mojlighet finns ocksé att olika aktdrer medfinan-
sierar atgirder sa att de kommer med i planen.
Planen kan samtidigt delge statlig medfinansiering
till kommuner eller andra aktorer for att utveckla
infrastrukturen pa till exempel det kommunala
vagnatet.

« Samfinansiering: Gemensam finansiering mel-
lan infrastrukturplaner, till exempel nar medel
fran den regionala planen samfinansierar atgar-
deriden nationella planen.

« Medfinansiering: Gemensam finansiering med
andra medel utéver den regionala transportin-
frastrukturplanen. Exempelvis kan en kommun
medfinansiera ett objekt i den regionala planen.

 Statlig medfinansiering: Finansiering ur
nationell eller regional plan till atgirder med en
annan offentlig huvudman.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Statligt bidrag till kommunal infrastruktur gar att
soka inom tre potter:

« Statlig medfinansiering till kommunal kollek-
tivtrafik (Skanetrafiken handlégger)

« Statlig medfinansiering till kommunal cykelin-
frastruktur (Trafikverket handlagger)

- Statlig medfinansiering till kommunala
framkomlighets- och trafiksidkerhetsatgirder
(Trafikverket handlégger)

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Potterna kan anvéndas for att finansiera atgarder
pa det kommunala vagnitet med 50 procent. Om
det finns sdrskilda skél kan Trafikverket besluta att
statlig medfinansiering ska beviljas med 75 procent
av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering.
Som sirskilda skil kan vara:

« Atgirden bedoms ha mycket stor samhillsnytta
och bidra till flera transportpolitiska mal

- Atgirden utgor forsdksverksamhet med ett
brett anvindningsomréade

» Nyttanav en atgérd i en kommun kommer till
storsta del trafikanter fran andra kommuner
till godo, till exempel underlittar arbetspend-
ling och regionfdrstoring

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
regleras av forordning (2009:237) om statlig medfinan-
siering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar
m.m. och Trafikverkets handbok for statsbidrag. I
handboken framgar vilka slags objekt och atgér-
der som ér aktuella for statlig medfinansiering.
Handboken ska lidsas tillsammans med rutinen for
statlig medfinansiering till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar samt atgirder for forbattrad
trafiksikerhet inklusive cykel pa det kommunala
vagnitet. Rutinerna finns pa Trafikverkets hemsida.

AnsOkningsprocessen sker arligen enligt foljande:

« April/maj - Utskick om ans6kan fran Trafikver-
ket och Skanetrafiken

» September - Ansdkan skickas in av kommu-
nerna

» Oktober - Beslut om tilldelning

Storstadsavtal Malmé

Under Sverigeférhandlingen 2017 sléts avtal om
storstadsatgirder i bland annat Malmé. Ursprung-
ligen skulle extra medel tillskjutas for att genom-
fora atgarder utpekade i storstadsavtalen. Till f6ljd
av uteblivna medel behdver den regionala trans-
portinfrastrukturplanen finansiera atgarderna for
att uppratthalla ingdngna avtal. I avtalen faststills
atgirder, statlig medfinansiering och kommunens
ataganden om finansiering och bostadsbyggande.
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Forutsattningar

I detta kapitel presenteras de forutsittningar som ligger till grund for planens inriktning och utpe-
kade satsningar. Héar beskrivs nationella och regionala strategier, mal och planer med stor paverkan pa
utvecklingen av Skanes transportinfrastruktur. Vidare beskrivs den politiska inriktningen for planen
samt Skanes geografiska forutsittningar.
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Nationella strategier
och mal

Transportpolitiska mal
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att siker-
stdlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Transportsystemet
ska utvecklas mot det 6vergripande transportpo-
litiska malet. Till det 6vergripande malet hor ett
funktionsmal och ett hinsynmal.

Funktionsmalet innebéir att transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska bidra
till att ge alla en grundliaggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska ocksa likvardigt svara mot méans och

kvinnors behov.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Hinsynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra
till 6kad halsa. Hinsynsmalet har ocksa preciserats
med etappmal for miljo respektive trafiksikerhet:

« Viaxthusgasutslippen fran inrikes transporter —
utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utslapps-
handelssystem - ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

« Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfar-
ten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna
inom bantrafiken ska halveras till 4r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst
25 procent.
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Regionala strategier och planer

Region Skane anger prioriteringar och mal inom ramen for det regionala utvecklingsansvaret genom en
regional utvecklingsstrategi och tillhérande omradesstrategier. For att omsétta strategiernas intentioner
till verklighet kan varje omradesstrategi kompletteras med en eller flera handlingsplaner.

Regional transportinfrastrukturplan fungerar som en form av handlingsplan som omsétter inriktningar
till konkreta infrastruktursatsningar.

> Regional utvecklingsstrategi

J

OMRADESSTRATEGIER

TRANSPORT-
STRATEGI

GEMENSAM HANDLING

| ™

REGIONAL

TRANSPORT- TRAFIK-
INFRASTRUKTUR- FORSORININGS-
PLAN PROGRAM

; Aktorer ¢——p SAMVERKAN P Samverkansplattformar _J

Figur: Den regionala transportinfrastrukturplanens sammanhang i det regionala utvecklingssystemet.
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Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin, Det 6ppna
Skane, utgor grunden for det regionala utvecklings-
arbetet och beskriver Region Skénes viljeinriktning
och hur aktorer kan samarbeta for att méta utma-
ningar, ta vara pa mojligheter och skapa hallbar
utveckling.

Region Skane har sirskilt pekat ut fyra strategiska
omraden:

« Hela Skane
« Okad innovations- och konkurrenskraft

« Stirkt delaktighet genom kompetensforsorj-
ning, utbildning och sysselsattning

« Battre hilsa for alla

Okad
innovation och
konkurrenskraft

Hela Skane

forsorining, utbildning

Mll]ornasmg social och ekonomisk héllbarhet

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

For att komplettera de strategiska omradena pekar
utvecklingsstrategin ut fyra langsiktiga tvargédende
perspektiv som behéver genomsyra de strategiska
omradena:

« Miljomissig, social och ekonomisk héllbarhet

» Internationell samverkan och international-
isering

« Digitalisering

» Beredskap och resiliens

Genom dessa hoppas Region Skane ta ett helhets-
grepp och skapa en héllbar utveckling genom att
stirka bade stéider och mindre orter, férbéttra infra-
strukturen och skapa béttre forutsittningar fér alla
invanare att forma sina liv i ett demokratiskt och
inkluderande samhalle. Strategin lyfter obalansen
mellan 6stra och vastra Skane och trycker pa att
hela Skane behovs och att forutsattningarna i Ska-
nes olika delar behover bemoétas.

For den regionala transportinfrastrukturplanen ar
omradet Hela Skdane sirskilt relevant.

Stiirkt delaktighet
genom kompetens-
Béttre hélsa

och sysselséttning for alla

Internationell samverkan och intemationalnsering

Digitalisering

Beredskap och resiliens

%%

i
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Hela Skane

Det strategiska omréadet Hela Skdne handlar om
att det ska vara moijligt att bo, verka och levaihela
Skane. Tillgdngligheten ska stirkas till Skanes
arbetsplatser, urbana miljoer och kultur, samt
natur- och gronomraden. Skane ska ta vara pa sin
flerkarnighet och nyttja alla delar for att stiarka
helheten. Infrastrukturen maste anpassas till ett
forandrat klimat, s att den blir motstandskraftig
och robust.

Malbild for strategiomradet Hela Skéane ar:

« Infrastruktur och fysisk planering som skapar
virde for invanare och féretag i Skane

o Infrastruktur som bidrar till ett klimatsakrat
Skane

Omradesstrategier

Den regionala utvecklingsstrategin férdjupas
genom omradesstrategier som pekar ut langsiktiga
inriktningar och principer for att uppna beslutade
malsittningar.

Transportstrategi - For utveckling och

hallbar tillganglighet i hela Skane
Transportstrategin beskriver den langsiktiga inrikt-
ningen for hur Skanes transportsystem ska utveck-
las. For att na en 6vergripande malsittning om
utveckling och hallbar tillgdnglighet i hela Skane
har malet brutits ner i tre strategiska mal:

« Ettinkluderande transportsystem - I Skane ska
alla invanare och besokare ha forutsattningar
att kunna leva, arbeta och forflytta sig pa ett
hallbart sétt.

» Ettrobust transportsystem - Transportsyste-
met ska vara robust och motstandskraftigt mot
storningar och fraimja Skénes niringsliv och
konkurrenskraft.

« Ettklimatneutralt transportsystem - Transport-
sektorn i Skane ska bidra till att Sverige nar
miljo- och klimatmalen genom transporteffekti-
vitet och omstéllning av fordonsflottan.
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Transportstrategin ska fungera som ett strategiskt
inriktningsunderlag fér den regionala transport-
infrastrukturplanen. Tillsammans med nationella
och regionala politiska prioriteringar utgor trans-
portstrategin en grund for satsningar i planen. Nya
versionen av transportstrategin och den regionala
transportinfrastrukturplanen har dock tagits

fram parallellt, vilket innebér att mojligheten att
omsitta transportstrategins intentioner i konkreta
infrastruktursatsningar varit begriansad denna
planomgang.

Regionplan for Skane 2022-2040
Regionplan for Skane antogs 2022 och pekar ut
de fysiska strukturer som behovs for att skapa
attraktiva livsmilj6er och konkurrenskraft i hela
Skane, daribland kollektivtrafiknoder, strak och
infrastruktur. Planen ar det fysiska uttrycket av
den regionala utvecklingsstrategin.

Utvecklingsinriktningen i Skane beskrivs genom
sex Overgripande planeringsstrategier och en
strukturkarta. Planeringsstrategierna ar:

Utveckla flerkérnigheten och stérka samspelet
mellan stad och landsbygd

Stirka tillgingligheten och binda samman
Skane

Starka mangfalden av attraktiva och hilsofram-
jande livsmiljoer med tillgang till rekreation

Vixa effektivt med en balanserad och héllbar
mark- och vattenanvindning

Planera for en god milj6é och en hallbar resur-
sanvidndning

Starka Skanes relationer med omvéarlden

Under 2025 provades regionplanens aktualitet, dar
det bedomdes att planen i huvudsak dr aktuell men
att den ska revideras for ett storre fokus pa hur
regionen kan bli &n mer robust och hur planen kan
ge tydligare regional vigledning. Ny regionplan
vantas vara klar 2028.

Sida 382 av 303



FORUTSATTNINGAR

Handlingsplaner och program
Omradesstrategierna fordjupas i sin tur av hand-
lingsplaner och program.

Kollektivtrafik i det 6ppna Skane

- Trafikforsorjningsprogram

for Skane 2025-2035

I trafikférsorjningsprogrammet beskrivs vilka
mal, stillningstaganden och planeringsprinciper
som ska styra den langsiktiga utvecklingen av kol-
lektivtrafiken i Skane. Trafikforsorjningsprogram-
mets overgripande mal ar hallbar tillginglighet.
Det 6vergripande malet bryts ned i tre tematiska
huvudmal:

o Narhet/nabarhet: kollektivtrafiken ska bidra
till en god geografisk tillganglighet.

« Inkludering: kollektivtrafiken ska erbjuda
trygga och anvindarvinliga resmojligheter.

« Resurseffektivitet: kollektivtrafiken ska bidra
till en hallbar samhéllsutveckling — miljomaés-
sigt och ekonomiskt.

Trafikférsorjningsprogrammet ar tillsammans
med den regionala transportinfrastrukturplanen
verktyg for att nd malen i den regionala utveck-
lingsstrategin, regionplanen och transportstrate-
gin. Trafikforsorjningsprogrammet ir ett underlag
for prioritering av satsningar och utformning av
potter som framjar kollektivtrafikens utveckling i
regionen.

Persontagsstrategi - Strategi for

utveckling av den regionala

tagtrafiken i Skane 2020-2040
Persontagsstrategin har tagits fram av Skanetra-
fiken och ar en plan for hur den regionala tagtra-
fiken i Skane ska utvecklas. Strategin beskriver
vilka behov som finns for att den 6nskade nivan av
tagtrafik i regionen ska kunna uppnés. Strategin
ar ett underlag for prioriteringar i den regionala
transportinfrastrukturplanen, sarskilt for sats-
ningar inom potten Trimningspaket Jirnvag. Den
ar ocksa ett underlag i dialogen med Trafikverket
och regeringen om vilka satsningar som behovs i
nationell plan for utékad kapacitet i jirnvéigsnitet.
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Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Klimat- och energistrategi for Skane dr en av flera
strategier som bidrar till utvecklingsstrategins
genomforande genom att konkretisera klimat-

och energifragorna i det regionala tillvixtarbetet.
Strategin utgar fran nationella och internationella
mal och innehaller mal, prioriterade omréaden och
atgarder for att minska klimatutsldppen i Skane till
ar 2030 och faststéller att en omstillning till ett kli-
matneutralt och fossilfritt samhille &r nédvindig
for att mota den globala klimatutmaningen.

Strategin ar framtagen av Lansstyrelsen Skane,
Region Skane och Energikontor Syd i samarbete
med andra aktorer i Skane. Strategin ska fungera
som en gemensam riktlinje for dessa organisatio-
ners eget klimat- och energiarbete och i samarbetet
med andra aktorer.

Tva relevanta mal for den regionala transportin-
frastrukturplanen fran strategin ar:

« Ar 2030 ska andelen av det totala antalet resor
som gors i Skane vara minst 30 procent med
cykel och gang. Kollektivtrafikens andel av
motoriserade resor ska vara minst 40 procent.

« Ar 2030 ska utslidppen av vixthusgaser fran
transporter i Skéne vara minst 70 procent ligre
dnar 2010.
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Politisk inriktning -
saker framkomlighet

Regeringen anger att ldnsplanerna ska ha ett lans-
overskridande och nationellt perspektiv, med prio-
ritet for atgarder som forbattrar trafiksikerheten.
Atgirderna ska fokusera pa infrastrukturella for-
béttringar utan att omotiverat begrinsa framkom-
lighet eller transporteffektivitet. Trafiksékerhets-
problemen dr omfattande pa det statliga regionala
vignitet i Sverige, med variationer beroende pa
geografiska forutsattningar. Utifran detta har det
beslutats att den regionala politiska inriktningen
for den regionala transportinfrastrukturplanen fér
perioden 2026-2037 ir siker framkomlighet.

Satsningar ska syfta till att framja trafiksikerhet
och framkomlighet i viktiga strak samt vara sam-
héllsekonomiskt 16nsamma. De ska &ven framja
regional utveckling och binda samman Skane.

Atgirder som prioriteras till f51jd av den politiska
inriktningen omfattar ombyggnad och mé&tesse-
parering av vigar, nybyggnation av cykelvigar
samt mindre punktinsatser som kan ha stor effekt
pa trafikséikerhet och framkomlighet. Exempel pa
sddana insatser &r ombyggnad av olycksdrabbade
eller hart belastade korsningspunkter, komplet-
tering med separata vanstersvangsfalt samt gang-
och cykelpassager.

Skanes
transportinfrastruktur

Skanes specifika forutsattningar och behov utgor
grunden for de brister och satsningar som identi-
fieras kopplat till transportinfrastrukturen.

Region Skane tog 2020 fram en Systemanalys for
transportsystemet i Skdne som syftar till att beskriva
transportsystemet i Skane och den utveckling som
péagar som har betydelse for transportinfrastruk-
turen. Systemanalysen dr 6versatt till en digital
kartversion kallad Transportsystemet i Skane, dar
kartor och beskrivningar av transportinfra-
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strukturen i Skane visualiseras. Materialet inne-
fattar savil persontransporter, godstransporter,
jarnvag, vag, sjofart som luftfart. Systemanalysen
anvidnds som kunskapsunderlag i férberedelsear-
betet till atgirdsplanering i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

For en helomfattande bild av Skanes infrastruktur
rekommenderas att den regionala transportinfra-
strukturplanen lases ihop med systemanalysen
eller den digitala versionen Transportsystemet i
Skane. Som komplement presenteras nedan ett
urval av transportnét och vagtyper som ofta ater-
kommerioch dirmed kan underlitta lisningen av
planen.

Relevanta transportnat och
vagtyper for planen

Prioriteringar inom potterna och de namngivna
objekten beskrivs ofta genom dess funktion ur
nationellt och regionalt perspektiv. Aterkom-
mande begrepp for att definiera vag och cykelvag
ar foljande.

Basnat for cykel
Kopplar samman de utpekade strategiska noderna i
Regionplan for Skane 2022-2040.

Supercykelvig

Ett tydligt och ssmmanhéngande cykelstrak av
hog standard som ska vara trafiksédkert och latt

att cykla pa ret om. I samverkan mellan Region
Skane, Skanes kommuner och Trafikverket rustas
de viktigaste pendlingscykelvigarna upp till super-
cykelvigar.

Regionala och nationella cykelleder

for rekreation och turism

Trafikverkets bendmning pa kvalitetssikrade och
skyltade cykelleder som stirker forutsattningarna
for rekreationscykling och cykelturism.
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Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Av Trafikverket utpekade nit som innehaller de
statliga vigar som ar viktigast for tillginglighet ur
ett nationellt och regionalt perspektiv. Fyra funk-
tioner har utgjort underlag fér utpekandet:

« Vigar som ar viktiga for godstransporter

« Viagar som ar viktiga for langvaga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for dagliga personresor
med bil

« Véagar som ar viktiga for kollektivtrafik med
buss

Vigarna sorteras in i tre kategorier:

» Nationella vigar: de nationella stamvigarna

» Regionalt viktiga vigar: vigar som binder sam-
man lan och funktionella regioner

« Kompletterande regionalt viktiga vigar: vigar
som binder samman kommuncentrum och pro-
duktionsnoder inom regioner och lin, det kan
dven vara vigar som ir viktiga for omledning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Regionalt prioriterat vagnat

Av Region Skane utpekade prioriterade viagnét for
godstrafik och for personresor som anger de mest
betydelsefulla strickorna ur regionalt perspek-
tiv. Utveckling och satsningar bor fokuseras till
dessa strak och malstandard &r att de ska ha hog
trafiksikerhet samt bidra till god tillgdnglighet
och framkomlighet. Néten skiljer sig nagot fran de
funktionellt prioriterade vignit som Trafikverket
pekat ut.

Regionalt viktiga strak for kollektivtrafik

Av Region Skane utpekade regionalt viktiga strak
for kollektivtrafik, vilka knyter stédder och orter
med mer dn 3 000 invanare till sin ndrmaste till-
vaxtmotor och bestér av jarnvégslinjerna samt ett
antal utpekade strak med buss.
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Skane i omvarlden

Skéne dr Sveriges tredje storsta region utifran folk-
mingd med 6ver 1,4 miljoner invanare. Regionen
gransar till Halland, Kronoberg och Blekinge samt
till Danmark. Skane har farjeférbindelser till Tysk-
land, Polen och Litauen, samt till Bornholm. Ore-
sundsbron, som férbinder Skane med Danmark, ar
en viktig lank fér bade vag- och jarnvégstrafik och
bidrar till regionens starka koppling till kontinen-
ten. Skanes unika forbindelser med omvérlden
skapar forutsittningar for regionens transportin-
frastruktur.

Transporter genom Skane

Skane genomkorsas av Sveriges mest trafikerade
jarnvag, Sodra stambanan, som forbinder 6vriga
Sverige med Skane och norra Europa. Europa-
vigarna E4, E6, E20, E22 och E65 passerar alla
genom Skane och utgér noder for savil lokal som
nationell och internationell trafik. I Skéne ligger
flera av Sveriges storsta hamnar for savil gods-
som passagerartrafik. Skane férbinds ocksa med
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grannregionerna genom nationella turistcykelle-
der. I Skéane ligger Sveriges fjarde storsta flygplats,
Malmé Airport, och pa andra sidan Oresundsbron
ligger Copenhagen Airport.

Skanes lage innebar att det varje dag passerar

en mangfald av manniskor och godstransporter
genom Skane med malpunkter i sdval Europa som
resterande delar av Sverige och Norden. For att
mdjliggora dessa transporter, och samtidigt skapa
ett motstandskraftigt system, stélls stora krav pa
kapacitet och tillganglighet i Skanes transportsys-
tem. Oppnandet av Fehmarn Bilt-férbindelsen, en
ny vig- och jirnvigstunnel mellan Danmark och
Tyskland, kommer innebira en 6kad tillginglighet
till norra Tyskland vilket i sin tur kommer 6ka
transittrafiken och trycket pa transportinfrastruk-
turen i Skane.

Skane ar en gransregion som samarbetar inom
flera olika nétverk for att frimja utbyten, handel
och skapa forutsiattningar for transporter och
resor.
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Regionovergripande samverkan

Region Skane ingér i flera tvirregionala och inter-
nationella natverk som syftar till att arbeta fér en
integrerad region.

Regionsamverkan Sydsverige (RSS)
Regionsamverkan Sydsverige ir ett samarbete mel-
lan regionerna Blekinge, Halland, Jonk6pings lin,
Kalmar lén, Kronoberg och Skine inom omraden
som arbetsmarknad, digitalisering, kultur, infra-
struktur och kollektivtrafik. I beslutade positions-
papper har gemensamma stdllningstaganden och
prioriteringar tagits fram for utvecklingen av
infrastruktur och kollektivtrafik i Sydsverige.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagen dr en samarbetsorganisation
for tillvaxt och utveckling i Nordens storsta metro-
polregion, med 4,4 miljoner invanare i Sydsverige
och Ostra Danmark. Geografiskt bestar Greater
Copenhagen av Halland och Skane i Sverige samt
Sjalland med 6ar i Danmark. En gemensam vision
for hur en vilfungerande, stabil och héllbar
infrastruktur kan bidra till att starka rorligheten,
skapa hallbar ekonomisk tillvixt och bidra till grén
omstillning beskrivs i 6verenskommelsen Greater
Copenhagen trafikcharter.

STRING

STRING, South Western Baltic Sea Transregional
Area Implementing New Geography, dr ett samar-
bete mellan regioner och stérre stader fran Oslo
till Hamburg med mal att stirka utvecklingen i
tillvaxtbaltet Oslo-Goteborg-Halland-Malmoé-
Kopenhamn-Hamburg. En viktig utvecklingsfraga
for STRING-samarbetet ar den planerade fasta
Fehmarn Bélt-forbindelsen.

mENRNy
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Figur: Region Skanes regiondvergripande samverkansforum.

Totalforsvar och beredskap
Transportinfrastrukturen har en central roll i Sve-
riges totalférsvar och beredskap. Skénes placering
gor dessutom Skanes infrastruktur viktig for hela
Sveriges beredskap i det fall vagar, jirnvagar, ham-
nar och flygplatser behover stodja saval militdra
som civila behov. Det finns inget uppdrag kring

att den regionala transportinfrastrukturplanen
ska ha ett sirskilt beredskapsperspektiv. Genom
satsningar pa ett stabilt och robust regionalt vig-
och jarnvigsnit och den politiska inriktningen pa
siaker framkomlighet avser planen generellt starka
transportsystemet och dirmed bidra till totalfor-
svaret.
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Satsningar

Satsningarna i planen pekar ut Skanes investeringar i statlig regional infrastruktur, samfinansie-
ring av statlig nationell infrastruktur och medfinansiering av kommunal infrastruktur. Atgirderna i
planen utgér en blandning av storre namngivna objekt och av potter - atgirdsomraden dir en summa
avsatts men de specifika atgiirderna viljs ut i den 16pande genomférandeprocessen. Utgangspunkter
ir att de namngivna objekt som finns i giillande plan fortsatt ska genomféras, fortsatta satsningar

pa kollektivtrafik och cykel och ett 6kat fokus pa siker framkomlighet. Den av regeringen angivna
budgetramen pa 7280 miljoner kronor ticker inte Skanes behov av ny infrastruktur. I detta kapitel
presenteras de atgirder och potter som den regionala transportinfrastrukturplanen pekar ut.
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Satsningar 2026-2037

Den regionala transportinfrastrukturplanen visar, tillsammans med nationell transportinfrastruktur-
plan, vilka statliga investeringar pa infrastrukturen som ska géras i Skédne under kommande tolvérs-
period. Planen redovisas i prisniva 2025-02.

Framkomlighet och
trafiksakerhet

585 miljoner kronor avsatts for finansie-

ring av atgarder som bidrar till 6kad fram-
komlighet och trafiksdkerhet samt bidrag
till enskilda vagar. Medlen férdelas mellan

statliga regionala vagar och statligt bidrag
Cykelinfrastruktur till kommunala och enskilda vagar.
1000 miljoner kronor avsatts for
finansiering av ny samt upprustning v

4
N

av befintlig cykelinfrastruktur. Medlen
fordelas mellan statliga regionala vagar
och statligt bidrag till kommunala
vagar.

Namngivna
regionala objekt

N

v

3390 miljoner kronor avsatts for
finansiering av namngivna regio-
nala objekt. Under planperioden
prioriteras att fardigstalla strak
och genomfoérandet av namn-

7280

v

miljoner kronor givna objekt i foregdende plan.
Okade kostnader har ocksa inne-
burit att kollektivtrafikobjekt och
cykelobjekt som tidigare rymts
inom potter nu blivit namngivna

atgarder.

Samfinansiering
av nationell plan

935 miljoner kronor avsatts for
samfinansiering av satsningar i
nationell transportplan for objekt
av storre regional betydelse.

d W
Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avséatts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder som férdelas mel-
lan statliga regionala vagar, statligt bidrag till
kommunala vagar och storstadsavtal Malmé.
Atgérder med fokus pa prioriterade regionala
strak, kollektivtrafiknoder, tillgadnglighetsan-
passning och storstadsavtal Malmoé prioriteras
inom planperioden.

Figur: Férdelning av medel till planens atgdrdsomraden 2026-2037.
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2026-2037

Namngivna regionala objekt

Kollektivtrafik

28
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Samfinansiering nationell plan ‘ 935

Cykelinfrastruktur

585

3
=

mlighet & trafiksdkerhet

Figur: Férdelning av budgetram i miljoner kronor,
prisniva 2025-02.
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Betydande forandringar

jamfort med tidigare planer

For att forsta de nya satsningarna i relation till
satsningar i Regional transportinfrastrukturplan
2022-2033 presenteras hir betydande forandringar:

- Tvanyanamngivna regionala objekt har till-
kommit - vig 19 Harlov-Karpalund och
vig 11 Veberdd.

e Fleragang- och cykelvigar som tidigare ingick
ipotten Statliga cykelvigar har 6kat i kost-
nad och paketerats tillsammans med andra
atgarder och ingar darfér nu i atgardsomradet
Namngivna regionala objekt. Det giller vig 11
Garsnis-Simrishamn, vig 1759 Bjuv-Astorp-
Hyllinge, vig 1144 Hofterup-Héljarp, viag 1350
Glumslov-Rydebick samt vig 9 Brosarp-
Ravlunda.

- Vig 21 Vannebergakorset som tidigare rymdes
ipotten Trafiksikerhet och milj6 har fordyrats
och diarmed flyttats till Namngivna regionala
objekt.

« Samfinansieringsobjektet 913 Bjarred-Fladie
planskild korsning Lommabanan har bytt
namn till Vag 913 Bjarred-Fladie och flyttats till
atgardsomradet Namngivna regionala objekt.

« Namngivna regionala objekt som delfinansiera-
des (vag 21 Klippan-Hyllstofta och vig 23 H60r
Ho66r/Horby) har nu kommit med i sin helhet.
Vig 23 H66r Ho6r/Horby har dock genomgatt
ett omtag och har en ny mindre totalkostnad
och nytt objektsnamn: Vag 13/23 Hérby-Ho0r.

« Tvanyasamfinansieringsobjekt har tillkommit
- Ystadbanan Skurup-Rydsgard och bullerat-
garder pa Soderasbanan och Lommabanan.

« Samfinansieringsobjektet Kavlinge-Arlov,
etapp 2 (Lommabanan) har dopts om till
Malmopendeln Lommabanan etapp 2.

» Objektet Vistkustbanan Maria-Helsingborg
har paketerats tillsammans med uppstillning
Raus Norra och Vaxel ut fran Raus depa under
rubriken Kapacitet och uppstillning i
Helsingborgsomradet.

- Atgirden Vindspar Bastad har flyttats fran
potten Trimningspaket Jarnvag och blivit en
utpekad samfinansieringsatgard.
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 Potterna Trafiksikerhet och miljé samt Ovrigt
har slagits ihop till potten Framkomlighet och
trafiksikerhet.

« Kostnadsposten Driftbidrag till flygplatser har
utgatt eftersom hanteringen av detta stéd har
overtagits av Trafikverket.

For att sdtta planens satsningar i relation till de tva
foregaende regionala transportinfrastrukturpla-
nerna visas i diagrammet nedan férdndringar i pla-
nernas totala ekonomiska ram samt férdelningen
mellan atgidrdsomraden.
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2022-2033 2026-2037

|
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Framkomlighet och trafiksakerhet
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Cykelinfrastruktur

Samfinansiering nationell plan
Kollektivtrafik

Namngivna regionala objekt
(2022-2033: Namngivna regionala vagobjekt)
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Figur: Férdelning av medel i de senaste regionala transport-

infrastrukturplanerna.
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Namngiva regionala objekt

3390 miljoner kronor avsitts for finansiering av
namngivna regionala objekt. Namngivna objekt ar
objekt som ir kostnadsberiknade till 6ver 75 miljo-
ner kronor. For de namngivna objekten priori-
teras regionalt viktiga kopplingar som stddjer det
flerkdrniga Skane. Under planperioden prioriteras
att genomfora objekt fran foregaende plan, fardig-
stilla strak, paketering av tidigare atgirder inom
potter och nya satsningar som skapar 6kad siker
framkomlighet.

Namngivna regionala objekt m

19 Bjarlév-Broby 150
108 Staffanstorp-Lund 30
913 Bjarred-Fladie 15
100 Stora Hammar-Kungstorp 15
100 Falsterbo-Stora Hammar 135
1022 Hammar-Skillinge 150
11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla 340
23 Tjérnarp-Sandakra 650
21 Klippan-Hyllstofta 410
1759 Bjuv—Astorp—Hyllinge 75
108 genom Svedala 280
1144 Hofterup-Haljarp 150
13/23 Hérby-Hoé6r 240
11 Garsnas-Simrishamn 100
1350 Glumslév-Rydeback 85
19 Harlév-Karpalund 225
11 Veberod 100
21Vannebergakorset 20
9 Brosarp-Ravlunda 20
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Fordelning av medel till namngivna regionala objekt

Fordelning av medel till namngivna regionala objekt visas i diagrammet nedan baserat pa vilken typ av
atgiarder objekten primért innehaller och ddrmed vilka transportmedel objekten gynnar. Exempelvis kan
objekt i kategorin ”Bil, koll, cykel” innehélla atgirder sdsom cirkulationsplats (bil), busshéallplats (kollek-
tivtrafik, forkortat koll) och cykelvig (cykel) och i diagrammet riknas de gynna alla tre transportmedel.
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Figur: Namngivna regionala objekt fordelade pa transportmedel

Vag 19 Bjarlov-Broby

Vag 19 ar en regionalt prioriterad vig for person-

resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen

ar en viktig nordsydlig regional férbindelse mellan

Kristianstad och norra delarna av Skane samt

en viktig lank till Kronoberg. Lings den aktuella
strickan varierar vigbredden mellan 7 och 13
meter, med merparten av strickan inom spannet 7
till 9 meter. Trafikflodet har uppmatts till 3 800-6
400 fordon/dygn. Den tunga trafiken utgér ungefar
10 procent. Vigen dr smal i forhallande till trafikbe-
lastning och trafiksikerheten bed6ms som lag. Kol-
lektivtrafiken paverkas dven negativt av tringseln
och av att viigen inte &r optimal utformad. Atgiarden
innebir en ombyggnad till moétesfri landsvag 2+1
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med hastighetsstandard 100 km/h for férbattrad
tillginglighet, trafiksdkerhet och framkomlighet.
Atgirder som forbittrar framkomligheten for
SkaneExpressen ingar i projektet. Mellan Bjarlov
och Hanaskog kommer cyklisterna att hinvisas till
den gamla vigen och mellan Hanaskog och Broby
upprustas den gamla banvallen till cykelbana.
Den prelimindra kostnaden for atgérderna lings
den 16 km langa strickan dr 444 miljoner kronor
varav 150 miljoner kronor belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr bedomd som samhillseko-

nomiskt I16nsam. Byggnation pagar med fardigstal-
lande under 2026.
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Vag 108 Staffanstorp-Lund

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och kollektivtrafik som fyller en viktig lokal
funktion mellan Staffanstorp och Lund. Befintlig
vig 108 trafikerasav 11 000 till 14 500 fordon/dygn
och saknar motesseparering. Viagstandarden ar
lagiforhallande till vagens funktion och mangden
fordon som trafikerar vigen vilket medfor langa
kéer under rusningstrafik. Foreslagna atgarder ar
en ombyggnad i befintlig striackning till motesfri
vig 2+2 med sirskilt fokus pa kollektivtrafiken
samt upprustning av delar av den befintliga gang-
och cykelvagen. Vagen ska ha hastighetsstandard
100 km/h. Atgiarden samordnas med ombyggnad
av trafikplats Lunds s6dra/E22. Vagplanen ar fast-
stilld. Den preliminira kostnaden ar 127 miljoner
kronor varav 30 miljoner kronor belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirden ar bedomd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam. Byggnation pagar med
fardigstiallande under 2026.

Vag 913 Bjarred-Fladie

Vig 913 ir en regionalt prioriterad vig for kollek-
tivtrafik och personresor. Befintlig vag trafikeras
av 7400 fordon/dygn. I samband med genomfo6r-
andet av Malmdpendeln Lommabanan etapp 2
genomfors dven ombyggnation av vag 913 for 6kad
trafiksikerhet lings striackan for bade bilister,
cyklister och gangtrafikanter. Befintlig plankors-
ning vig 913/Lommabanan byggs om till planskild
korsning. Aven nya hallplatsligen fér regionbuss
ingar. Den preliminéra kostnaden for atgirderna
ir 115 miljoner kronor. Atgirden ir bedémd som
samhaéllsekonomiskt 16nsam med en nettonuvér-

deskvot (NNK) pa 0,12. Vagplan &r faststélld och
byggstart ar berdknad till r 2027.
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Vag 100 Stora Hammar-Kungstorp
Vag 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stréicker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hollviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vagen utgdr den enda lanken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgardsvalsstudie under aren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksédkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. De planerade atgarderna
ar att vig 100, mellan cirkulationsplats Stora
Hammar och trafikplats Kungstorp, breddas med
ett korfalt i norrgdende korriktning. Vagstrackan
far da dubbla korfilt i bada kdrriktningarna.
Breddningen av vigen sker lings vigens sodra
sida. Vidare planeras en ny busshallplats med tva
hallplatsliagen i anslutning till handelsomradet
vid Toppengallerian, inklusive en anslutande
gang- och cykelvig samt en planskild gang- och
cykelport under véig 100. De planerade atgérderna
mojliggor ett genomférande av SkaneExpressen
och okar attraktiviteten for att aka kollektivtrafik
istraket Malmd-Falsterbonéset. Den preliminira
kostnaden for atgarderna dr 115 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Arbete med
vagplan pagar och beriknad byggstart ar ar 2026.

Vag 100 Falsterbo-Stora Hammar

Vig 100 dr en regionalt prioriterad vag for kollek-
tivtrafik och personresor som stricker sig fran
Skanor, via Ljunghusen och Hoéllviken och slutar
som motortrafikled som mynnar i E6/E22 mot
Malmo. Vigen utgor den enda linken mellan dessa
orter. Befintlig vag 100 trafikeras av 10 200 till

12 300 fordon/dygn. Objektet har studeratsien
atgiardsvalsstudie under dren 2016/2017. Straket
har brister kopplat till trafiksdkerhet och tillging-
lighet. Det rader bristande framkomlighet under
tider med hoga trafikfléden, sasom vid pendlings-
tider morgon och kvill. Atgirderna innebir att

en fyrfaltsvag byggs fran cirkulationsplats Stora
Hammar till Falsterbokanalen. En fyrfaltsvig
anliggs ocksa genom Skanors Ljung. Atgirder for
kollektivtrafiken inkluderar nya hallplatsligen
for SkaneExpressen samt ett separat busskorfalt
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genom Skanor ljung i sédergaende riktning for att
prioritera bussens framkomlighet. De planerade
atgirderna mojliggor ett genomforande av Ska-
neExpressen och 6kar attraktiviteten for att aka
kollektivtrafik i straket Malmo-Falsterboniset.
Den preliminira kostnaden for atgirderna ar 135
miljoner kronor och belastar planperioden 2026-
2037. Atgirdens samhillsekonomiska nytta ar
svarbedémd men atgirden utgor en viktig satsning
for Skanetrafikens marknadsandelsmal. Vagplan
ar faststélld och byggstart ar berdknad till ar 2026.

Vag 1022 Hammar-Skillinge

Forbattrade cykelmojligheter mellan Hammar och
Skillinge ar en viktig forutsdttning for att fardig-
stélla Sydkustleden. Sydkustleden &r en nationell
cykelled som stracker sig fran Simrishamn langs
med Skanes kust via bland annat Trelleborg och
Malmo till Helsingborg. I Simrishamn ansluter
Sydkustleden till Sydostleden, som l6per vidare
norrut till Vaxjo. I Helsingborg borjar Kattegatt-
leden som fortsitter vidare norrut till Géteborg.
Andamalet med projektet dr att skapa en samman-
hangande, tillganglig och trafiksdker cykelvag for
att forbattra forutsattningarna for att cykla samt
Oka trafikséikerheten for gang och cykeltrafikanter
mellan Hammar och Skillinge. Den preliminéra
kostnaden for atgirden ar 150 miljoner kronor.
Simrishamns och Ystad kommun finansierar 25
procent av den del som anliggs inom respektive
kommun. Atgirdens samhillsekonomiska nytta
dr svarbedémd men atgirden utgor viktig infra-
struktur fér den nationella cykelleden Sydkustle-
den. Vigplan ir dnnu inte faststilld och planerad
byggstart ar ar 2027.

Vag 11 Sjobo (Anklam)-Tomelilla

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vag for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Den
aktuella strickan ingar i planerna for utveckling
av SkaneExpressen och utgor en regional lank
mellan Skanes sydvistra och syddstra delar. Vagen
arrelativt ny med ett kérfilt i vardera riktningen
och hastighetsstandard 90 km/h, med undantag
for korsningen med vig 19 dér hastigheten dr 70
km/h. Befintlig vag trafikeras av cirka 4 800 fordon
per dygn och den tunga trafiken utgor 15 procent
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av all trafik. Vagen ar forsedd med mitt- och sidraff-
lor men saknar motesseparering, vilket innebéar

att trafiksikerheten ar bristféllig. Det finns ocksa
brister for oskyddade trafikanter lings vigstriackan
ochikorsningspunkter. Objektet har studeratsien
atgirdsvalsstudie under dren 2016/2017. Foresla-
gen atgard avser att motesseparera befintlig vag for
att hoja trafiksikerheten samt att 6ka framkomlig-
heten for kollektivtrafiken. Atgirder for att frimja
cykling studeras inom projektet. Den preliminéra
kostnaden for atgirderna dr 340 miljoner kronor
och belastar planperioden 2026-2037. Atgirden

ar bedomd som samhallsekonomiskt I16nsam med
en NNK pa 0,15. Faststéllelse av vigplan pagar och
berdknad byggstart dr ar 2027.

Vag 23 Tjornarp-Sandakra

Vag 23 ar en regionalt prioriterad vag for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional forbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméingden uppgéar till 7
000- till 8 100 fordon per dygn och den tunga tra-
fiken utgdr mellan 17 och 19 procent av all trafik.
Dagens vagstriacka mellan Tjérnarp och Sandakra
saknar mittricke och separerad ging- och cykel-
vig pa delar av strickan. Den befintliga vigstan-
darden dr inte tillfredstillande i férhallande till
trafikméngden och strickan &r olycksdrabbad.
Objektet har studeratsien atgardsvalsstudie under
ar 2016/2017. Foreslagen atgird dr en ombyggnad
ibefintlig striackning av vig 23 mellan H66r/ Tjor-
narp och Héssleholm/Sandakra. Vigen utformas
som en motesfri landsvig 2+1 med hastighetsstan-
dard 100 km/h. Méjligheten for oskyddade trafi-
kanter att rora sig lings strackan studeras och en
gang- och cykelport i norra Mellby planeras. Den
preliminéra kostnaden f6ér atgirderna ar 650 miljo-
ner kronor. Atgirden ir beddmd som samhillseko-
nomiskt I6nsam med en NNK pa 0,47. Faststillelse
av vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2027.

Vag 21 Klippan-Hyllstofta

Vig 21 ar en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktion iatt binda samman Skanes nordvistra
och nordostra delar samt vidare mot Blekinge.
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Befintlig vég 21 trafikeras av 5 500 till 8 500 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 14 och

17 procent av all trafik. Strackan mellan Klippan
och Hyllstofta ér den sista delen av straket som
saknar mittseparering och var tidigare utpekad
som en brist i Regional transportinfrastrukturplan
2018-2029. Objektet studerades i en atgardsvals-
studie under 2019. Strickan saknar mittseparering
och har begriansade omkoérningsmojligheter med
kobildning och olyckor som f5ljd. Atgérderna
innebir att befintlig vig motessepareras med
utbyggnad av omkorningsstriackor, sa kallad gles
2+1-vag. Totalkostnaden for objektet beriknas till
410 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden ir beddmd som samhillse-
konomiskt robust I16nsam med en NNK pa 1,02.
Arbete med vigplan pagar och beriknad byggstart
arar 2029.

Vag 1759 Bjuv—Astorp—Hyllinge

Det finns ett behov av att kunna cykelpendla pa ett
sikert sitt mellan Bjuv, Hyllinge och Astorp. Idag
saknas trafiksikra sitt att ta sig fram for gaende
och cyklister pa grund av hoga hastigheter och
stora trafikfloden lings med strickan. Genom att
anliagga en ny gdng- och cykelvig pa striackan blir
det mojligt att cykla mellan orterna. I och med den
planerade utvecklingen av verksamhetsomradena
Oster om Malmovagen forvintas trafiken i kors-
ningen Angaviigen/Malmé&viigen 6ka vilket innebir
att ett vinstersvangsfilt kommer att anldggas. I
vigplaneskedet kommer det &ven utredas stan-
dardhojning och tillginglighetsanpassning av
busshallplatserna Brogarda och Véstra Broby
Ekebro utmed den nya gang- och cykelvigen. Den
preliminéara kostnaden for atgarderna ar 75 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Arbete med vigplan pagér. Berdknad byggstart ar
tidigast 2028.

Vag 108 genom Svedala

Vag 108 ar en regionalt prioriterad vag for person-
trafik. Vigen i Svedala korsar jarnvigen Ystad-
bananiplan. Vigen ir ett viktigt komplement

till E6 och férbinder ménga lokala malpunkter.
Vagstrackan trafikeras av 7 500 till 9 800 fordon
per dygn och har delvis en lag standard med
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begrinsade omkorningsmojligheter och en hog
andel trafikolyckor. Jirnvigskorsningen medfor
storningsmoment med begrinsad framkomlighet
och utgor en trafiksikerhetsrisk. Bristen studera-
desien atgirdsvalsstudie som avslutades under
2023. Inom atgirden ska bland annat en planskild-
het mellan vig 108 och Ystadbanan anlidggas samt
andra insatser for att hantera trafikflodena i 6stra
Svedala. Den preliminira kostnaden for projektet
ar 280 miljoner kronor som belastar planperioden
2026-2037. Atgirden dr beddmd som samhillseko-
nomiskt I16nsam med en NNK pa 0,64. Arbete med
vagplan pagar och planerad byggstart ar ar 2029.

Vag 1144 Hofterup-Haljarp

I dag finns cykelvig pa hela strickan mellan Malméo
och Helsingborg, utom mellan Hofterup och Héljarp.
Strackan dr en kommande delstricka av den natio-
nella cykelleden Sydkustleden. Genom titorterna
Hofterup och Alstorp ér trafikflddena for stora for
att det ska anses sikert att cykla i blandtrafik pa
vag 1144. Befintlig vég trafikeras av 5 400 fordon/
dygn och den tunga trafiken utgér mellan 11
procent av all trafik. Atgirden innebér en separe-
rad gang- och cykelvig langs hela strackan mellan
Hofterup och Hiljarp med trafiksikra gang- och
cykelpassager. Langs strickan genomfors ocksa
tillginglighetsanpassning av busshallplatser. Den
preliminéra kostnaden for atgarderna ar 150 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhaillsekonomiska nytta ar svarbe-
d6émd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
den nationella cykelleden Sydkustleden. Arbete
med vagplan pagar. Beriknad byggstart dr som
tidigast 2029.

Vag 13/23 Hoérby-HO66r

Viag 23 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fungerar som en
viktig interregional férbindelse mellan sydvistra
Skane och Smaland. Trafikméngden uppgar till 6
600-7 600 fordon per dygn. Pa stora delar av vig 23
ar framkomligheten begréinsad med ménga anslut-
ningar. Vigen gar dven genom det kinsliga Ring-
sjosundet dar det rader férbud for transport med
farligt gods. Objektet har studeratsien atgirds-
valsstudie under ren 2016/2017. Under 2021 gjor-
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des ett omtag och en ny atgardsvalsstudie startades
upp. Den atgirdsvalsstudien avslutades under
2023. Atgirden innebir motesseparering av vig 13
mellan trafikplats Norrehe och korsning med vig
1339. Ny GC-vig langs 2+1-striackan dir det saknas,
inkl. GC-port vid busshallplats. Tva cirkulations-
platser byggs pa vag 13 i korsningspunkter med
av-/pafartsramper till E22, norr och s6der om
trafikplats Norrehe. Cirkulationsplatsen i centrala
Hoo6r byggs om for att forbattra framkomligheten
for trafik mellan vag 23 i norr och vig 13 i sdder
(framtida vig 23:s strickning). Atgirderna ar en
etapp av en storre satsning pa vig 13 som behover
prioriteras in i kommande planer. Den preliminira
kostnaden for atgirderna ar 240 miljoner kronor
som belastar planperioden 2026-2037. Atgirden ar
bed6md som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,95. Berdknad byggstart 4r som
tidigast 2030.

Vag 11 Garsnas-Simrishamn

Vig 11 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen
férbinder orterna Girsniis-Ostra Tommarp-Sim-
rishamn och lampar sig inte for cykling i blandtra-
fik. Befintlig stricka har hastigheten 80-90 km/h
och trafikeras av cirka 3500 till 5700 fordon per
dygn. Det finns ett behov av att kunna cykla fran
Ostra Tommarp till Giirsnis for att kunna ta sig till
Géarsnis station, efter att stationen i Ostra Tom-
marp lades ned. Atgirden innebir byggnation av
separerad gang- och cykelvig med hog standard pa
strickan mellan orterna. Atgirden innebir ocksa
tillgdnglighetsanpassning av busshallplats, accele-
rationsfalt for buss samt en planskild passage. Den
preliminéra kostnaden for atgarden ar 100 miljo-
ner kronor som belastar planperioden 2026-2037.
Atgirdens samhillsekonomiska nytta ir svirbe-
doémd men atgéarden utgor viktig infrastruktur for
flerkdrnigheten i Skane. Berdknad byggstart ar
efter 2030.
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Vag 1350 Glumslov-Rydeback

Det finns en cykelkoppling mellan Glumslév och
Rydebick/Helsingborg, men kopplingen &r brist-
fillig da den har lag standard, saknar prioritering
och inte gar den genaste vagen. Strickan utgor

en del av den nationella cykelleden Sydkustleden
mellan Simrishamn och Helsingborg samt ar
utpekad som supercykelvig. Atgirden innebar
byggnation av friliggande GC-vig med hog stan-
dard hela strickan mellan Glumslév och Rydebick/
Helsingborg (3,0 km). Fér att uppna en sdker och
tillganglig cykelférbindelse for arbetspendling
med cykel ska cykelvigen utformas med utgangs-
punkt i Region Skanes framtagna kvalitetsaspekter
med tillhérande funktionskrav fér supercykelva-
gar. Nyttan av atgirdens genomfoérande hinger
samman med att vidare anslutning finns till ett
kvalitativt lokalt cykelnit mellan Rydebéack och
Helsingborg. Den preliminira kostnaden for atgar-
derna dr 85 miljoner kronor som belastar planperi-
oden 2026-2037. Atgirdens samhillsekonomiska
nytta dr svarbeddmd men atgérden utgor viktig
infrastruktur for Supercykelvigar i Skane. Berak-
nad byggstart dr som tidigast efter 2030.

Vag 19 Harlov-Karpalund

Viag 19 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor, godstransporter och kollektivtrafik. Vigen
utgor en viktig nord-sydlig forbindelse mellan
sydvistra Smaland, norddstra Skine och Osterlen,
och anvinds for langvéga transporter, inklusive
trafik till Polen via Ystad. Végen dr avgorande for
arbetspendling mot Kristianstad, samt for orter
och verksamheter lings striackan. Befintlig vig 19
trafikeras av 6 500 fordon/dygn. I Harl6v har vigen
lag standard med bristande trafiksikerhet och
avsaknad av mittracke. Strackan mellan trafikplats
Harlov och cirkulationsplatsen vid Ringelikorsva-
gen hanterar mycket lokaltrafik, vilket paverkar
framkomligheten. Riksvig 19 i utredningsomradet
ar inte anpassad for den hoga trafikbelastningen
och saknar separata gang- och cykelvagar, vilket
Okar risken for fotgingare och cyklister. Kol-
lektivtrafiken paverkas negativt av tringsel och
otillfredsstéllande utformning. Avsaknaden av
mittriacke utgor en stor olycksrisk. Lokaliserings-
utredning pagar fortfarande och dess resultat kan
paverka vagens utformning. Den preliminéra kost-
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naden for atgarderna dr 400 miljoner kronor varav
225 miljoner belastar planperioden 2026-2037.
Atgirden ar beddmd som samhillsekonomiskt
l6nsam med en NNK pa 0,38. Berdknad byggstart
ir som tidigast efter 2030.

Vag 11 Veberod

Vig 11 ar en regionalt prioriterad vig for per-
sonresor, godstransporter och kollektivtrafik

som stricker sig mellan Malmé och Simrishamn.
Befintlig vég 11 trafikeras av 10 000 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgor 12 procent av all tra-
fik. Korsningarna vid Veberdd har patagliga brister
i framkomlighet och trafiksikerhet. Det &r brister
som bade paverkar busstrafiken och annan trafik,
sirskilt lastbilar som ska svinga vénster ut pa vig
11ikorsningarna. Hastigheten &r sinkt till 70
km/h pa sammanlagt 1,2 km vilket medfor lingre
restider. Svarigheten att svinga vénster medfor

att en del av trafiken fran Blentarp istéllet viljer
att kora genom Veberdd med negativ paverkan pa
titortsmiljon. Atgirden innebir ombyggnation av
korsningar. Korsningarna med Truckvigen och
vag 972 byggs om med vansterpasvangsfilt och
enklare parallellvig samt en GC-port under vag 111
h6jd med vag 972. Korsningarna 6ster om Veberdd,
viag 976 och 102.1 ersitts med en planskild kors-
ning inklusive gang- och cykelbro. Lokalt skyltad
hastighet (70 km/h) pa vig 11 férbi korsningarna
tas bort sé att det blir genomgéaende 100 km/h. Vilt-
stangsel och bullerplank ingar. Preliminir kostnad
for objektet dr 100 miljoner kronor. Atgirden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust 16nsam
med en NNK pa 1,21. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 21 Vannebergakorset

Vig 21 dr en regionalt prioriterad vig for person-
resor och godstransporter som fyller en viktig
funktioniatt binda samman Skanes nordvéstra
och norddstra delar samt vidare mot Blekinge.
Befintlig vag 21 trafikeras av 12 500 fordon/dygn
och den tunga trafiken utgér 9 procent av all trafik.
Vannebergakorset dr en fyrvigskorsning i plan
som medger trafikrorelser i samtliga relationer.
Trafikflodet pa viag 21 innebir att motorfordon
som ankommer korsningen fran Vannebergavéigen
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och antingen ska korsa vigen eller géra vinster-
sving kan fa langa vintetider. Lang vintetid kan
innebira att bilister tar onddiga risker. Atgirden
innebér att befintlig fyrvigskorsning i plan byggs
om till en planskild korsning med anslutande pa-
och avfarter. Lokalt skyltad hastighet (70 km/h) pa
vag 21 forbi Vannebergakorset tas bort sé att det
blir genomgaende 100 km/h. Preliminir kostnad
for objektet 4r 120 miljoner kronor, varav 20 miljo-
ner belastar planperioden 2026-2037. Atgérden ar
bedémd som samhillsekonomiskt robust l6nsam
med en NNK pa 1,58. Berdknad byggstart ar tidi-
gast efter 2030.

Vag 9 Brosarp-Ravlunda

Det finns behov av en mer trafiksiker och gen
permanent dragning av Sydostleden, en nationell
cykelled for rekreation och turism. I nulaget har
cykelleden en tillfallig strackning vésterut, som
missar viktiga malpunkter ur turismsynpunkt och
har trafiksdkerhetsbrister. Redan idag véljer en
del cyklister att cykla i blandtrafik lings vig 9 dar
vagen har bitvis dalig sikt och hastigheten ar 70
km/h. Utéver turism bed6ms vig 9 dven anvindas
for lokala resor da vigen dr den genaste mellan Bro-
sarp och Ravlunda och ger bést tillginglighet till
havet. En ny gang- och cykelvig langs vig 9 mellan
Brosarp och Ravlunda ger en mer attraktiv striack-
ning av Sydostleden och forbéttrar trafiksiakerhe-
teten for bade turism- och lokalcykling. Atgirdens
samhallsekonomiska nytta dr svarbedémd men
atgirden utgor viktig infrastruktur for den natio-
nella cykelleden Sydostleden. Den preliminéra
kostnaden for atgirden berdknas till 120 miljoner
kronor, varav 20 miljoner belastar planperioden
2026-2037. Beriknad byggstart ar tidigast

efter 2030.
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Kollektivtrafik

1370 miljoner kronor avsitts for finansiering

av kollektivtrafikatgirder som fordelas mellan
statliga regionala vigar, statlig medfinansiering
till kommunal infrastruktur och storstadsavtal
Malmé. Atgirderna ska bidra till att uppfylla malet
om hallbar tillgdnglighet for kollektivtrafiken.
Satsningarna dr enbart riktade mot vagnitet for
bussar - atgirder pa jirnvig finansieras genom
nationell plan och delvis genom samfinansiering i
denna plan.

Kollektivtrafik 1370

Statliga regionala vagar 350
Statlig medfinansiering kommunal

. 750
infrastruktur

Storstadsavtal Malmo 270

Statliga regionala vagar

Atgirder inom denna pott syftar till att forbattra
tillganglighet och framkomlighet for regionbuss-
trafiken i Skane. Atgirderna finansieras upp till
100 procent genom den regionala transportinfra-
strukturplanen och giller det statliga vignitet.

Under planperioden kommer satsningar goras pa:

« SkaneExpressen och de prioriterade regionala
strak som pekas ut i Trafikforsérjningspro-
grammet

« Regionala kollektivtrafiknoder och prioriterade
hallplatser med atgarder som okar tillgianglig-
heten

- Tillginglighetsanpassning av hallplatser for
Okad tillginglighet och inkludering

For hela planperioden uppgar satsningen till

350 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock kriavas kommunal
finansiering for tilligg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.
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B Statliga regionala vagar

B Statliga medfinansiering kommunal infrastruktur

Storstadsavtal Malmo

Figur: Fordelning av kollektivtrafikpottens medel.

Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen sdka bidrag till atgirder pa
det kommunala vignitet. Bidragsdelen dr vanligt-
vis 50 procent och kan i projekt med storre regio-
nal nytta uppga till 75 procent.

Bidrag ges till kommunala satsningar pé kollek-
tivtrafikfrimjande infrastrukturatgiarder. Under
planperioden kommer f6ljande atgirder priorite-
ras:

« Atgirder med anledning av trafikférindringar
. Atgirder for 6kad framkomlighet
o Atgirder for tillginglighetsanpassning

« Atgirder som framjar hela resan s som pendlar-
parkering och anslutande gang- och cykelvagar

- Atgirder for 6kad komfort

For hela planperioden uppgér satsningen till 750
miljoner kronor.

For mer information om ans6kningsprocessen se
kapitlet Planering av transportinfrastruktur.

Sida 88 av 303



SATSNINGAR Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Storstadsavtal Malmé

Storstadsavtal for Malmo avser kollektivtrafikat-
giarder som beslutades inom ramen for Sverigefor-
handlingen. I Malmo omfattas atta busstrak varav
fyra nya expresslinjer i Malmo, samt persontags-
trafik pa strackan Kéavlinge-Arlov. [ ansokningar
om medel for statlig medfinansiering for kommu-
nala vigar inom kollektivtrafikpotten ska Malmé
stads del kopplat till atgérder inom storstadsavtalet
beaktas.

For hela planperioden uppgar satsningen till
270 miljoner kronor.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Samfinansiering av nationell plan

935 miljoner kronor avsitts for samfinansiering
av nationell plan for satsningar av stérre regional
betydelse. Genom samfinansiering av den natio-
nella planen 6kar méjligheterna for Trafikverket
att prioritera viktiga satsningar och atgarder i
Skane, som annars kanske inte hade kunnat prio-
riteras. Syftet dr att frimja robustheten i Skanes
jarnvégsnit och 6ka kapaciteten for regionala tag.

Samfinansiering nationell plan

ITS E6 10
Vandspéar Bastad 100
Malmoépendeln Lommabanan etapp 2 100
Trimningspaket Jarnvag 225
Kapacitet & uppstallning Helsingborgs-

2 150
omradet
Soderasbanan & Lommabanan

o 150

bulleratgarder
Ystadbanan Skurup-Rydsgard 200

ITSE6

Intelligenta transportsystem (ITS) ar tillamp-
ningar som i ndgon form anviander informations-
eller kommunikationssystem for att skapa en dyna-
misk funktion i ett trafik- eller transportsystem.

E6 genom Skane ir en av landets mest trafikerade
motorvagar och en viktig pulsader for bade Sverige
och Norge. E6 har ocksa en viktig roll for regional
arbetspendling.

Satsningen ar kopplad till trimningsatgiarder i
nationell transportplan dér atgirder for ITS samfi-
nansieras av den regionala transportinfrastruktur-
planen. Planen samfinansierar ITS-atgarder med
10 miljoner kronor. Atgirderna ir i produktion
med byggstart 2024.

21%

1%

B ITSE6
B Vandspar Bastad

Malmépendeln Lommabanan etapp 2

B Trimningspaket Jarnvag
B Kapacitet & uppstéllning Helsingborgsomradet
M Soéderdsbanan & Lommabanan bulleratgérder

Ystadbanan Skurup-Rydsgard

Figur: Férdelning av medel till samfinansiering
av nationell plan.

Vandspar Bastad

I dagsléget trafikeras Véastkustbanan vid Bastad av
timmestrafik med Oresundstig och Pagatag dir
béda trafiksystemen gor uppehall pa Bastad sta-
tion. Darut6ver passerar 6-7 snabbtag och cirka 6
godstag per dag och riktning. Trafiken pa Vistkust-
banan kommer 6ka framd&ver nér sparprojekten
Varberg-Hamra, och Fehmarn Bilt 6ppnar for
trafik. Savill Oresundstigstrafiken som snabbtigs-
trafiken forvantas succesivt att 6ka. Tillsammans
innebir detta att Pagatdgen kan komma att trangas
undan och att Pagatagstrafik behéver vinda i Fors-
16v. Detta forsamrar tillgingligheten for resenérer
som ska till och fran Bastad fran de stationer pa
strickan som bara trafikeras med Pagatag. Atgir-
den innebar att ett vindspar anldggs i Bastad for att
mojliggora tagvandningar och darmed sakerstilla
en palitlig tagtrafik dven i framtiden. Den regio-
nala transportinfrastrukturplanen samfinansie-
rar projektet med 100 miljoner kronor. Atgirden
riaknas vara fardigstdlld under 2027.
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Malmopendeln Lommabanan etapp 2
Malmopendeln innebér att Lommabanan, Citytun-
neln, Oresundsbanan och Kontinentalbanan knyts
samman. Lommabanan ér en del av Godsstraket
genom Skane och sedan 2020 trafikeras banan av
Pagatag mellan Kavlinge och Malmo med uppehall
i Furulund och Lomma. Etapp 2 innefattar nytt
motesspar vid Alnarp samt férlangning av motes-
spar vid Flddie. Dirtill bekostar Lomma kommun
tva nya stationer i Alnarp och Flidie. Atgirden
mojliggor snabb och effektiv pendling med Pagatag
i viistra Skdne. Atgirden ir en del i Sverigeférhand-
lingen och ingar i Ramavtal 8, Malmo stad. Den
regionala transportinfrastrukturplanen samfinan-
sierar projektet med ca 100 miljoner kronor. Atgér-
den dr beddmd som olénsam, men utgor en viktig
satsning for Skanetrafikens marknadsandelsmal.
Framtagande av jairnvéigsplaner pagar. Berdknad
byggstart ar ar 2027.

Trimningspaket Jarnvag

I planen avsitts en pott pa 225 miljoner kronor

for samfinansiering av mindre trimningsatgarder
som bidrar till att utveckla och trafikera jarnvagar
enligt Persontagsstrategi for Skane. Pottens syfte
ir att mojliggora genomfoérande av mindre atgir-
der som inte 4r namngivna i den nationella planen
och som forbéttrar palitligheten i tagtrafiken,
Okar banornas kapacitet och minskar restiderna.
Atgirderna kan innefatta plattformsforlingningar,
signalatgirder, utbyte av véaxlar, kurvritning samt
andra atgirder som identifieras i samband med
bristanalyser. Storre atgirder under planperio-
den ir atgirder for nista generation Oresunds-

tag (NGO) och samfinansiering av ett motesspar
mellan Teckomatorp och Eslév pa Marieholmsba-
nan. Prioritering av atgarderna sker i dialog med
Trafikverket och Skanetrafiken.

®-.
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Kapacitet och uppstallning
Helsingborgsomradet

Vastkustbanan Maria-

Helsingborg, dubbelspar

For nirvarande pagar en lokaliseringsutredning
for utbyggnad av strackan Maria-Helsingborg.
Malet ar att hitta en effektiv 16sning, med mesta
mojliga nytta till en rimlig kostnad och produk-
tionstid. Trafikverket avser att slutfora lokalise-
ringsutredningen under 2027. I samband med
nasta planrevidering kan Trafikverket ta stallning
till den fortsatta planeringen av utbyggnaden.
Viastkustbanan klassas som en av Sveriges vikti-
gaste jarnvigsforbindelser. Den &r en viktig lank
for person- och godstrafik mellan Géteborg och
Lund och férbinder Oslo med Képenhamn samt ar
del av riksdagens beslut fran 1992 om att Vastkust-
banan ska byggas ut till dubbelspar. Atgirden ar
prioriterad av Region Skdne, men finns inte med i
nationell plan foér perioden 2026-2037.

Uppstéllning Raus Norra

For att mojliggora en utvecklad tagtrafik behovs
atgarder som sakrar uppstillning i Helsingborgs-
omradet. Det pagar en funktionsutredning med
syfte att mojliggoéra uppstéallning samt utékade
mdjligheter till service vid Raus Norra.

Véaxel ut fran Raus depa

Idag ar det endast mojligt att angéra depa Raus nor-
rifran. Depan i Raus ér av stor regional vikt efter-
som den &r central for Skanetrafikens fordons-
underhall och Pagatagen. Atgirden innebir att

det blir mojligt att angora till befintlig depa Raus
séderifran. Atgirden finansieras till 100 procent av
den regionala transportinfrastrukturplanen.

Under planperioden samfinansieras atgérderna
med 150 miljoner kronor.

Sida 62 av 303



SATSNINGAR

Soderasbanan och Lommabanan
bulleratgarder

Trafikverket har genomfort atgarder pa Lomma-
banan (2020) och S6derasbanan (2021) som har
mojliggjort utokad tagtrafik. Dessa atgarder har
samfinansierats av den regionala transportinfra-
strukturplanen. I dessa projekt har det ingatt bul-
leratgéarder vid de platser dar jairnvagen byggts om.
Efter foreligganden fran berérda kommuner som
faststillts av linsstyrelsen behéver Trafikverket
genomfora bullerskyddsatgirder langs storre delar
av Lomma- och Séderasbanorna, motsvarande
den ambitionsniva som géller vid planeringsfall
»visentlig ombyggnad”. Atgirden samfinansieras
av regional tranportinfrastrukturplan med 150
miljoner kronor. Atgérden ar beddmd som sam-
hillsekonomiskt 16nsam.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Ystadbanan Skurup-Rydsgard
Ystadbanan trafikeras med person- och godstrafik.
Ystadbanan &r enkelsparig och har ett hogt kapa-
citetsnyttjande under maxtimmen. En etappvis
utbyggnad till dubbelspar pa Ystadbanan ar avgo-
rande for att kunna utoka trafiken med direkttag
och mojliggora snabbare och robustare resor
strickan Simrishamn-Ystad-Malmo. Region Skane
harisamarbete med kommunerna och Trafikver-
ket genomfort en atgirdsvalsstudie 2018. Atgirden
innebir utbyggnad till dubbelspar mellan Skurup
och Rydsgard vilket mojliggor inforandet av direkt-
tag Malmo-Ystad samt skapar en mer robust tag-
trafik. Den preliminéra kostnaden for atgarden ar
700 miljoner kronor, dir Region Skane har skrivit
en 6verenskommelse om att samfinansiera projek-
tet med 200 miljoner kronor inom planperioden
2026-2037. Atgirden ir bedomd som samhillseko-
nomiskt robust 16nsam.
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Cykelinfrastruktur

1000 miljoner kronor avsitts for finansiering av
cykelinfrastruktur. Satsningen innehaller fyra

olika delar; byggande av nya statliga regionala

cykelvigar, standardhdjning och passager pa stat-

ligt vagnat, statlig medfinansiering av kommunala
cykelviagar samt statlig medfinansiering av regio- 30%
nalt prioriterade strak pa kommunala vigar.

Cykelinfrastruktur m

Statliga regionala cykelvagar 450

Standardhéjning & passager

statlizalcykelvagar 150 B Statliga regionala cykelvagar

B Standardhdjning & passager statliga cykelvagar
Statlig medfinansiering kommunal

X 300 Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur
infrastruktur

Statlig medfinansiering regionalt prioriterade strak
Statlig medfinansiering regionalt

prioriterade strak 100

Figur: Férdelning av cykelpottens medel.

Statliga regionala cykelvagar Totalt avsitts 450 miljoner kronor under hela
De statliga regionala cykelvigarna dr de cykelvigar  planperioden.

som ska byggas utmed statliga regionala végar.
Utpekade cykelvigar ska bidra till starkt tillging-
lighet till Skanes noder och mélpunkter, starkt
tillganglighet till kollektivtrafiken, 6kad folkhilsa
genom att fler cyklar samt att farre forolyckas eller
skadas i trafiken.

Samtliga strackor understiger en kostnad pa 75
miljoner kronor och ar darfor inte namngivna
objekt. Prioriterade objekt kan komma att &ndras
under planens genomférande. Osdkerheten i far-
digstillande pa grund av 6verklaganden och kost-
nadsokningar gor att det vid planens antagande
inte gar att ange specifika artal, utan genomféran-
det kommer att ske i nira dialog med Trafikverket
och berorda kommuner.

Cykelviagarna finansieras sedan 2022 ars plan upp
till 100 procent av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det finns dven cykelvigar som
sedan tidigare ir prioriterade under forutsittning
av gillande avtal med 50 procent kommunal medfi-
nansiering.
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Cykelvagar med avtal om 50 procent
kommunal medfinansiering

F6ljande strickor har enligt tidigare finansierings-
modell gillande avtal mellan kommun/kommu-
ner och Trafikverket om 50 procent kommunal
medfinansiering. Dessa strickor prioriteras under
forutsattning att det finns ett gillande avtal mellan
Trafikverket och berérd kommun.

« Nyhamnslage-Arild

- Pomona-Ostra kvarn

« Hjirnarp-Munka Ljungby

« Firlév-Onnestad

« Trolleniis-Ostra Asmundtorp

« Knislinge-Hjirsas

e Ovesholm-Va

« Abbekas-Skivarp

» Skivarp-Brosarp

Cykelvagar som finansieras

upp till 100 procent

Dessa strackor finansieras principiellt helt av den
regionala transportinfrastrukturplanen. Det kan
dock kravas kommunal finansiering for tilligg,

detaljplanearbete eller f6r medfinansiering vid
delat vighallarskap.

« Vellingevigen Hokopinge (supercykelvag
Malmo-Vellinge)

» Flyinge-S6dra Sandby

« Bjarshogsvigen (supercykelvidg Malmo-Bara)

« Malmoviagen Lomma (supercykelvig
Malmo6-Lomma)

« Kristianstadsvigen Bromoélla
« Lund-Kévlinge (supercykelvig)

« Rinkabyvégen Kristianstad (supercykelvag
Kristianstad-Ahus)

« Fliadie Mejerivig (supercykelvag Lund-Bjirred)
» Broby planskildhet vig 19

« QOstra Storgatan Hiistveda

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

« Angsbyn-Bosjokloster

e Tunnel Aggarp

« Axeltorpsvigen-Nasum

« Karpalund-Vinno

« Stangby-Hastad (supercykelvig Lund-Eslov)
» Ystad-Nybrostrand (supercykelvig)

» Fleninge-Strovesltorp-Hasslarp (supercykelviag
Angelholm-Helsingborg)

« Malmovigen Tyringe

Satsningarna prioriteras utifran nedanstaende
grunder:

« Objektet dr en viktig del i genomférandet av
utpekade regionala Supercykelvigar i Skane
eller nationella och regionala cykelleder for
rekreation och turism.

« Objektet bidrar till att fraimja tillgdnglighet till
kollektivtrafiken.

« Detsaknas alternativ och atgirden ger patagligt
forbattrad tillgdnglighet i det regionala basnéa-
tet for cykel.

Alternativ for utbyggnad av cykelinfrastruktur
Det finns stora brister i Skane lings med det stat-
liga vignitet, dar forbattrade mojligheter till cyk-
ling dr hogt prioriterat. Region Skane ser positivt
pa alternativa 16sningar som syftar till att avhjalpa
dessa brister och som friamjar cykling i regionen.
Det kan finnas lokala striackor och vigar dar Ska-
nes kommuner i forhandling med Trafikverket kan
overta vighallningsansvaret och sjilva bekosta
byggande av ny cykelvig, med stéd av statlig med-
finansiering. Region Skane vill ocksa uppmuntra
byggande av kommunal cykelvig lings statligt
vagnit med hjilp av regleringen i PBL (2010:900),
dar forutsattningar for detta finns. Detta ska inte
ersiatta utbyggnad inom ramen for RTI-planen,
men eftersom medlen &r begréansade kan det i vissa
fall vara ett verktyg for att fa en snabbare utveck-
ling av cykelinfrastrukturen i Skane.
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Standardhojning och passager

pa statliga cykelvagar

Standardhd6jning och passager pa statliga cykelva-
gar syftar till att forbéttra befintliga cykelvigar for
att frimja trafiksdkerhet och framkomlighet for
cyklister och fotgangare. I detta ingér:

« Atgirder pa supercykelvigar eller nationella
och regionala cykelleder, exempelvis cykel-
overfarter

e Passager
« Belysning
» Vigvisning

« Of6rutsedda utgifter och tillkommande kostna-
der fér innovativa l6sningar

Totalt uppgar satsningarna till 150 miljoner kronor
och atgarderna finansieras till 100 procent av den
regionala transportinfrastrukturplanen.

Statlig medfinansiering till
kommunala cykelvagar

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen soka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet. Bidragsdelen ar 50
procent och kan i projekt med stérre regional nytta
uppga till 75 procent. Avinkomna ansékningar
kommer foljande att prioriteras hogst:

- Atgirder som frimjar tillginglighet for gang
och cykel till viktiga hallplatsligen och knut-
punkter for kollektivtrafik

« Atgirder som frimjar barns och ungas cyklande

« Atgirder som forbittrar olycksdrabbade cykel-
vagar och strak

. Atgirder som kompletterar och forbattrar regi-
onal cykelvigvisning

For hela planperioden uppgar satsningen till 300
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se kapitlet Planering av transportin-
frastruktur.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Statlig medfinansiering till regionalt
prioriterade strak pa kommunala vagar
Under planperioden har kommunerna i Skane
mdojlighet att arligen s6ka bidrag till atgarder

pa det kommunala vignitet som bidrar till att
utveckla supercykelviagar samt nationella och
regionala cykelleder for rekreation och turism.
Bidragsdelen dr vanligtvis 50 procent och kan
iprojekt med storre regional nytta uppga till

75 procent.

For hela planperioden uppgar satsningen till
100 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av
transportinfrastruktur.
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Framkomlighet och trafiksakerhet 1%

585 miljoner kronor avsitts for finansiering

av mindre atgirder som bidrar till ett effektivt
genomforande av planens inriktning pa siker
framkomlighet. Medlen fordelas mellan statliga
regionala vagar och statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur. Inom potten prioriteras
atgarder for 6kad trafiksédkerhet i tatorter, mins-
kade barridreffekter av motorfordonstrafik och
framkomlighet langs det statliga vignétet.

Framkomlighet & trafiksékerhet m

Statliga regionala vagar 400 B Statliga regionala vagar

Statlig medfinansiering kommunal B Statlig medfinansiering kommunal infrastruktur

) 150 ) "

infrastruktur Enskilda vagar

Enskilda vagar 30 SR LS

Steg 1- & 2-atgarder 5 Figur: Fordelning av medel for framkomlighet och trafiksakerhet.
Statliga regionala vagar » Hastighetssikrade passager - Minskad risk for

olyckor vid passager for oskyddade trafikanter.

Atgirderna inom potten statliga regionala vigar
Sarskilt prioriterat ir sikra skolvigar.

finansieras upp till 100 procent genom den regio-
nala transportinfrastrukturplanen och dtgirderna . Sidoomraden - Sikring av sidoomraden genom

kan endast vara pa det statliga vignatet. Fokus ar vagricken eller borttagande av trafikfarliga
siaker framkomlighet, hastighetsefterlevnad och hinder.

trafiksikerhet for oskyddade trafikanter. Atgirder
som har koppling till namngivet regionalt objekt
ska frimjas for att ytterligare 6ka trafiksikerheten
och den samhillsekonomiska lonsamheten for
atgirden. Storre atgirder under planperioden ér
vig 108 Lund Sodra-Flackarp samt vag 111 Karls- Valet av atgarder bestims under planperioden och
faltsvagen. foljer Trafikverkets verksamhetsplanering samt
sker i dialog med Trafikverket och kommunerna.

« Korsningar - Ombyggnad av korsningar for att
minska risken for allvarliga olyckor. Exempel
pa atgirder ar vinstersvangfalt, férskjutna
treviagskorsningar och cirkulationsplatser.

Atgirder som prioriteras ir:

For hela planperioden uppgar satsningarna till
400 miljoner kronor. Atgirderna finansieras
principiellt helt av den regionala transportinfra-
strukturplanen. Det kan dock krivas kommunal
finansiering for tillagg, detaljplanearbete eller for
medfinansiering vid delat vighallarskap.

« Téatortsatgarder - Forbattrad hastighetsefterlev-
nad inom tatort samt 6kad framkomlighet och
trygghet for oskyddade trafikanter. Exempel pa
atgirder ar tiatortsportar, trottoarer, vigbelys-
ning och digitala hastighetspaminnare.
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SATSNINGAR

Statlig medfinansiering till

kommunal infrastruktur

Under planperioden har kommunerna i Skane
mojlighet att arligen séka bidrag till atgirder pa det
kommunala vignitet. Bidragsdelen dr 50 procent
och kan i projekt med storre regional nytta uppga
till 75 procent. Prioriteringsgrunder for atgarder
for 6kad framkomlighet och trafiksikerhet specifi-
cerasiarligt utskick fér ansékan om statlig medfi-
nansiering till kommunal infrastruktur.

For hela planperioden uppgar satsningen till

150 miljoner kronor. Fér mer information om
ansokningsprocessen se kapitlet Planering av trans-
portinfrastruktur.

Enskilda vagar

Under planperioden avsitts medel for bidrag till
investeringsatgiarder och sarskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Potten hanteras av Trafikverket.
Medel prioriteras till vigar med regional betydelse
for exempelvis:

» niringslivets transporter
» kollektivtrafik
« cykel- och vandringsleder

« trafikmingd

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Dialogen for genomforande fors mellan vaghallare,
kommuner och Trafikverket. Potten avser endast
investeringsatgiarder och sirskilt vigbidrag pa
enskilda vigar. Det arliga vigbidraget till enskilda
vigar hanteras av den nationella planen.

For hela planperioden uppgar satsningen till 30
miljoner kronor. Fér mer information om ansok-
ningsprocessen se Trafikverkets hemsida om
enskilda végar.

Steg 1och steg 2-atgarder

Totalt avsétts 5 miljoner kronor for steg 1 och steg
2-atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.
Det kan exempelvis vara atgirder som paverkar
resandet eller flodena av trafiken.

Utifran Trafikverkets tolkning av regelverk sa ar
det inte mojligt att anvinda statliga medel till steg
1 och 2-atgérder. Region Skane avsitter medel i
denna pott fér att markera vikten av en fordndring
i Trafikverkets tolkning for att méjliggora viktiga
insatser.
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Sammanstallning

Regional transportinfrastrukturplan 2026-2037 Belastar plan

Planerad produktion, mnkr 2026-2037 Totalsumma

Namngivna regionala objekt 3390

Kollektivtrafik

Samfinansiering nationell plan

Cykelinfrastruktur

Framkomlighet & trafiksékerhet
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Brister i den skanska
infrastrukturen

I detta kapitel presenteras genomforda och pagaende utredningar for brister som pekats ut i tidigare
regionala transportinfrastrukturplaner samt utredningar som initierats avandra aktorer. Kapitlet
redovisar dven prioriterade utredningsbehov infér kommande planering.

Atgirdsvalsstudier och andra utredningar ligger till grund for prioriteringen av satsningar i den
regionala transportinfrastrukturplanen for 2026-2037 samt satsningar i kommande nationella

ochregionala transportinfrastrukturplaner.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Genomforda atgardsvalsstudier 2022-2025

I detta avsnitt redovisas genomforda atgirdsvals-
studier och tekniska utredningar frén planperio-
dens fyra forsta ar. Genomforda atgirdsvalsstudier
(AVS) redovisas 6vergripande. Fér mer information
om genomforda utredningar gar det bra att vinda
sig direkt till Trafikverket, Region Skane eller
Skénetrafiken.

Utpekade brister fran

planen 2022-2033

I Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2022-
2033 pekade Region Skane ut ett flertal priorite-
rade brister att utreda inom regionalt prioriterat
nét for vag och jarnvig, Expressbuss-koncept och
Skanes hamnar. Nedan redovisas en uppfoljning
av de brister som utretts under planperiodens fyra
forsta ar.

Vag 23, E22-Tjornarp

Syftet med den hir utredningen var att forma

en inriktning for utvecklingen av vig 23 genom
att identifiera atgardsforslag som skapar battre
tillganglighet nationellt, regionalt och lokalt for
bade persontrafik och gods, battre trafiksikerhet,
samt battre forutsittningar for en god bebyggd
miljo i straket vig 23 mellan E22 och Tjoérnarp. Vig
23 ir utpekad som funktionellt prioriterad utifran
tillgangligheten for langviga personresor med bil,
dagliga personresor med bil samt godstransporter.

Ett antal identifierade atgarder liggs som ett
namngivet regionalt objekt i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 och behéver
saledes genomga vigplaneprocess, medan reste-
rande atgiarder finansieras genom potter.

Vag 108, Trelleborg-Staffanstorp

Denna striacka har manga brister och behov dar
flera av dem var utpekade pa férhand, t.ex. plan-
korsning med Ystadbanan i Svedala och barriir-
effekter i Trelleborg. Atgardsvalsstudien har
undersokt vilka brister som behdver 16sas inom en
snar framtid och vilka som behover 16sas pa lingre
sikt, med hansyn till beskrivna forutsittningar
och beslutade planer. Vid effektbedémningar och
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utvirderingar har tidshorisonten for bedémda
framtida trafikfloden varit ar 2040.

Atgirdsvalsstudien har mynnat uti ett antal
atgardsforslag varav vissa kommer hanteras som
pottatgarder medan objektet 108 genom Svedala ar
ett namngivet regionalt objekt i denna plan.

Glumslov-Helsingborg, cykel

Straket Landskrona-Helsingborg ar en del av det
utpekade nitet for supercykelvagar i Skane, dar
delstrickan Glumslov-Helsingborg dr en bristande
link. Atgirdsvalsstudien fokuserar p att identi-
fiera brister och behov for pendlingscyklister pa
strackan Glumslov-Helsingborg samt foresla atgar-
derienlighet med konceptet for supercykelviagar.

Del av striackan, Glumslév-Rydebéck, ar ett namn-
givet objekt i denna plan.

Malmé-Bara

Vag 841 forbinder orterna Klagerup och Bara i Sve-
dala kommun med Malmo och E6. Inne i Malmo
overgar vag 841 i Sallerupsvégen. Viagen har 1ag
standard pa vissa strickor med smala sektioner,
brister i sidoomraden, manga anslutande vigar
och utfarter samt dalig sikt. Vagen ar ett viktigt
pendlingsstrak som bl.a. trafikeras av en av Ska-
netrafikens tyngre busslinjer.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett dtgirds-
paket dir de mindre atgdrderna kan hanteras som
pottatgirder medan de storre kriver en priorite-
ring i kommande planomgangar av den regionala
transportinfrastrukturplanen.

E65, Lemmestro-Ystad

Utredningen innefattar E65 mellan Lemmestro och
cirkulationsplats Simrishamnsrondellen i Ystad.
Den mycket komplexa trafiksituationen inne i
Ystad tatort foranledde en sérskild avgransning
och trafikanalytisk fordjupning av Dag Hammar-
skjolds vig och Dragongatan. Utredningen har
utgatt ifran en tidshorisont fram till och med ar
2050 och har utifran AVS-metodiken faststillt bris-
ter och problembild.
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Trafikverket kommer att genomfora trimnings-
atgarder (under 150 mnkr) pé striackan via finan-
siering i nationell plan.

Ovriga atgardsvalsstudier

Under denna rubrik redovisas genomforda
atgardsvalsstudier som initierats av Trafikverket,
av berord kommun eller av Skanetrafiken i dialog
med Trafikverket.

E22, Fogdarp-Horby Norra

Huvudsyftet med studien har varit att fa en klar
bild 6ver hur strickan Fogdarp-Horbys kapacitets-
och trafiksikerhetsbrister ser ut i nuliget och hur
de bedéms vara 2050.

Studien visar att Fogdarp-Horby riskerar att bli

en felande lank av E22 i Skane. Kder och aterkom-
mande incidenter leder till s& stora brister och
problem att vigens hogt stillda mal vad géller
trafiksikerhet, framkomlighet och forutsigbarhet
inte kan uppnaés.

Objektet saknar finansiering i nationell plan
2026-2037 for transportinfrastrukturen. Saledes
kan endast trimningsatgirder vara mojliga att
genomfora inom ramen for nationell plan.

Flytt av Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn &r en av Sveriges storsta féarje-
hamnar och en av Norra Europas ledande hamnar.
Bedémningen ir att containervolymerna kommer
att 6ka framover och darfor behovs en effektivare
hamn. Dagens yta for containerhanteringen ar
samtidigt ett hinder fér centrumnéra stadsutveck-
ling. Ar 2021 fattade politiken i Helsingborgs stad
ett inriktningsbeslut om att containerhamnen ska
flyttas.

Det ska framat goras ett omtag av del av atgards-
valsstudien varvid det inte finns tydligt formule-
rade atgardsforslag.
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H&assleholm Nord

Hissleholms kommun har under lang tid planerat
for ett nytt verksamhetsomrade norr om vig 21
och 6ster om S6dra stambanan, kallat Hiassleholm
Nord. Under féregaende planeringsarbete har
inriktningen varit att Hassleholm Nord skulle
foranleda behov av en ny trafikplats for att ansluta
till viag 21 men da en ny atgardsvalsstudie inleddes
studerades samtliga férutsiattningar pa nytt enligt
fyrstegsprincipen.

Foreslagna atgirder innebdr att verksamhetsomra-
det ska ansluta till viag 21 genom befintlig infra-
struktur och saledes inte tillskapa nya trafikplat-
ser. Atgirderna varierar i omfattning varav vissa
kan finansieras som pottatgirder medan andra
kraver hantering via vigplaneprocess.

Kollektivtrafikforbattrande

atgarder vag 11 Sjébo

Atgirdsvalsstudien syftar till att identifiera och
verifiera problem, brister och behov for framfér-
allt kollektivtrafik och oskyddade trafikanter men
dven for ovrig trafik 1angs med vig 11 inom utred-
ningsomradet.

Studien rekommenderar atgéarder i syfte att

stirka kollektivtrafikens attraktionskraft och 6ka
framkomligheten genom cirkulationsplatsen. Den
belyser dven behovet av ytterligare en framtida for-
bindelse mellan Sjébo Vast och centrala Sjébo for
att minska belastningen péa cirkulationsplatsen.

Vag 117, tatortsatgarder

Vig 117 gar genom Skane, Kronobergs och Hal-
lands lan och knyter samman de storre orterna
Héssleholm, Markaryd och Halmstad. Vag 117 ar
av sirskild betydelse for regional och interregional
trafik. Vigen &r en viktig lank mellan vig E4 och de
Ostra delarna av Skane. Behovet av trafiksikerhets-
atgarderititorterna har funnits under lang tid.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar ett antal min-
dre atgarder som bedéms kunna finansieras som
pottatgirder.
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Vag 9, klimatanpassning

Kuststriackan mellan Trelleborg och Ystad ar ett
utsatt omrade for havsnivah6jning i kombination
med pagéende stranderosion. Trafikverket genom-
forde under 2018 en akutatgird for att skydda
infrastrukturen och férhindra fortsatt erosion.

Den genomforda atgiardsvalsstudien visar svarighe-
terna med klimatanpassning i utredningsomradet
och rekommenderade tva 16sningar, en pa kort
sikt och en pa lang sikt. Den kortsiktiga l16sningen
innebér att Trafikverket inom ramen fér nationell
plan ska genomfora fysiska atgarder som férhin-
drar en fortsatt erosion. Pa lang sikt beh6ver vag 9
flyttas eftersom det inte &r mojligt att behalla den
nuvarande strickningen. Nir detta behover ske ar
inte faststillt, men Trafikverket och Region Skane
kommer att genomfora en dialog och en process
for justering av striackningen for vag 9. En sddan
process behdver inledas av en preciserad atgéards-
valsstudie.

Svalov genomfartsvagar

Vag 106 och 1208 &r tva statliga regionala vagar
som léper genom Svaldv. Vigarna utgor en barriir
itéatorten och det finns en upplevd problematik

for gang- och cykeltrafikanter att korsa vigarna.
Trafikmiljén dr varierad och enligt inkomna
kundirenden efterlevs inte hastighetsbegriansning-
arna.

Atgirdsvalsstudien foreslar ett antal mindre
atgirder som kan hanteras inom ramen for Tra-
fikverkets 16pande verksamhet samt insatser som
bedéms vara pottatgirder.

Vag 21, genom Perstorp

Riksvig 21 passerar genom titorten Perstorp.
Vigen dr funktionellt prioriterad for gods, lang-
viga- och dagliga persontransporter. Det finns
motstridiga ansprak pa vigen, framkomligheten
for den langviga genomgaende trafiken kontra
tatortsmiljon och den lokala tillgingligheten for
boende, besdkare och servicefordon till och fran
fastigheter.

Efter genomfoérd AVS foreslogs ett antal mindre
atgirder som bedoms kunna hanteras som pottat-
girder.
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Vastra Lund

Lunds kommun arbetar fér niarvarande med planer
for Vasterbroomradet som innebér att omvandla
Oresundsviigens industriomrade till en varierad
och tit stadsdel med bostidder och verksamheter.
For att hantera de trafikmingder som ombyggna-
den och den allménna trafik6kningen ger upphov
till samt mojliggora en bra framtida kvartersstruk-
tur kravs forandringar i infrastrukturen.

Atgirdsvalsstudien genererade atgirdsforslag av
olika karaktir diar de mindre beddms kunna han-
teras som pottatgirder medan de storre behover

genomga en vigplaneprocess.

Ostra Helsingborg, framtida

ansprak i infrastruktur

Utredningen har som syfte att belysa och utreda
brister i infrastrukturen med fokus pa kapacitet
och god tillgidnglighet i 6stra Helsingborg. Fram-
tida behov analyserades, bade pa kort och lang sikt.
Framtagandet av ett samlat kunskapsunderlag var
en stor del i arbetet, dir analyser av potential for
overflyttning mellan olika transportslag for bade
gods- och persontrafik ingick.

Atgirdsvalsstudien resulterade i atgirder av olika
omfattning som alla dr tinkta att fungera som
underlag for langsiktig inriktning och fortsatt
planering for hur infrastrukturen kan utvecklas i
Ostra Helsingborg.

Utveckling av Ostra Landskrona

Denna atgiardsvalsstudie handlar om paverkan pa
trafikfléden och statlig infrastruktur till f6ljd av
kommunal utveckling av Ostra Landskrona. Stu-
dien syftar till att ge Trafikverket och Landskrona
stad en gemensam bild 6ver var, nir och varfér
kapacitetsproblem uppstér i det statliga vagsyste-
met.

Atgirdsvalsstudien ger forslag pa tgirder av
varierande karaktar varav flera behdver provas via
viagplaneprocess.
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Vag 513 och 514, Kurland,

saker framkomlighet

Utredningen syftar till att genom fyrstegsprinci-
pen identifiera problem och brister for vig 513 och
514 och foresla en lamplig inriktning framat for
att trygga siker framkomlighet, tillgdnglighet och
langsiktigt effektivt underhallsarbete.

Den genomforda atgirdsvalsstudien genererade ett
antal atgérdsforslag som bedéms vara pottéatgér-
der.

Munka Ljungby, trafiksdkerhet

for oskyddade trafikanter

Syftet med atgiardsvalsstudien var att kartlagga
behoven av att ta ett helhetsgrepp om miljon for
oskyddade trafikanter i tétorten.

Atgirdsvalsstudien rekommenderade atgirder som
Okar trafiksikerheten och tryggheten inom orten,
vilka bedéms vara pottatgirder.

Korsningar ldngs vag 1648 och

118 i Kristianstads kommun

Vig 1648 forbinder Ahus och Kristianstad och
trafikeras av nagra tusen fordon per dygn. Vag 118
forbinder vig 19 i soder med E22 i norr och pas-
serar genom Ahus. Ahus ser en stor trafikdkning
under sommarhalvaret vilket leder till forsimrad
framkomlighet for alla trafikslag som ror sig i stra-
ken. De studerade korsningspunkterna anses vara
en stor del av problematiken.

Atgirdsvalsstudien kom fram till ett antal atgirds-
forslag av olika storlek dér flera av dem &r steg 1-
och steg 2-atgirder som inte kréaver fysiska atgir-
der. De rekommenderade atgiarderna som kraver
en fysisk atgéard i infrastrukturen bedoms vara
pottatgirder.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

E6 genom Trelleborg, kapacitet

och tillganglighet

Tidigare utredningar har konstaterat att E6 har en
viktig betydelse for gods- och persontransporter
men att infrastrukturen dven utgor ett hinder for
staden att vixa. E6 genom Trelleborg trafikeras

av nationell, lokal och regional trafik och utgor en
viktig lank for godstransporter till och fran Trelle-
borgs hamn.

Atgirdsvalsstudien rekommenderar itgirder som
trimmar den nuvarande trafiksituationen i forsta
hand samt vissa atgarder som hanteras via potter.

Oskyddade trafikanter Sosdala tatort

Genom Sosdala tatort gar de statliga vigarna 1905,
1908 och 1978 som &r olycksdrabbade och upplevs
som osdkra och otrygga av oskyddade trafikanter.
De breda vigarna bjuder in till hégre hastigheter
och avsaknaden av refuger och hastighetssék-

rade gangpassager har lett till en situation dir
oskyddade trafikanter har svart att korsa vigarna.
Atgirdsvalsstudien syftade till att rekommendera
kostnadseffektiva atgiarder pa kort och lang sikt for
att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Studien rekommenderade ett antal mindre atgér-
der som alla bedéms vara pottatgéarder.
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Tekniska utredningar
Hér redovisas genomférda tekniska utredningar
under 2022-2025.

Kapacitetsutredning trafikplats Vilan
Kristianstads kommun och Trafikverket har upp-
marksammat att det forekommer framkomlighets-
problem pa avfartsramperna vid trafikplats Vilan
vid rusningstid pa grund av kébildning. Om kder
fran avfarterna nar E22 riskerar det uppsta upp-
hinnandeolyckor pa grund av stillastdende fordon.

Den genomforda utredningen rekommenderade
atgirder som behover provas i vigplaneprocess.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Tre plankorsningar Skanebanan

Det finns planer pa att héja hastigheten pa Skane-
banan. Nir en hastighetshojning genomfors

maéste samtliga plankorsningar som paverkas av
hastighetshojningen omproévas géllande skyddsal-
ternativ. I TDOK 2015:0311 finns ett krav om att
plankorsningar inte far vara belidgna sa att de riske-
rar att blockeras av stillastdende tag vid planenliga
uppehall.

Utredningen ligger till grund f6ér dialoger mellan
berorda parter varvid det inte rekommenderas
atgiarder pa samma sitt som i en atgardsvalsstudie.
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Pagaende atgardsvalsstudier

I foljande avsnitt presenteras pagaende atgéards-
valsstudier som initierats for de prioriterade
brister som pekades ut i den Regionala transportin-
frastrukturplanen for Skane 2022-2033.

Vag 15, Osby-lansgransen

Strackan forbinder Skanes nordostra delar med
Ostra Blekinge. Vigen har landsvagskaraktar, lag
standard och dr mycket kurvig pa stora delar av
strackan, vilket kan innebéra trafiksdkerhetsris-
ker. Vigen ger inte mojlighet till en gen forbin-
delse mellan Osby och Olofstrom. Vigen passerar
genom flera samhillen, med tung trafik som
orsakar buller och barridreffekteriorterna. Vigens
utformning innebér en utmaning for att kunna
Oka andelen som reser med kollektivtrafik. Vidare
finns bristande mojligheter att cykla pa strackan.
Delstriackan mellan lansgriansen och Olofstrém
studeras ocksé i dtgirdsvalsstudien men hanteras
da av Region Blekinge. Atgirdsvalsstudien viintas
avslutas 2026.

Vag 17, Landskrona-Eslov

Strickan mellan Landskrona och Eslov dr en del

av regionalt prioriterade nit for personresor,
godstransporter och kollektivtrafik. Malpunkter
ar framst intilliggande tatorter med bostéader,
arbetsplatser, handel, service samt jarnvégssta-
tioner. Straket kan komma att fungera som en del
av en extern ringlinje som avlastar Malmé/Lund
fran genomgaende fordonstrafik. Langs med vigen
finns redan relativt god framkomlighet. For gang-

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

och cykeltrafik finns det behov av att underlitta
tillgingligheten till stationerna i titorterna lings
med straket. Det saknas ocksa mojligheter att cykla
mellan tatorterna, fran Billeberga och Osterut.
Atgirdsvalsstudien vintas avslutas 2026.

Vag 108, Orkelljunga-
Ljungbyhed-Kavlinge

Vagen kopplar samman savil mindre tatorter inom
respektive kommun som huvudorterna Orkel-
ljunga och Kévlinge. Vigen ger tillgdnglighet till
lokala och regionala mal sisom rekreationsom-
raden och stérre verksamhetsomraden. Strickan
Orkelljunga-Rostanga ir prioriterad for gods-
transporter. Strickan Orkelljunga-Perstorp saknar
béade gang- och cykelforbindelser och kollektiv-
trafik. Det finns en trafiksdkerhetsproblematik

pa delar av strickan eftersom végen dr smal, har
bristfillig sikt samt ett stort antal anslutande vigar
samtidigt som den gar genom manga samhaéllen.
Det forekommer ett stort antal lastbilstranspor-
ter, vilka anvinder vigen som genvag till E4, pa
strickan norr om vig 21. Detta utgér en trafikrisk
eftersom gang- och cykelvig saknas dir. Strickan
ar olycksdrabbad. Atgirdsvalsstudien vintas avslu-
tas 2026.
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Prioriterade brister att utreda

Det finns fler brister i den skanska infrastrukturen
in vad som finns mojlighet att dtgirda under plan-
perioden. Vilka brister som prioriteras att utredas
under planperioden 2026-2037 baseras pa inspel
och dialoger mellan Region Skane, Trafikverket,
representanter fran samarbetet mellan Skanes geo-
grafiska horn och de skanska kommunerna. Efter
genomford utredning kan bristerna bli aktuella att
prioritera i kommande planomgéangar som namn-
givna objekt eller som trimningsatgéarder vilka
finansieras av de medel som finns avsatta i planens
potter.

I foljande avsnitt presenteras prioriterade brister
att studera under kommande planperiod 2026-
2037.

Strakovergripande atgardsvalsstudier
I detta avsnitt redovisas brister som ingér i strak
med komplexa forutsittningar och saledes kraver
storre utredningar.

Vag 11, Malmo-Sjobo

Vig 11 tillhor det funktionellt prioriterade vigna-
tet och ar utpekat for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och langviga resor.
Pavag 11 gar den genomgaende trafiken mellan
Malmo, Staffanstorp, Dalby med flera i vaster och
Sjobo, Tomelilla, Simrishamn i 6ster. Vag 11 har en
mycket viktig funktion att binda samman sydvéis-
tra Skane med de sydliga delarna av centrala och
sydostra Skane. Den aktuella strackan trafikeras
av SkaneExpressen. Vigen har ocksa en funktion
under sommaren att fungera som koppling mellan
sydvistra Skanes anslutningar mot kontinenten
och Gstra Skanes attraktiva besoksmal. I delar av
straket rader kapacitetsbrist. Syftet med atgéards-
valsstudien ar att studera framkomlighetsbrister
for att forbattra tillgdngligheten pa strickan. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 13, Angelholm-Hé6r (Ljungbyhed)
Vig 13 utgor ett viktigt vigstrak mellan nordvéstra
Skane och mellersta Skane samtidigt som vigen
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ar bitvis smal med manga kurvor och anslutande
vigar. Mellan Angelholm och Klippan utgér vig

13 en lank till och fran vig E4 vilket bidrar till att
omradet dr attraktivt for verksamhetsetableringar.
Genom Klippan ar vag 13 samforlagd med vag 21
men tidigare utredningar visar pa en mojlig strack-
ning fran trafikplats Skaningstorp mot Ljungbyhed
s6der om Klippan. Omradet mellan Klippan och
Ljungbyhed angrinsar till S6derasens rekreations-
miljoer vilket maste beaktas i utredningsskedet. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder.

Vag 13, Ystad-Horby

Vig 13 dr en viktig regional vig och utgor en del

av en forbindelse fran Mellansverige till sydostra
Skane. Dagligen fardas manga personer pa vigen,
framfor allt for pendling till och fran arbete och
skolor. Vig 13 &r dven en viktig lank for gods-
transporter till och fran Ystad hamn. Prognoser
pekar pa 6kad trafik till och fran Ystad hamn,
vilket skulle leda till 6kad tung trafik pa vag 13.
Strickan mellan Ystad och Sjébo ar dven ett viktigt
strak for regionbusstrafik. Vagen utgor i vissa
tatorter en barridr med bristande trafiksdkerhet
och pd delar av striackan sker manga viltolyckor. En
atgardsvalsstudie bor initieras under planperioden
2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder pa
strickan.

Vag 19, Ystad-Kristianstad

Vag 19 utgor en viktig regional forbindelse mellan
Osterlen och norddstra Skane samt vidare norrut.
Vigen tillhor det regionalt viktiga vignitet for per-
sontrafik, godstrafik och busstrafik och ar utpekad
som riksintresse. Den utnyttjas vidare for langvéga
transporter till Polen och &vriga Osteuropa via
Ystad. Det finns utmaningar med trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter och viltproblematik.
Delar av striackan paverkas av héga turistfloden
under hogsasong. Strackan trafikeras av Skane-
Expressen 3 och 4 med hoga krav pa tillginglighet
varfor atgirder for kollektivtrafik dr prioriterade.
En atgirdsvalsstudie bor initieras under planperi-
oden 2026-2037 i syfte att finna lampliga atgarder
pa striackan.
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Vag 19, Karpalund-Bjarlov

Under planperioden atgérdas strackorna Harlov-
Karpalund samt Bjarlév-Broby. Strickan diremel-
lan behover studeras for att fa en helhet for atgar-
dernaistraket. En atgirdsvalsstudie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgarder pa striackan.

Mindre atgardsvalsstudier

I detta avsnitt redovisas brister som endast kriaver
mindre utredningar eftersom de ingér i strak som
studeratsitidigare skeden.

Véag 23, Sandakra-Stoby

Vag 23 ar en viktig interregional férbindelse fran
sydvéstra Skane (Malmdo, Lund) via norddstra
Skéne (HO66r, Héassleholm, Osby) till Smaland.
Végen dr utpekad som regionalt prioriterad vig och
ingar dessutom i landtransportnatet fér langvaga
godstransporter. P& delen mellan Ho6r och Héss-
leholm ir befintlig vigstandard inte tillfredsstil-
lande i férhallande till trafikméangd och vigens
regionala betydelse. Strickan ar dessutom relativt
olycksdrabbad. En mindre studie bor initieras
under planperioden 2026-2037 i syfte att finna
lampliga atgirder pa strickan.

Vag 109, Ekeby

Vag 109 ar en regional vag mellan Helsingborg och
HoO6r. Den genomgaende trafiken ar relativt liten,
men vagen har stor betydelse for arbetspendling
for Kagerdd och andra orter 6ster om Helsing-
borg. Vig 109 har lg standard pa strickan mellan
Billesholm och H66r. Den nuvarande strickningen
mellan Ekeby och Kagerdd innebér en betydande
omvag, vilket medfor att trafik genar pa mindre
viagar med atféljande problem. Strackan studera-
desien atgirdsvalsstudie 2017 dér det férslogs en
ny vagstricka mellan Ekeby-Kagerod. Atgirden
bed6émdes dock vara robust samhillsekonomisk
olonsam, varfor atgirden inte togs vidare in i regi-
onal transportinfrastrukturplan 2018-2029 eller
2022-2033. Problematiken kvarstar och darfor
bor en ny mindre studie med fokus pa att hitta
lénsamma atgirder i befintlig strickning inledas
under planperioden 2026-2037.
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Vag 113, Gardsstanga-Eslov

Vag 113 ar utpekad som funktionellt prioriterat
viagnit och fungerar som en kompletterande regi-
onalt viktig vig. Det rader i rusningstrafik stora
kapacitetsproblem in och ut fran Eslov samt pro-
blematik och koer vid cirkulationen i Gardstanga
mot E22. En mindre studie med fokus pa att hitta
l6nsamma atgiarder bor inledas under planperio-
den 2026-2037.

Andra prioriterade omraden att utreda
Utover utpekade atgiardsvalsstudier har Region
Skane identifierat centrala omraden att utreda
under planperioden. Dessa presenteras i féljande
avsnitt.

Tillganglighet till hamnar

Skane ar en betydande hamnregion. En stor del
av Sveriges import och export gar via de skan-

ska hamnarna. Sedan 2013 har transporterna i
hamnarna 6kat med 4 procent varje ar. Idag rader
brister i den anslutande infrastrukturen som kan
begriansa hamnarnas utveckling. For att bibehalla
ett starkt svenskt naringsliv och konkurrenskraft
finns behov av investeringar i transportledernas
infrastruktur. Inom ramen fér projektet Hamn-
utveckling i Skane har en broschyr och ett kun-
skapsunderlag tagits fram. Broschyren presenterar
atgarder kring hur infrastrukturen kan utvecklas
for att stodja hamnutvecklingen och sj6farten.
Kunskapsunderlaget, Hamnutveckling i Skane, ger
en mer fullstindig beskrivning och redogoérelse
av floden, funktioner samt ekonomiska effekter.
Dokumenten utgor ett viktigt underlag i vidare
utredningar som bor prioriteras i syfte att bibe-
halla och stirka Skane som betydande hamnre-
gion.

SkaneExpressens genomforande

Arbetet med att etablera SkaneExpressen i sedan
tidigare utpekade strak i Skane har pagatt under
tidigare planomgéangar och kommer att fortga
under denna planperiod. SkineExpressen dr en
viktig bestandsdel i den skanska kollektivtrafiken
eftersom konceptet dr avsett att vara snabbare
forbindelser med hogre komfort och farre hall-
platsligen i utpekade strak som saknar tagforbin-
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delser. Infrastrukturen for att utveckla SkaneEx-
pressen i de utpekade straken ér en prioriterad
brist att utreda. Syftet ar en fortsatt utredning av
de utpekade straken for att faststélla de brister som
behover atgirdas for konceptets genomforande.
Atgirder kan genomforas inom ramen for kollek-
tivtrafikpotten inom Regional transportinfrastruk-
turplan 2026-2037 eller via den nationella planen
dir det finns avsatta medel for satsningar pa Skane-
Expressen pa Europavigarna.

Skanes jarnvagsinfrastruktur

utifran persontagsstrategin

Som komplement till persontagsstrategin, som
anger hur den regionala tagtrafiken i Skéne ska
utvecklas, beh6vs mindre, riktade utredningar fér
att identifiera och prioritera atgirder i befintlig
infrastruktur i nartid som kan mojliggora den trafi-
kering som strategin anger. I den regionala trans-
portinfrastrukturplanen 2026-2037 avsétts medel i
en trimningspott for jarnvag vilken kan finansiera
denna typ av atgirder.

Framtida supercykelvagar

Under 2019 och 2020 genomfoérdes strakstudier pa
de flesta av Skanes starkaste cykelvigar for pend-
lingsresor. Strakstudierna genomfoérdes i syfte

att identifiera brister och ge férslag pa atgéirder

for att hoja standarden till supercykelvig, enligt
Koncept for supercykelvigar i Skdne. Omfattning och
komplexitet av de identifierade bristerna utmed
vigarna varierar i hég grad. Brister av enklare

Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2026-2037

karaktir utmed statligt och kommunalt vignit kan
atgardas under planperioden genom den regionala
infrastrukturplanens potter. Fér nagra av vigarna
kommer en atgirdsvalsstudie vara nédvindig att
initiera under planperioden for att hantera identi-
fierade brister utmed straken.

Skansk cykelvagvisning

Idag &r cykelvigvisningen i manga fall bristfillig,
inte minst pa de regionala straken som domineras
av statlig infrastruktur. Hur den slutliga vigvis-
ningen kommer att se ut kommer att arbetas fram i
samverkan mellan Region Skane, Trafikverket och
Skanes kommuner under planperioden. Som pilot
har det regionala nitet skyltats upp pa det statliga
vagnitet runt Malmo-Lund omradet med omnejd.
Ambitionen dr att fortsatta vigvisningen av hela
det regionala cykelnitet under planperioden 2026-
2037 med stod fran erfarenheter och lairdomar fran
pilotprojektet. Idag blandas skyltar i stor utstrick-
ning pa de statliga cykelvigarna. I samband med att
den regionala cykelvigvisningen sétts upp kommer
gamla och inaktuella skyltar plockas ner for att
skapa tydlighet i den skanska cykelvagvisningen.




Planens effekter

och bidrag

Detta kapitel beskriver den regionala transportinfrastrukturplanens effekter och dess bidrag
till mal och strategier pa olika nivaer.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Bidrag till nationella strategier och mal

Transportpolitiska mal

Planen bidrar till funktionsmalet om ett till-
gingligt och kvalitativt transportsystem genom
satsningar som beror planens inriktning siker
framkomlighet. Satsningar pa kollektivtrafik och
gang- och cykelvigar forbattrar forutsittningarna
for barns resor och tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsittning, framfor allt genom
potter for statlig medfinansiering av kommunala
atgirder. Aldres tillginglighet férbittras frimst
genom kollektivtrafiksatsningar och tryggare tra-
fikmiljoer. Regionala vig- och jirnvigssatsningar
starker tillgingligheten genom att knyta ihop
omraden med olika socioekonomiska forutsitt-
ningar och férbattra resandemoéjligheterna inom
hela Skane.

Potterna med fokus pa gang, cykel och kollektivtra-
fik samt samfinansiering till nationell plan stérker
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen, vilket dr centralt for ett jamstallt transport-
system.
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Planens bidrag till hinsynsmalet inklusive etapp-
mal dr att en stor del av planens atgarder starker
trafiksikerheten for alla trafikslag. Motessepare-
ring i namngivna vagobjekt ger tydligt forbattrade
forutsattningar for vagtrafik, och potterna for
gang-, cykel- och trafiksikerhetsatgirder riktar sig
framst till oskyddade trafikanter. Planen bedéms
kunna bidra till minskat antal dédade och allvarligt
skadade i trafiken.

Gallande etappmalet for miljo ar planens paverkan
blandad. Namngivna vigobjekt riskerar att 6ka bil-
resandet och dirmed utslippen, medan satsningar
pa kollektivtrafik, gang och cykel stirker hallbar
mobilitet. Byggskedet for bade vag- och jarnvags-
projekt innebir betydande utslapp.

Planen kan bidra till 6kad fysisk aktivitet, frimst
genom satsningar pa gang- och cykelvagar och kol-
lektivtrafik (som genererar anslutningsresor vilka
tenderar att vara gang eller cykel). Luftkvalitet och
buller paverkas bade positivt och negativt: vissa
vigobjekt kan 6ka trafik och hastigheter, medan
kollektivtrafik och trafiklugnande atgirder bidrar
till battre luft och bullernivaer.
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Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Bidrag till regionala strategier och planer

Det 6ppna Skane 2030 -

Skanes utvecklingsstrategi
Infrastruktursatsningarna i den regionala trans-
portinfrastrukturplanen bidrar till att starka det
strategiska omradet Hela Skane och mojliggor aven
forbattrade forutséttningar for omradet Bittre
hdlsa for alla genom satsningar som mojliggor aktiv
mobilitet och rekreation.

Malbilden for Hela Skane (Infrastruktur och fysisk
planering skapar mervérde fér invanare och
foretag i Skéne) stirks av dtgirder i planen. Genom
de regionala vigobjekten minskar restiderna for
bil- och bussresenirer och trafiksikerhetshéjande
atgirder genomfors for att kunna uppratthalla en
bra framkomlighet och rérlighet inom och genom
Skane. Samfinansiering av jarnvigsinvesteringar
Okar tillgdngligheten for persontagstrafik till fler
orter, och férbattrar punktlighet och 6kad kapaci-
tet for bade gods- och persontagstrafik. De riktade
atgarderna for kollektivtrafik pa statliga vagar moj-
liggor utvecklad regional busstrafik. Satsningarna
pa SkaneExpressen bidrar till 6kad tillgédnglighet
for de delar av Skane som saknar jairnviagsférbin-
delser. Andra atgiarder som genomfors ar forbatt-
rad framkomlighet och modernisering av hallplat-
ser, vilket starker kollektivtrafikens tillganglighet
och attraktivitet.

Utbyggnad av cykelvigar pa landsbygden och stat-
lig medfinansiering till kommunala utbyggnaderi
tatorter okar tillgdngligheten med cykel, bade som
egna resor och genom bittre kopplingar till sta-
tioner och hallplatser. Planens satsningar pa cykel
stirker mojligheterna till aktiv mobilitet genom
supercykelvigar som forbattrar pendlingsmajlig-
heter for ménga skaningar samt genom utveckling
av de regionala och nationella cykellederna for
rekreation.

Planen stravar efter att jimna ut tillgdngligheten
mellan 6stra och vastra Skane, dir det finns en oba-
lans. Satsningar pa trafiksikra och framkomliga
vagar forbéttrar resmaojligheterna i 6st, och planen
fordelar de regionala statliga cykelinvesteringarna
sé jamnt som mojligt 6ver Skane.
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Transportstrategi - For utveckling och
hallbar tillgénglighet i hela Skane

Den regionala transportinfrastrukturplanen utgor
ett centralt verktyg for att konkretisera transport-
strategins intentioner genom infrastrukturatgér-
der som tillsammans bidrar till det 6vergripande
malet om utveckling och hallbar tillginglighet i
hela Skane. Planen och strategin har dock tagits
fram parallellt denna omgang, vilket innebér att
strategins mal inte till fullo kunnat ligga till grund
for planen. Daremot kommenteras nedan hur
planen bidrar till och/eller gar emot strategins mal.
Transportstrategin antogs 2026.

For malet ett inkluderande transportsystem,
bidrar planen genom investeringar i tillginglig och
siker infrastruktur. Genom medfinansiering till
kommuner foér gang, cykel och trafiksikerhetsat-
girder skapas béttre tillgang till transportsystemet
for fler utifran kommunala behov. Inom potten

for kollektivtrafik ingar tillgdnglighetsanpassning
av hallplatser och potterna for framkomlighet

och trafiksikerhet samt for standardhéjning av
passager forbattrar trafikmiljon for oskyddade
trafikanter. En stor andel av planens medel gar till
investeringar i vignitet for motorfordon vilket
sarskilt gynnar grupper med tillgang till bil, vilket
kan paverka den sociala inkluderingen negativt.
Genom utvecklingen av kollektivtrafiknoder och
strategiska satsningar pa gang- och cykelinfra-
struktur 6kar dock ocksa den lokala tillginglighe-
ten for grupper utan tillgang till bil.

Géllande malet ett robust transportsystem
innehaller planen investeringar i bade jairnvags-
och vignitet som okar tillférlitligheten och
minskar risken for storningar i transportsystemet.
Samfinansiering av atgirder pa jarnvig forbéttrar
kapacitet och tillforlitlighet for bade regionala
och langre resor med tag, och trafiksiakerhetsho-
jande atgarder som mittseparering minskar risk
for olyckor med foljdférseningar. Detta gynnar
béde persontransporter och niringslivets konkur-
renskraft och bidrar till stabilare leveranskedjor.
Infrastrukturatgirder som forbattrar vignitets
kvalitet, sarskilt i kritiska transportstrak, stirker
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forutsattningar for bade persontransporter och
godsleveranser. Genom digitalisering for smartare
trafikfloden pa E6 ger planen forutsittningar for
mer resurseffektiva transportlosningar.

Det tredje malet ir ett klimatneutralt transport-
system. Den storsta delen av planens medel 1dggs
pa atgiarder pa viagnatet, vilket riskerar att 6ka
méngden biltrafik och ddrmed ocksa utslippen
fran bade gods- och persontransporter. Vagatgir-
derna har positiva effekter for kollektivtrafikens
framkomlighet och det avsétts mer medel an i
tidigare planer for satsningar pa statlig medfinan-
siering till kommuner for kollektivtrafikatgérder.
Detta kan bidra till att 6ka kollektivtrafikens att-
raktivitet for vardagsresor. Samfinansieringen till
jarnvagsatgarder 6kar mojligheterna for overflytt-
ning fran vag till jairnvig for godstransporter, och
forbattrar ocksa mojligheten att resa hallbart pa
langre strickor. I planen avsétts medel for statliga
regionala cykelvigar, statlig medfinansiering till
kommunala cykelvigar, och sirskilda satsningar
paregionalt prioriterade strak och de nationella
och regionala rekreationscykellederna. Dessa sats-
ningar skapar méjligheter for aktiva och hallbara
vardagsresor, samt stirker moéjligheterna till kom-
binationsresor med kollektivtrafiken.

Regionplan fér Skane 2022-2040
Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till regionplanens utvecklingsinriktning
genom att arbeta for planeringsstrategi 1, 2 och 6
vilka har en tydlig koppling till infrastrukturen.

Strategi 1 om att utveckla flerkdrnigheten och
stirka samspelet mellan stad och landsbygd stirks
av planens ansats att geografiskt sprida atgiarder.
Satsningar som gors pa vignétet ar generellt till
nytta for 6stra Skanes tillgdnglighet som jamfort
med i vist tenderar att vara simre. De statliga regi-
onala cykelsatsningarna prioriterar tillginglighet
till strategiska noder, vilket ger fler méjlighet att
ha cykeln som fardmedel i vardagen.

Satsningen pa supercykelvigar bidrar till strategi
2 om att stirka tillgingligheten och binda samman
Skane genom att moéjliggora cykelpendling pa
langre strickor. De regionala vigobjekten, sdrskilt
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de som berdr 6stra Skane innebar forbattrade moj-
ligheter att resa med bil och kollektivtrafik. Planen
pekar dven ut utbyggnad av jirnvig med nya statio-
ner som ger fler orter tillgang till jirnviag.

Satsningarna pa samfinansiering av storre jarn-
vagsobjekt ligger vil i linje med regionplanens stra-
tegi 6 om att stirka Skanes relationer med omvirl-
den. Detta genom exempelvis stirkt kapacitet i
viktiga relationer genom fler spar och mer plats fér
uppstillning. Aven ett flertal namngivna vigobjekt
kopplar samman Skane med grannregionerna.

Klimat- och energistrategi

for Skane 2025-2030

Den regionala transportinfrastrukturplanen
bidrar till malet om att 6ka andelen resor med
gang, cykel och kollektivtrafik genom omfattande
satsningar pa cykelinfrastruktur och kollektivtra-
fikfrimjande atgirder, vilket gér dessa fairdmedel
mer attraktiva och kan ddrmed 6ka resandelen.
Nar det giller malet om att minska utslapp av vaxt-
husgaser fran Skanes transporter ar planens bidrag
till mélet svaranalyserat. Ovan nimnda satsningar
mojliggor okade resor med gang, cykel och kollek-
tivtrafik, men en stor andel av planens satsningar
avsitts till viginfrastrukturen, vilket riskerar att
generera 6kad biltrafik och ddrmed bidra till 6kade
utsldpp.
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Hallbarhetsbedémning

Parallellt med framtagandet av planen har Tri-
vector Mobility genomfort en miljékonsekvensbe-
skrivning (MKB) och en social konsekvensbed6m-
ning (SKB) av planférslaget. Att gora en strategisk
miljobeddmning &r ett lagkrav, medan social
konsekvensbedomning &r ett tillagg utifran Region
Skénes 6nskan att bittre integrera och f6lja upp
sociala virden i planeringsprocesserna. Syftet med
bedémningarna ar att sikerstilla att planen bidrar
till langsiktiga hallbarhetsmal. Hallbarhetsbedom-
ningarna finns att ldsa i sin helhet i bilaga till den
regionala transportinfrastrukturplanen. Nedan
foljer en sammanfattning.

Studerade och bedémda alternativ
Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och den
sociala konsekvensbedémningen (SKB) ska inne-
hélla uppgifter om sannolika effekter om planen
inte genomfors. Detta s& kallade "nollalternativ”
ar ett teoretiskt alternativ som innebér att den nu
gillande planen genomf6rs men att inga nya inves-
teringar tillkommer.

Betydande miljopaverkan av planen

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Under planeringen har tre alternativa inriktningar
(planalternativ) tagits fram och jamforts utifran
miljémaéssiga och sociala aspekter. Planalternati-
ven handlar om huruvida tillkommande medel ska
satsas pa namngivna objekt, pa potter for statligt
vignit eller pa potter for statlig medfinansiering.
Pa grund av férdyringar av kvarliggande objekt
fran 2022-2033 ars regionala transportinfrastruk-
turplan blev skillnaden mellan planalternativen
islutdndan liten. Planalternativens inriktning

far dirmed liten paverkan pa hallbarhetsbed6m-
ningen av planen som helhet.

Planalternativen har, till f6ljd av snév tidsram,
diskuterats parallellt med planforslaget vilket
inneburit att vissa beslut har behovt fattas innan
bedémningen av planalternativen varit fardig.
Det innebar att det slutgiltiga planforslaget inte
fullstindigt speglar nagot av de studerade alter-
nativen. Sammanfattningen presenterari stéllet
héllbarhetsbedémningen av planens atgirder
samt bedomningen i relation till nollalternativet.
Beskrivning och bedémning av planalternativen
aterfinnsibilagan.

Analysen av planens miljopaverkan har avgransats till de miljoaspekter dér transportsyste-
met har storst paverkan och dér planen utifran sitt mandat kan antas bidra till betydande
paverkan. De studerade aspekterna kategoriseras under fokusomradena Klimat, Hilsa och

Landskap.

Bedomning av planens atgarder

Klimat Positiv Negativ
Halsa Positiv
Landskap Negativ

Figur: Bedémning av planens miljépaverkan.

Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv
Positiv

Negativ
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Klimat

Flertalet vagatgarder leder till 6kad vagtrafik och
dirmed negativ paverkan pé transporteffekti-
viteten, sdrskilt dir hastigheter hojs och bilens
attraktivitet 6kar. Detta riskerar att ge inducerad
trafik. Samtidigt bidrar satsningar pa kollektivtra-
fik, cykelvagar och samfinansiering med nationell
plan positivt genom att stirka hallbara fardsétt och
mojliggora 6verflyttning fran bil.

De flesta vigatgirder innebir 6kad energiatgang
per fordonskilometer pa grund av hogre hastig-
heter, vilket ger negativ paverkan. Kollektivtra-
fikatgidrder bidrar dock positivt genom jamnare
kérmonster for bussar och dirmed minskad ener-
gianvindning. Ovriga atgirdsomraden bedéms ha
begrinsad paverkan pa energieffektivisering.

Alla nybyggnadsatgéarder pa vag och jarnvag
medfor negativ klimatpaverkan under byggskedet.
Storre objekt, sirskilt de som omfattar broar och
andra byggnadsverk, har storst paverkan.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen bidrari positiv riktning avseende klimat
jamfort med nollalternativet. Detta beror pa att
en betydande del av det tillkommande planutrym-
met (dvs skillnaden mellan nollalternativet och
planforslaget) gar till tgirder som bidrar positivt
till savil transporteffektivitet som energieffekti-
visering. Exempelvis omfattar nara héalften av det
tillkommande utrymmet satsningar pa potterna
Kollektivtrafik, Cykelinfrastruktur samt Fram-
komlighet och trafiksikerhet.
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Hélsa

Planens samlade paverkan pa buller bedoms som
svagt positiv. Manga atgirder har ingen eller
svarbedomd effekt, medan ett fatal vigatgirder
med hogre hastigheter nira bebyggelse ger negativ
paverkan. Samtidigt ingéar riktade bullerskydds-
atgarder som bidrar till att minska bullerexpone-
ringen.

Den samlade paverkan pa luft bed6ms som posi-
tiv. Vissa storre vigobjekt kan bidra till mer trafik
och hogre hastigheter, men paverkan dr generellt
begransad eftersom fa objekt beror titbebyggda
omraden. Satsningar pa kollektivtrafik, jarnvag
och trafiklugnande atgirder bedéms viga upp de
negativa effekterna.

Planen har en mycket positiv paverkan pa trafik-
siakerheten for samtliga trafikslag. En stor del av
investeringarna riktas mot trafiksiakerhetshojande
atgirder. Objekt med motesseparering bidrar sir-
skilt starkt till minskad olycksrisk.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen gari positiv riktning avseende héilsa. Nagra
av de tillkommande atgirderna har en positiv
paverkan pa buller men effekterna ar relativt sma
eller svirbedémda och det dr darfor svart att dra
nagon slutsats om bidraget i relation till nollal-
ternativet vad géller buller. Néra hélften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgarder som
bidrar positivt till luft genom att bedémd Gver-
flyttning av resor leder till minskad végtrafik och
lagre hastigheter. Merparten av det tillkommande
planutrymmet gar ocksa till atgiarder med positiv
eller mycket positiv paverkan pa trafiksiakerhet.
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PLANENS EFFEKTER OCH BIDRAG

Landskap

De flesta atgirder beddms ha neutral paverkan pa
vatten. Vissa vigobjekt kan ge positiv paverkan
genom stirkt vattenskydd. Det finns samtidigt
objekt med potentiell negativ paverkan som beho-
ver utredas vidare i senare skeden.

Planen bedéms ha negativ paverkan pa naturre-
surser, frimst genom ianspraktagande av jord-
bruksmark i vissa vigprojekt. Atgirderi potter har
generellt liten paverkan. Cykel- och trafiksiker-
hetsatgarder kan dock innebéra viss paverkan vid
exempelvis breddning av vigar.

Flera namngivna vigobjekt och vissa jdrnvagsat-
girder bedéms ha negativ paverkan pé landskaps-
bild och kulturmiljé. Ovriga atgirder beddms
huvudsakligen vara neutrala eller svarbedémda.
Den negativa paverkan ar framst kopplad till storre
infrastrukturingrepp.

Sociala konsekvenser av planen

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

En stor del av vigobjekten bedoms ha negativ eller
mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald.
Paverkan uppstar frimst genom barriireffekter,
intrdng och stérningar. Ovriga atgirder ir i huvud-
sak neutrala eller svarbedémda.

Paverkan irelation till nollalternativet: Den nya
planen garinegativ riktning avseende landskap,
till stor del beroende pé att de namngivna vigob-
jekt, och till mindre del gang- och cykelvigsobjekt,
som har tillkommit har negativ paverkan pa flera
av aspekterna inom landskap.

Den sociala konsekvensbedomningen har genomforts enligt en modell som tagits fram av Region Krono-
berg, vilken dr anpassad for regional transportplanering och inkluderar fokusomraden som anses vara
centrala. Fokusomradena som undersoks 4r Sammanhéallning, Tillginglighet och Hilsofrdmjande.

Bedamning - planens étgarder

Sammanhallning Positiv

Generell tillganglighet

Tillganglighet for olika grupper Positiv
Hallbar tillganglighet Positiv
Halsoframjande Positiv

Figur: Bedémning av planens sociala konsekvenser.

Mycket positiv

Bedomning i relation till nollalternativet

Positiv

Positiv

Positiv

Neutral

Positiv
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Sammanhallning

Planen bed6ms ha en sammantaget positiv paver-
kan pa sammanhallning. Regionala vig- och
jarnvigssatsningar bidrar till att knyta samman
de olika hornen i Skidne samt omraden med olika
socioekonomiska forutsittningar, genom forbatt-
rad tillginglighet och kortare restider.

Paverkan irelation till nollalternativet: Merpar-
ten av det tillkommande planutrymmet gar till
atgirder som bidrar positivt till ssmmanhallning,
dven om det 4r manga atgirder som pa grund av
brist pa geografisk information inte har kunnat
beddmas.

Tillganglighet

Planens atgirder bidrar i stor utstriackning till 6kad
tillganglighet for bade medborgare och néringsliv.
Bedémningen baseras pa minskade restider och i
vilken grad atgiarderna starker férutsittningarna
for flera fardsitt.

Tillgdngligheten for personer med funktions-
nedsattning forbattras frimst genom satsningar
pé kollektivtrafik och hallplatsatgarder. Barns
tillganglighet paverkas mycket positivt genom
cykelvigar samt atgérder for trafiksikerhet och
framkomlighet, sirskilt kopplat till skolresor. Ald-
res tillgdnglighet stiarks frimst genom forbattrad
kollektivtrafik och tryggare trafikmiljoer. Atgirder
som stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft
bidrar dven positivt till jimstilldhet.

Vad giller hallbar tillginglighet ur ett socioeko-
nomiskt perspektiv bedéms flera atgirder bidra
positivt genom forbattrad kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur i omraden med socioekono-
miska utmaningar. Regionala cykelvigar och
kollektivtrafiksatsningar bidrar till mer likvirdiga
forutsiattningar for resor utan bil. Pa landsbygd
kan hallbar tillgdnglighet starkas genom gang- och
cykelviagar samt hallplatser langs storre vagstrak.
Samtidigt bidrar vissa vigobjekt negativt genom
att 6ka bilens konkurrenskraft.
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Paverkan i relation till nollalternativet: Den nya
planen bidrar starkt till 6kad tillgdnglighet, fram-
for allt for medborgarnas resor, da flera av atgérds-
omradena stirker flera olika fardsatt och darmed
bidrar till 6kad tillgdnglighet for flera. Exempelvis
omfattar flera av de namngivna vagobjekt som
tillkommer i den nya planen ocksa atgarder for
gang, cykel och kollektivtrafik. Ndra hilften av det
tillkommande planutrymmet gar till atgérder som
starker tillgingligheten for personer med funk-
tionsnedsittning och barn. Aven ildres tillging-
lighet paverkas positivt, framf6r allt genom den
utokade satsningen pa potter och dven paverkan pa
jamstalldhet dr positiv. Avseende hallbar tillging-
lighet, ur ett socioekonomiskt perspektiv och ur
ett landsbygdsperspektiv, dr skillnaderna mot
nollalternativet sma da flera av atgirderna saknar
paverkan pa dessa aspekter. Dock bidrar de till-
kommande gang- och cykelvigsobjekten positivt,
liksom satsningen pa potter for cykel, framkomlig-
het och trafiksédkerhet.

Halsoframjande

En tydlig majoritet av planens atgarder bidrar posi-
tivt till okad fysisk aktivitet. GAng- och cykelvagar
samt satsningar inom atgardsomréadet Cykelinfra-
struktur ger sirskilt stor positiv effekt. Endast ett
fatal atgirder beddms paverka den fysiska aktivi-
teten negativt eller inte alls. Aven kollektivtrafik-
satsningar bidrar indirekt till 6kad fysisk aktivitet
genom fler anslutningsresor till fots och med cykel.

Paverkan i relation till nollalternativet: Den abso-
luta merparten av de tillkommande atgiarderna
bidrar till att forbéattra resandemoéjligheterna med
gang, cykel och kollektivtrafik och bidrar dirmed
till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.
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FORANKRING OCH UPPFOLINING

Regional transportinfrastrukturplan fér Skdne 2026-2037

Process for forankring och dialog

Utformningen av planen har gjorts genom bred
samverkan mellan en rad aktorer med ansvar och
intressen kopplade till transportinfrastruktur och
regional utveckling. Dialogen har omfattat Region
Skane, Skanes 33 kommuner, Trafikverket, Lans-
styrelsen, niringslivet samt organisationer och
privata aktorer. Arbetet har byggt pa inspel, kun-
skapsutbyte, 16pande avstimningar och strukture-
rade samverkansforum. Samverkan utanfér Skane
har dven skett inom Regionssamverkan Sydsverige
och med 6vriga regioner i Sverige.

Kommundialoger

Region Skane har under 2024 genomfort kom-
mundialoger med samtliga 33 kommuneri Skane
avseende den regionala transportinfrastruktur-
planen. Dialogerna har huvudsakligen skett pa
tjanstepersonsniva, dr strateger, trafikingenjorer,
chefer och kommundirektorer deltagit.

Syftet med dialogerna har varit att knyta kontakter
mellan Region Skéane och berdrda tjanstepersoner
pa kommunerna samt att 6ka kunskapen om den
regionala transportinfrastrukturplanen och om
Region Skéanes uppdrag som linsplaneupprittare.
Kommunerna har ocksa fatt méjlighet att limna

in sina prioriteringar och de atgirder de ser som
viktigast att inkludera i den nya regionala trans-
portinfrastrukturplanen.

Planeringssamverkan

Region Skane har under framtagande av planen tva
ganger arligen arrangerat planeringssamverkans-
traffar med fokus pa Regional transportinfrastruk-
turplan for Skane 2026-2037.

Till planeringssamverkan har alla kommuner bju-

dits in pa tjinstepersonsniva. Triffarna har funge-
rat som gemensamt forum for informationsutbyte,
dialog och samsyn i planeringsprocessen.
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Organisering av arbetet

Styrgrupp - Regionala

utvecklingsnamndens presidium

Regionala utvecklingsnimndens presidium i
Region Skane ar styrgrupp for den regionala trans-
portinfrastrukturplanen. Styrgruppen har tréffats
kontinuerligt under hela processen for framtagan-
det.

Referensgrupp - kommuner och Trafikverket
For att sikerstilla regelbunden dialog med kom-
munerna och Trafikverket har en referensgrupp
pa tjinstepersonsniva etablerats. Gruppen bestar
av en representant fran vart och ett av Skanes fyra
hornsamarbeten:

« MalmoLundregionen
« Sydostra Skanes Samarbetskommitté
« Familjen Helsingborg

« Skane Nordost

Trafikverket har deltagit vid behov. Referensgrup-
pen har traffats 16pande under planframtagandet.

Arbetsgrupp

Arbetet med att uppritta den regionala infrastruk-
turplanen har letts av en arbetsgrupp bestaende

av tjdnstepersoner fran Enheten for transport

och infrastruktur hos Region Skéne. Gruppen

har ansvarat for projektledning, framtagande av
planens innehall och samordning med andra delar
av organisationen.
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Uppfoljning av planen

Uppfdljning av planens genomférande sker inom
ramen for Trafikverkets ordinarie verksamhetspla-
nering, genom lopande avstdmningar och genom
en arlig uppfoljningsrapport.

Lopande avstdmningar av planens genomforande
och framdrift kring atgirder sker vid regelbundna
dialogméten mellan Region Skane och Trafikver-
ket. Utifran Trafikverkets arliga sammanstill-
ningar av upparbetning av planen tar Enheten for
transport och infrastruktur pa Region Skane fram
en uppfoljningsrapport, vilken redovisas arligen
for den regionala utvecklingsndmnden. Upp-
foljningsrapporten visar hur upparbetningen av
planens medel ser ut, ssmmanfattar hur genomfor-
andet av planens atgirder gar och diskuterar vilka
svarigheter som paverkar planens genomfoérande.
Rapporten tillgingliggors for Skanes kommuner
och andra intressenter for att 6ka transparensen
och dialogen kring planens genomforande.
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Region Skanes arbete med regional utveckling syftar till att skapa ett hallbart och
konkurrenskraftigt Skane med hog livskvalitet och stark framtidstro. Genom att utveckla
strategier, sprida kunskap, finansiera insatser, samarbeta brett och paverka nationella
beslut tar vi oss an samhallsutmaningar och driver utvecklingen framat.

For vart ansvar ar att skapa ett annu battre Skane med fokus pa alla som bor och verkar har.

Region Skane

291 89 Kristianstad
Telefon: 044-309 30 00
utveckling.skane.se

m.m\,'

SKANE



http://utveckling.skane.se

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Datum

Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08

Plats och tid Brandstationen, Metallgatan 2, Ystad klockan 13:00-14:45

Beslutande Se sidan 2
eriga Jorgen Catlsson (S)
nirvarande Per Gustafsson (SD)

Agneta Ahlin (S)

Martin Andersson, riddningschef

Sebastian Severinsen, verksamhetschef samhallssikerhet

Jimmy Olofsson, verksamhetschef brandskyddskontroll och kansli
Hanna Meskenna, ekonom

Jeanette Olsson, sekreterare

Utses att justera ~ Peter Bostrom (S)

Justeringens
plats och tid Se sista sidan.
Paragrafer: 39-50
Underskrifter
SEKICLEIAre it e
Jeanette Olsson
Ordforande oo s
Stefan Lundgren (M)
JUStErare e
Peter Bostrom (S)
ANSLAG/BEVIS
Protokollet ar justerat. Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag.
Organ Sydostra Skianes Raddningstjinst
Sammantridesdatum 2026-10-08

Datum da anslaget sitts upp 2026-10-20
Datum nir anslaget tas ned 2026-11-01

Férvaringsplats for protokollet  Brandstationen, Metallgatan 2, Ystad

Underskrift oo e
Jeanette Olsson
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sydostra Skdanes Raddningstjanst Sammantridesdatum
2026-10-08
Beslutande Stefan Lundgren (M), ordférande

Rickard Axtelius (S)
Lage Engebo (M)
Gunilla Andersson (M)
Peter Bostrom (S)

Jan Vokoun (S)

Svens Gunnarsson (C) ers: Sander Dijkstra (M)
Lars Lundberg (KD) ers: Titti Swenson (SD)

Justerares
signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sydostra Skianes Raddningstjinst Sammantridesdatum
2026-10-08
Arenden vid dagens sammantride
Paragraf Arende Diarienr  Sida
§ 39 Andring i foredragningslista 4
§ 40 Dialog 5
§ 41 Information fran verksamheten 6
Delarsrapport for Sydostra Skanes
Y42 riddningstjanstforbund 2020, tertial 2 2026/17 7
Forlangning av beviljad dispens gallande dygnsvila
43 for Sydostra Skanes Riddningstjanstférbund 2026/18 8-9
§ 44 Moms pa myndighetsutévning 2026/20 10
Information om Linsstyrelsens tillsyn enligt
§45 sikerhetskyddslagen 2026/19 11
§ 46 Information; Situation brandstationen 1 Tomelilla 12
§ 47 Langsiktig investeringsplan 2026/21 13
§ 48 Sammantridesplan 2027 2026/22 14 -15
§ 49 Redovisning av delegeringsbeslut 2026/6 16
§ 50 Information/rapport 17
Justerares
signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 39 Dnr

Andring i féredragningslista

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen f6r Sydostra Skianes Raddningstjanst faststiller foredragningslistan till dagens
sammantride.

Sammanfattning av arendet

Inga dndringar foreslas till den utsinda féredragningslistan.

Forslag till beslut under sammantradet

Ordférande Stefan Lundgren (M) foreslar att direktionen Sydostra Skanes Raddningstjanst
faststiller det utsanda féredragningslistan till dagens sammantride.

Justerares signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 40 Dnr

Dialog

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen fér Sydostra Skanes Raddningstjianst har tagit del av informationen.

Sammanfattning av arendet

Riddningschef Martin Andersson lamnar féljande information:
Till nista direktionsméte, den 26 november 2026, kommer tilligg att gbras da dagen borjar

cirka klockan 09:00 med besck fran Férsvarsmakten under férmiddagen.

Justerares signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 41 Dnr

Information fran verksamheten

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen Sydéstra Skanes Riaddningstjanst har tagit del av information.

Sammanfattning av arendet

Riddningschef Martin Andersson informerar:

e Npya avtal med riddningsvirn:
Nytt avtal mellan SORF och samtliga riddningsvirn samt uppdaterat sekretess och
tystnadspliktsavtal. Nya avtal dr utskickade till samtliga virn.
Rickard Axtelius (S) onskar fa ta del av de nya avtalen som giller virnen.
Onskemalet godkinnes av ordférande Stefan Lundgren.

e Foretagshilsovard
Avtalen ska férnyas. Detta kommer att ses Gver.

e Avtal och upphandlingar:
SOREF jobbar tillsammans med Ystads kommun for att se Gver rutiner, avtal och
upphandlingar.

e Organisations/ledarskapsutbildning
SORF pébérjade i slutet av 2025 en organisations- och ledarskapsutbildning och
detta arbete kommer att fortlépa dven i host.
Samtliga chefer ska ga utbildning i utvecklande ledarskap.

e Rekryteringar
Har skett inom verksamhetsomradena kansli, insats & ledning, samhillssikerhet samt
drift & underhall pa omradet

Justerares signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 42 Dnr 2026/17

Delarsrapport for Sydostra Skanes raddningstjanstforbund
2026, tertial 2

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen Sydostra Skanes Riaddningstjanstférbund beslutar att godkdnna delarsrapporten.

Sammanfattning av arendet

Delarsrapporten ar ett dokument dér budgeterande virden jamfors med verkliga virden
inklusive verksamhetsberittelser. Ekonomisk uppfoljning dr en del av den ekonomiska
styrningen.

Beslutsunderlag

e Delarsrapport tertial 2 2026, SORF,

e AUSORF § 42/2026-09-24 Delarsrapport for Sydéstra Skanes
Riddningstjanstforbund 2026, tertial 2.

Foredragande

Riddningschef Martin Andersson
Ekonom Hanna Meskenna

Forslag till beslut under sammantradet

Ordforande Stefan Lundgren (M) foreslar att direktionen Syddstra Skéanes
Raddningstjanstférbund godkinner delarsrapporten for tertial 2 2026.

Justerares signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 43 Dnr 2026/18

Forlangning av beviljad dispens gallande dygnsvila for
Sydostra Skanes Raddningstjanstforbund

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Arbetsutskott Sydostra Skanes Riaddningstjanstforbund foreslar direktionen besluta:

- Att godkinna forlingning av redan beviljad dispens gillande dygnsvila for den
operativa verksamheten inom SOREF.

- Att den forlingda dispensen dr av samma omfattning och innehéll som nuvarande
dispens.

- Att forlingningen giller maxtiden om 12 manader.

- Att férbundet far i uppdrag att redovisa kostnaderna f6r férbundet om
dispensansokan inte gar igenom.

Sammanfattning av arendet

SOREF har i dagsliget en beviljad dispens for dygnsvila som giller f6r den operativa
personalen fram till 31 oktober 2026. Dispensen mojliggor arbetspass upp till 24 timmar pa
helg och semestertider eller andra tillfallen dir det kan rada kompetensbrist, samt vid behov
tor att kunna sikerstilla utbildningar och Gvningar.

Dispensen ir tidsbestimd och kan gilla som lingst i 12 manader. Da férutsittningarna inom
SORF kring personal, schemaliggning och kompetenser inte har férindrats under de senaste
12 manaderna sa ser vi ett stort behov av att forlinga nuvarande dispens med ytterligare 12
manader. Foérlingning av nuvarande dispens far goras av den enskilde riddningstjansten i
sadana fall att dispensens innehall och omfing ej andras.

Efter riskbedémning samt MBL férhandling med fackliga parter si kan vi konstatera att det
finns ett behov av att ha dispens. Den dispens som idag ar beviljad uppfyller det omfang som
krivs for att SORF ska kunna uppritthalla ritt kompetens dven pa helger och ledigheter

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse av riddningschef Martin Andersson,
e AUSORF § 43/2026-09-24 Forlingning av beviljad dispens gillande dygnsvila for
Sydostra Skanes Riaddningstjanstférbund.

Justerares signatur
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 43 Dnr 2026/18

Forslag till beslut

SORF féreslar direktionen besluta:

Att godkinna forlingning av redan beviljad dispens gillande dygnsvila f6r den operativa
verksamheten inom SORF

Att den forlangda dispensen édr av samma omfattning och innehall som nuvarande dispens
Att forlingningen giller maxtiden om 12 manader.

Arbetsutskottets forslag till beslut

Arbetsutskott Sydostra Skanes Riaddningstjanstforbund foreslar direktionen besluta:
- Att godkinna forlingning av redan beviljad dispens gillande dygnsvila f6r den
operativa verksamheten inom SORF.
- Att den forlingda dispensen dr av samma omfattning och innehéll som nuvarande
dispens.
- Att forlingningen giller maxtiden om 12 manader.

Forslag till beslut under sammantradet

Rickard Axtelius (S) yrkar utéver forslag till beslut att férbundet far i uppdrag att redovisa
kostnaderna f6r férbundet om dispensansékan inte gar igenom.

Beslutsgang

Ordforande Stefan Lundgren (M) fragar direktionen om man beslutar enligt arbetsutskottets
forslag till beslut med Rickard Axtelius (S) tilliggsyrkande och finner sa.

Justerares signatur

Sida 99 gv 303



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 44 Dnr 2026/20

Moms pa myndighetsutévning

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen godkianner forslag att f6lja Skatteverkets regler och att moms didrmed
tillkommer pa taxor.

Sammanfattning av arendet

Viss verksamhet som staten, statliga affirsverk, kommuner eller regioner driver kan vara
myndighetsutovning, vilket inte dr ekonomisk verksamhet, dven om forsiljningen ar
momspliktig. Om det snedvrider konkurrensen betydligt, ses det inda som ekonomisk
verksambhet.

Myndighetsutévning innebar atgirder som en myndighet ensidigt beslutar om enligt lag eller
regeringsbeslut. Verksamhet inom kommunalférbund eller samordningsférbund riknas inte
som myndighetsutévning i momssammanhang.

Beslutsunderlag

e Moms pa myndighetsutévning,
e Taxor 2026 inklusive moms, Myndighetsutovning, Brandsskyddskontroll,
e AUSOREF § 44/ 2026-09-24 Moms pa myndighetsutévning.

Forslag till beslut

Arbetsutskott Sydostra Skanes Riaddningstjanstforbund foreslar direktionen att godkinna
forslaget.

Foredragande
Riddningschef Martin Andersson

Martin Andersson foreslar att Sydostra Skanes Riaddningstjanst ska folja Skatteverkets regler
och dirmed tillkommer kostnaden f6r momsen pa taxor.

Justerares signatur

Sida 9001avi 031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 45 Dnr 2026/19

Information om Lansstyrelsens tillsyn enligt
sakerhetskyddslagen

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen Sydostra Skanes Riaddningstjanstférbund har tagit del av informationen om
Linsstyrelsens tillsyn enligt sikerhetskyddslagen.

Sammanfattning av arendet

Riddningschef Martin Andersson informerar:
SOREF har fitt ett foreliggande frin Linsstyrelsen att skicka in sikerhetsskyddanalysen for
verksamheten. Arendet ir besvarat.

Beslutsunderlag

e Tillsyn enligt sikerhetsskyddslagen,
e AUSOREF § 45/2026-09-24 Information om Linsstyrelsens tillsyn enligt
sakerhetskyddslagen.

Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet Sydostra Skanes Riddningstjanstférbund har tagit del av informationen.

Foredragande

Riddningschef Martin Andersson
Verksamhetschef samhaillssikerhet Sebastian Severinsen
Hit himtas text fran ”Beslut skickas till:” 1 tjansteskrivelse.

Justerares signatur

Sida 92Havi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 46 Dnr

Information; Situation brandstationen i Tomelilla

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen f6r Sydostra Skianes Raddningstjanst beslutar att skicka skrivelse till Tomelilla
kommun med en anmodan om en faktisk tidsplan och dtgirdsplan i detta akuta lage, och
finner sa. Skrivelsen liggs som beslutsunderlag till protokollet.

Sammanfattning av arendet

Tomelillas brandstation star utan lokal da man upptackt mégel 1 bygenaden. Detta skulle vara
atgirdat i augusti men liget dr oférandrat och inga befintliga 16sningar finns.

Arbetsutskottet skrev en handling till Tomelilla kommun som fick snabbt gensvar.
Plan och insats dr nu pa gang i denna lokalfraga.

Riddningschef Martin Andersson informerar om att tiderna f6r riddningsinsatserna kommer
att f6rdrojas.

Beslutsunderlag

e Anmodan till Tomelilla kommun.

Foredragande
Riddningschef Martin Andersson

Forslag till beslut under sammantradet

Jan Vokoun (S) yrkar att direktionen skickar ytterligare en handling om begiran om en
tidsplan och atgirdsplan gillande denna lokalfraga till Tomelilla kommun. Jan Vokoun (S)
liser upp forslag till skrivelse under sammantridet.

Beslutsgang

Ordférande Stefan Lundgren (M) fragar om direktionen kan besluta enligt Jan Vokouns (S)
yrkande och upplista skrivelse till Tomelilla kommun med en anmodan om en faktisk
tidsplan och atgirdsplan i detta akuta lige, och finner sa. Skrivelsen liggs som
beslutsunderlag till protokollet.

Beslut skickas till:
Tomelilla kommun

Justerares signatur

Sida 9621avi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 47 Dnr 2026/21

Langsiktig investeringsplan

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen Sydéstra Skanes Riaddningstjanstférbund beslutar att verksamheten ska ge
forslag pa en langsiktig investeringsplan pa nista direktionsmote den 26 november 2026.

Foredragande
Riddningschef Martin Andersson

Forslag till beslut under sammantradet

Ordférande Stefan Lundgren (M) foreslar att direktionen ger verksamheten 1 uppdrag att
ligga fram ett forslag pa en langsiktig investeringsplan till nista direktionsméte, 2026-11-26

Justerares signatur

Sida 9031avi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 48 Dnr 2026/22

Sammantradesplan 2027

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen fér Sydostra Skanes Raddningstjanstférbund faststéller foljande
sammantridesplan f6r 2027:

Direktion 13:00

Torsdagen den 7 januari Konstituerande

Torsdagen den 28 januari Uppstart/utbildning

Torsdagen den 4 mars Arsredovisning

Torsdagen den 15 april

Torsdagen den 3 juni Delarsrapport 1 och rambudget
Torsdagen den 9 september

Torsdagen den 7 oktober Delarsrapport 2

Torsdagen den 25 november Detaljbudget och investeringsbudget

Arbetsutskott 13:00
Torsdagen den 14 januari
Torsdagen den 18 februari
Torsdagen den 1 april
Torsdagen den 20 maj
Torsdagen den 23 september
Torsdagen den 11 november

Medlemsmaoéte 13:30
Torsdagen den 29 april
Tisdagen den 28 oktober

Sammanfattning av arendet

Forbundsdirektionens roll dr att vara beslutande férsamling och samtidigt ha hand om
verkstallande och forvaltande angeldgenheter i SORF.

Datumen kommer att kommuniceras via kalenderinbjudan till samtliga
direktionsmedlemmar.

Det kommer att ske utbildning for direktionsmedlemmarna 1 anslutning de planerade
moétestillfillena. Dessa tillfillen kommer att ske pa formiddagen i anslutning till de planerade
direktionsmotena.

Justerares signatur

Sida 964avi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 48 Dnr 2026/22

Det aligger direktionen att svara for de uppgifter och ansvarsomraden som fastlagts for
kommunalférbundet enligt forbundsférordningen och dgardirektiv.

Direktionen ska faststilla sammantridesplan f6r 2026 och foérvaltningen har gjort ett forslag

till beslut.

Beslutsunderlag

o Tjinsteskrivelse av riddningschef Martin Andersson 30 september 2026.

Forslag till beslut

Direktionen f6r Sydostra Skianes Raddningstjanstférbund faststiller f6ljande

sammantradesplan f6r 2027:

Direktion 13:00

Torsdagen den 7 januari
Torsdagen den 28 januari
Torsdagen den 4 mars
Torsdagen den 15 april
Torsdagen den 3 juni
Torsdagen den 9 september
Torsdagen den 7 oktober
Torsdagen den 25 november

Arbetsutskott 13:00
Torsdagen den 14 januari
Torsdagen den 18 februari
Torsdagen den 1 april
Torsdagen den 20 maj
Torsdagen den 23 september
Torsdagen den 11 november

Medlemsmote 13:30
Torsdagen den 29 april
Tisdagen den 28 oktober

Konstituerande
Uppstart/utbildning
Arsredovisning

Delarsrapport 1 och rambudget

Delarsrapport 2
Detaljbudget och investeringsbudget

Justerares signatur

Sida 965avi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 49 Dnr 2026/6

Redovisning av delegeringsbeslut

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen godkinner redovisningen av delegationsbeslut.

Sammanfattning av arendet

Syftet med delegation ir att avlasta direktionens beslut i l6pande drende av rutinkaraktir och
dir igenom effektivisera riddningstjanstens arbete och ge en bittre service. Bestimmelser om
delegering av drenden finns i kommunallagens (SES 2017:725) 6 kap, §§ 37—40.

Direktionen har 6verlatit sin beslutanderitt enligt Sydostra Skanes Raddningstjanstférbunds
delegeringsordning som ir daterad 26 november 2018.

Delegeringsbeslut ska redovisas till direktionen vid ndstkommande sammantride.

Beslutsunderlag
e Rapport delegationsbeslut 2026-05-28 - 2026-10-01.

Justerares signatur

Sida 9061avi031



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantridesdatum
Sydostra Skanes Raddningstjanst 2026-10-08
SORF § 50 Dnr

Information/rapport

Syddstra Skanes Raddningstjanst beslutar

Direktionen har tagit del av informationen.

Sammanfattning av arendet
Riddningschef Martin Andersson samt ordférande Stefan Lundgren (M) informerar frin

arrangemanget Skansk brandskyddsdag som de deltagit i.

Ordférande Stefan Lundgren (M) framfér att frigan om Sjobos eventuella in/uttrdde frin
torbundet ska ldggas till ndsta direktionsméte den 26 november 2026.

Justerares signatur

Sida 9874avi031
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Sammantradesprotokoll
@ Datum
_ 2026-10-20
SJOBO
KOMMUN

Samhallsbyggnadsnamnden

§82 Arendenr ALL.2026.1666

Sjobo kommuns Hallbarhetspris 2026

Samhallsbyggnadsnamndens beslut
Samhallhallsbyggnadsnamnden beslutar att utse Sjobo kommuns Hallbarhetspristagare 2026.
Pristagaren kommer att offentliggéras i samband med prisutdelningen.

Sammanfattning

Varje ar delar Sjobo kommuns samhallsbyggnadsnamnd ut hallbarhetspriset.
Hallbarhetspriset &r en hedersutmarkelse och ett ekonomiskt bidrag pa 10 000 kronor till
fortsatt arbete for hallbar utveckling i kommunen.

Det har inkommit tva nomineringar till priset.

Bakgrund

Miljéstipendium blev Hallbarhetspris!

Mellan ar 2000 till ar 2016 delades miljostipendiet ut i Sjobo kommun. Fran och med 2018
ersattes miljostipendiet med ett hallbarhetspris.

For att 6ka intresset for priset och dven lyfta hallbarhet i alla dess dimensioner beslutade
samhallsbyggnadsnamnden 2018 att utvidga priset till ett hallbarhetspris, att géra det mojligt
for aven foretag och enskilda personer att séka och ta emot priset, att priset innefattar
samtliga hallbarhetsaspekter (miljomassigt, socialt och ekonomiskt) utifran FN:s 17 globala
mal for hallbar utveckling (Agenda 2030).

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen
Samhillsbyggnadsnamnden
Samhallsbyggnadsforvaltningen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida'90&aviG31
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Sammantradesprotokoll
@ Datum
_ 2026-10-20
SJOBO
KOMMUN

Samhallsbyggnadsnamnden

§83 Arendenr PLAN.2026.1489

Beslut om planbesked for andring av Detaljplan for
industriomrade i vastra Sjobo, Del av Sandback 7:3 m.fl.
i Sjobo (P258)

Samhallsbyggnadsnamndens beslut

Samhallsbyggnadsnamnden beslutar om positivt planbesked for att prova dndring av detaljplan P258
genom att tilldta markanvandningen till JKH pa fler fastigheter, flytta gdng- och cykelvag samt lagga till
en infartsvdg som gata.

Kostnad for planbesked &ar 20 255 kr enligt gallande taxa 2026 ars prisniva. Planbeskedet bekostas av
sokanden.

Sammanfattning

Tekniska ndmnden har beslutat att tilldela delar av Eldaren 9 samt Eldaren 13 och 14 till Bechs
Entreprenad AB, under férutsattning att en dndring av den géllande detaljplanen vinner laga kraft. For
att mojliggdra markférvarvet behovs darfor en andring av detaljplan P258 dar markanvandningen
andras fran serviceinriktade verksamheter (H) till industri, kontor och lager (JKU) och en gang- och
cykelvag flyttas. | samband med andringen féreslas dven att en bit kvartersmark dndras till gata samt
att industri tillats pa mark som idag endast medger kontor och lager.

Ansbdkan om planbesked omfattade dven att parkmark skulle omvandlas till kvartersmark for industri,
kontor och lager. Eftersom detta kréver en ny detaljplan har den delen, efter samrad med Tekniska
forvaltningen, tagits bort fran planbeskedet.

Beskrivning av arendet

Ommadals verksamhetsomrade omfattas av Detaljplan fér industriomrdde i vdstra Sjébo, Del av
Sandbdick 7:3 m.fl. i Sjébo (P258) antagen av kommunfullméaktige den 25 maj 2011 §31. P4 omradet
har verksamheter etablerats pa cirka hélften av den tillgdngliga marken. | den norra delen av omradet
ar fastigheterna Eldaren 13 och 14 planlagda for H - serviceinriktade verksamheter, ej detaljhandel
eftersom man da detaljplanen togs fram hade planer pa att anldgga ett rekreationsstrak langs
Bjorkaan som skulle nas via det nya industriomradet. Dessa tomter var da tankta till
serviceverksamheter till friluftslivet, sa som till exempel kiosk, servering eller liknande.
Rekreationsstraket ar inte langre aktuellt och inte med i den nyligen antagna Fordjupade
dversiktsplanen for Sjébo titort (FOP 2050). Darfér bedéms behovet av den typen av verksamheter
inte kvarsta pa platsen.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida'100'av 303
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Sammantradesprotokoll
@ Datum
_ 2026-10-20
SJOBO
KOMMUN

Samhallsbyggnadsnamnden

Ett beslut om att till dela Bechs Entreprenad AB (org.nr. 559027-2752) kommunal mark har tagits i
tekniska namnden 2026-06-11 § 67. Foretaget vill forvarva del av fastigheten Eldaren 9 samt
fastigheterna Eldaren 13 och 14. Syftet med forvarvet ar att mojliggora fortsatt expansion av bolagets
verksamhet genom uppforande av ytterligare lokaler for bland annat spolhall, kontor, forvaring samt
uppstallningsytor for verksamhetens maskiner och fordon. Bolaget férvarvade under ar 2023
fastigheten Eldaren 2 i anslutning till aktuellt omrade och verksamheten har sedan etableringen vuxit
i sadan omfattning att behov av ytterligare verksamhetsmark nu foreligger. For att mojliggéra
markforvarvet kravs enligt beslutet en dndring av detaljplanen dar anvandning H - Serviceinriktade
verksamheter, ej detaljhandel stryks och GC-vag flyttas sa att anvandningen JKU - Industri (t.ex.
livsmedels-, betong-, verkstads-, grafisk, plastbearbetande industri, energianléiggning, mellanlager fér
miljofarligt avfall), kontor (ej hotell) och lager rader 6ver hela den norra delen av detaljplanen.

| [l |lec-vAG -
Andra till JKU
ed5 Pt i
I
o Ta bort GC-vag har ” £
5

och lagg éver

U-omradet har istallet m A
a1

verksamhetsfastighet
. Antingen KU eller

11
Gora en remsa for vag |
(allman platsmark)

—— !
\‘L_ Ji : : y 79
??uNDﬁFeEN / ’ e ) i > \ ) = 7 /,/'
Utsnitt fran plankartan som bifogats till ansékan om planbesked med énskade éndringar markerade.

For att battre anpassa omradet till rddande forhallanden vill kommunstyrelsen i sin ansékan om
planbesked dven:

e Andra bestimmelserna fér Eldaren 12 frdn KU (Kontor (ej hotell) och lager) till JKU (Industri
(t.ex. livsmedels-, betong-, verkstads-, grafisk, plastbearbetande industri, energianldggning,
mellanlager fér miljéfarligt avfall), kontor (ej hotell) och lager.

e Ldgga till allman platsmark for gata for en infartsvag till Eldaren 11.

e Andra en del av parkytan till verksamhetsmark.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida'100 av 303
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Sammantradesprotokoll
@ Datum
_ 2026-10-20
SJOBO
KOMMUN

Samhallsbyggnadsnamnden

En andring av en detaljplan kan enligt plan- och bygglagen, PBL, anvdandas for att anpassa
detaljplanen till nya férhallanden och halla den aktuell utan att genomfora hela den
[amplighetsbeddmning som gors vid upprattandet av en ny detaljplan. En dndring av en detaljplan ska
darfor ga snabbare att handlagga och inte krdva den méangden utredningar som en ny detaljplan
kraver. Kravet i PBL ar att andringen ska uppfylla tydlighetskraven och rymmas inom syftet for den
ursprungliga detaljplanen.

Syftet i den ursprungliga detaljplanen ar: Planens avsikter dr att méjliggéra for etableringar av
féretag vars verksamheter inte tilldter placering ndra bostadsomrdden pga bulleralstring, tung
fordonstrafik och liknande orsaker.

Eldaren 12 ar inte planlagd for industri da den nar detaljplanen togs fram lag inom 200 meter fran
den bostad som Iag séder om planomradet. Bostaden har sedan dess rivits och idag ligger en biltvatt
déar. Det bedoms darmed, i detta skede, inte finnas nagra hinder att planldgga dven Eldaren 12 for
industri.

Samhallsbyggnadsforvaltningen bedomer darfor att alla dndringar forutom att dndra fran allman
platsmark for park till kvartersmark for industri, kontor och lager bér rymmas inom kriterierna for att
forfarandet andring av detaljplan. Samhallsbyggnadsforvaltningen menar att kvartersmarkens
markanvandning har bedomts lamplig under forutsattning att den allmanna platsmarken for park
finns for hantering av till exempel skyfall och reglering av varme. Samhallsbyggnadsforvaltningen
anser darmed att en andring av allmanplatsmark for park till kvartersmark for industri, kontor och
lager inte ryms inom andring av detaljplan utan i sa fall bor en lamplighetsbedémning genom en ny
detaljplan goéras. Pa grund av narheten till Bjérkaan bedéms en ny detaljplan kréava flera utredningar
och darmed kosta och ta betydligt langre tid 4n en dndring av detaljplan i detta fall. | samrad med
Tekniska forvaltningen har darfor 6nskemalet om att omvandla allméanplatsmark park till
kvartersmark lyfts bort fran planbeskedet.

Kostnaderna for detaljplanedndringen och samtliga kostnader hanforliga till lantmateriforrattning och
fastighetsreglering ska enligt beslut i tekniska ndamnden 2026-06-11 § 67 delas lika mellan kommunen
och Bechs Entreprenad AB.

Beslutsunderlag och bilagor
e Ansdkan om Planbesked - Andring av befintlig detaljplan P258 till industriomrade i véstra
Sjobo avseende fastigheterna Eldaren 9, Eldaren 11, Eldaren 12, Eldaren 13 och Eldaren 14,
2026-09-04

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida"102'av 303
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Sammantradesprotokoll
@ Datum
_ 2026-10-20
SJOBO
KOMMUN

Samhallsbyggnadsnamnden

Tekniska forvaltningen

Bechs Entreprenad AB
alexander.bech@Railmaskinersverige.se

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Sida"103'av 303
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Reg.datum
2026-10-23

2026-11-03

2026-10-12

SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 5 november 2026
ARENDENUMMER 2026/2

HANDLAGGARE TILL
Patrik Lindelof Kommunstyrelsen

patrik.lindelof @sjobo.se

Delegationsbeslut november 2026

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Redovisningen av delegationsbesluten godkanns och laggs till handlingarna.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har 6verlatit en del av sin beslutanderatt till arbetsutskott,
ordféranden och tjanstepersoner enligt en av antagen delegationsordning. Dessa
beslut ska redovisas till kommunstyrelsen. Redovisningen innebar inte att
kommunstyrelsen fa omproéva eller faststélla delegationsbesluten. Daremot kan
kommunstyrelsen aterkalla lamnad delegering.

Beskrivning Arendenummer Kategori
Ordférandebeslut - ansdékan om KANSLI 10.5 Kommunstyrelsens
stadigvarande alkoholtillstand 2026/310 ordférande

Husargarden AB serveringsstallet
MaLena Café

Rattidsprovning overklagan detaljplan ~ KANSLI 10.5 Kommunstyrelsens
for del av fastigheten Hemmestorp 4:48 2026/270 ordférande

Per Perssons vall

Upphandling - avropsanmalan mot KANSLI 7.2.2 Ekonomichef
samordnad upphandling - 5505 - 2026/131

Postformedlingstjanster 2022
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TJANSTESKRIVELSE 5 november 2026 Sida2av2
Kommunledningsférvaltningen

Underlag for beslutet
Kommunledningsfoérvaltningens tjansteskrivelse den 5 november 2026

Beslutet ska skickas till
Kommunledningsférvaltningen

Patrik Lindelof Fredrik Rosenkvist

Namndsekreterare Avdelningschef

e
£ SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/2
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 149

Beredning av drende 2026/166

till kommunstyrelsen

Andring av sammantradesdagar for
kommunstyrelsen 2027

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Extra sammantrdade for kommunstyrelsen satts in den 13 januari 2027 for att
vélja arbetsutskott.

Sammanfattning av drendet
Ett extra sammantrade behdvs sattas in for att besluta ledamoter och personliga
ersattare for kommunstyrelsens arbetsutskott.

Forvaltningens forslag
Extra sammantrade satts in den 13 januari 2027 for att valja arbetsutskott.

Beslutsunderlag
Kommunledningsfoérvaltningens tjansteskrivelse den 14 oktober 2026

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Kansliet

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 14 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/166

HANDLAGGARE
Patrik Lindelof

patrik.lindelof @sjobo.se

TILL

Kommunstyrelsen

Andring av sammantradesdagar for

kommunstyrelsen 2027

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Extra sammantrade satts in den 13 januari 2027 for att valja arbetsutskott.

Sammanfattning

Ett extra sammantrdade behdvs sattas in for att besluta ledamoter och personliga
ersattare for kommunstyrelsens arbetsutskott.

Underlag for beslutet

Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse den 14 oktober 2026

Beslutet ska skickas till
Kansliet

Patrik Lindelof

Namndsekreterare

Fredrik Rosenkvist

Avdelningschef
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Januari 2027 Februari 2027 Mars 2027 April 2027 Maj 2027 Juni 2027
F 1 Nyarsdagen M 1 5| M1 9| T1 L 1 Forsta maj T1
L2 T2 T 2 KSAU2 +PU F 2 S 2 02 KS5
S3 0 3 KSAU 1 O 3 KF1 L3 M3 18 T3
M 4 T4 T4 S 4 T4 F 4
T 5 Trettondagsafton F 5 F5 M5 14| O 5 KSAU 4 L5
O 6 Trettondedag jul L6 L6 T6 T 6 Kristi himmelsfardsdag S 6 Sveriges nationaldag
T7 S7 S7 O 7 KSAU 3 F7 Al5 M7 23
F 8 AlO+1 M8 6| M8 10( T8 L8 T8
L9 TO9 T9 F9 Al4 S9 09
S10 010 KS1 010 KS 2 Heldag L 10 M 10 TPB5 19| T10
M 11 TPB 0+1 T11 T11 S 11 T11 F11
T12 F12 Al2 F12 A3 M 12 TPB 4 15 | 0 12 KS 4 Heldag L12
0 13 Extra KS OB 0 L13 L13 T13 T13 S13
T14 S 14 S 14 014 KS3 F14 M 14 24
F 15 M 15 TPB 2 7 | M15 TPB3 11| T15 L 15 Pingstafton T15
L16 T16 T16 F16 S 16 Pingstdagen 016 KF5
S17 017 017 L17 M 17 20| T17
M18 T18 T18 S18 T18 F18
T19 F19 F19 M 19 16 | 019 OB5 L 19
020 KSAU O L 20 L 20 T20 T20 S 20
T21 S 21 S 21 021 OB4 F 21 M 21 25
F22 M 22 Sportlov 8 | M22 Pasklov 12| T22 L 22 T22
L23 T23 OB2 T 23 Pasklov F23 S23 023
S24 0 24 Sportlov 0 24 Pasklov L 24 M 24 21| T24
M 25 T 25 Sportlov T 25 Pasklov S 25 T 25 KSAU 5 F 25 Midsommarafton
T26 OB1 F 26 Sportlov F 26 Langfredagen M 26 17 | 026 KF 4 L 26 Midsommardagen
027 KSO L 27 L 27 Paskafton T27 T27 S27
T28 S28 S 28 Paskdagen 028 KF3 F 28 M28 26
F 29 M 29 Annandag pask 13| T29 L 29 T29
L 30 T30 OB3 F 30 Valborgsmassoafton S 30 030
S 31 031 KF3 M 31 22
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Juli 2027

Augusti 2027

September 2027

Oktober 2027

November 2027

December 2027

T1 S 1 01 OB1 F 1 M 1 Hostlov 441 0 1 KS4

F 2 M 2 TPBO 31| T 2 L2 T 2 Hostlov T2

L3 T3 F3 S 3 0 3 Hostlov F 3

S 4 0 4 L4 M 4 40| T 4 A4 L 4

M5 27| T5 S5 T5 F 5 Alla helgons afton S5

T6 F 6 M6 36| 0 6 KS2 L 6 Alla helgons dag M 6 49
o7 L7 T7 T7 S7 T7

T8 S8 0 8 KSAU 1 F8 Al3 M 8 TPB 4 45| 0 8

F9 M9 32| T 9 L9 T9 T9

L10 T10 F10 Al2 S10 010 KS3 F10

S 11 011 OBO L 11 M 11 TPB 3 41| TN L 11

M 12 28| T12 S12 T12 F12 S12

T13 F13 M 13 TPB 2 37013 L13 M13 50
014 L14 T14 T14 S 14 T14

T15 S15 015 KS 1 F15 M 15 46 | 015 KF 4

F16 M 16 33| T16 L16 T16 T16

L17 T17 F17 S17 017 OB 4 F17

S18 018 KSAUO L18 M 18 42| T18 L18

M 19 29| T19 S19 T19 F19 S19

T20 F20 Al M 20 38| 020 KF2 L 20 M 20 51
021 L 21 T21 T21 OB3 S21 T21

T22 S22 022 0B2 F22 M22 47 | 022

F23 M23 TPB1 34| T23 L 23 T 23 KSAU 4/ AD Sjobo Elnat T23

L 24 T 24 F 24 S 24 024 KF 3 F 24 Julafton

S 25 025 KSO L 25 M 25 431 T25 L 25 Juldagen

M 26 30| T26 S 26 T 26 F 26 S 26 Annandag jul

T27 F 27 M 27 39 | 027 KSAU 3/ AD Sjobohem L 27 M 27 52
028 L 28 T 28 KSAU 2 + PU T28 S28 T 28

T29 S 29 029 KF1 F 29 M 29 48 | 029

F30 AlO M 30 35| T30 L 30 T30 T30

L 31 T 31 S 31 F 31 Nyarsafton
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 150

Beredning av drende 2026/303

till kommunstyrelsen

Markanvisning for Solvik 4

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen godkdanner markanvisningsavtalet for fastigheten Solvik 4
enligt bilagt forslag.

Sammanfattning av arendet

Exploatdrsbolaget Mims Invest AB, genom sitt dotterbolag Sjobo Solvik 4 AB, vill
forvarva och exploatera fastigheten Solvik 4 for en restaurang och
sallankopsbutik. Tekniska férvaltningen har tagit fram ett tidsstyrt
markanvisningsavtal med gestaltningskrav och ekonomiska ataganden, dar
misslyckat genomférande innebar att marken atergar till kommunen.

Forvaltningens forslag
Tekniska forvaltningen foreslar att kommunstyrelsen godkanner
markanvisningsavtalet for fastigheten Solvik 4 enligt bilagt forslag.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, kommunledningsforvaltningen, 24 september 2026
Markanvisningsavtal, Solvik 4

Bilaga A - Exploateringsomradet Solvik 4

Bilaga B Detaljplan for Solvik 2-4 plankarta

Bilaga C - Overenskommen dispositions- och gestaltningsskiss

Bilaga D - Situationsplan

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Tekniska namnden

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
UTVECKLINGSAVDELNINGEN

DATUM 24 september 2026
ARENDENUMMER 2026/303

HANDLAGGARE TILL

Amanda Karrstedt Kommunstyrelsen

amanda.karrstedt@sjobo.se

Markanvisning for Solvik 4

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Tekniska forvaltningen foreslar att kommunstyrelsen godkanner
markanvisningsavtalet for fastigheten Solvik 4 enligt bilagt forslag.

Sammanfattning

Exploatorsbolaget Mims Invest AB, genom sitt dotterbolag Sjobo Solvik 4 AB, vill
forvarva och exploatera fastigheten Solvik 4 for en restaurang och
sallankopsbutik. Tekniska forvaltningen har tagit fram ett tidsstyrt
markanvisningsavtal med gestaltningskrav och ekonomiska ataganden, dar
misslyckat genomférande innebar att marken atergar till kommunen.

Arendets tidigare behandling

e Under varen 2026 inkom Mims Invest AB med en intresseanmalan om att
forvarva och exploatera fastigheten Solvik 4.

e Detaljplanen vann lagakraft 2020 med en genomférandetid om 5 ar.
Fastigheten Solvik 4 ar detaljplanelagd for dagligvaru-, sallankdp-, och
detaljhandel, restaurang, service, hantverk samt kontor.
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Kommunledningsférvaltningen

Om drendet

Exploateringsbolaget Mims invest AB har anmalt intresse for att forvarva och
exploatera fastigheten Solvik 4 inom Handelsomradet Sjobo vast syd. For
andamalet har Mims Invest AB bildat dotterbolaget Sjobo Solvik 4 AB.

Exploatorens intention &r att etablera tva verksamheter pa fastigheten, en
restaurang samt en sallankopsbutik.

Tekniska forvaltningen har, baserat pa exploatorens intresseanmalan, utarbetat
ett markanvisningsavtal som faststaller villkor for bygglov, exploateringstidplan
och gestaltning. Avtalet ar strikt tidsstyrt och kraver att exploatoren foljer
detaljerade gestaltningskrav, exempelvis materialval och arkitektonisk standard.
Dessutom medfor avtalet ekonomiska ataganden, sdsom markanvisningsavgift
och kodpeskilling. Om exploatéren inte uppfyller avtalets villkor — till exempel
genom att inte inkomma med bygglovsansdkan inom 12 manader eller slutféra
exploateringen inom tva ar — riskerar ratten till markforvarv att forloras, och
marken atergar till kommunen.

Bilagda handlingar (se bifogade dokument) innehaller framfoérhandlat
avtalsforslag i sin helhet inkl. bilagor till avtalet.

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda ekonomiska aspekter av fragan.

MILJO- OCH KLIMATKONSEKVENSER
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda konsekvenser av beslutet ur milj6-
och klimathansyn.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedémer att fragan inte sarskilt paverkar barns
rattigheter.

Underlag for beslutet

Tjansteskrivelse, kommunledningsférvaltningen, 24 september 2026
Markanvisningsavtal, Solvik 4

Bilaga A - Exploateringsomradet Solvik 4

Bilaga B Detaljplan for Solvik 2-4 plankarta

Bilaga C - Overenskommen dispositions- och gestaltningsskiss

Bilaga D - Situationsplan

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/303
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Kommunledningsférvaltningen

Beslutet ska skickas till
Tekniska namnden

Amanda Karrstedt Jesper Andersson

Mark- och exploateringsingenjor forvaltningschef

o
£ SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/303
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SJOBO

KEOIMAMLUIN

Mellan Sjobo kommun, genom kommunstyrelsen, (org. nr. 212000-1090), Gamla Torg, 275 80
Sjobo, nedan kallad ("Kommunen”) och Sjobo Solvik 4 AB (org.nr. 559593-7722)
Vattenverksvigen 64, 212 43 Malmd, nedan kallad ("Exploatéren”), har denna dags tréffats

MARKANVISNINGSAVTAL

Syftet med detta avtal ar att ge riktlinjer och faststilla forutsattningar for exploatering inom del av
fastigheten Solvik 4 i1 Sjobo, nedan kallad ("Egendomen”), vars 14ge har markerats pa bifogad karta,
("Exploateringsomridet”), bilaga A.

Kommunen &r vid detta Avtals ingdende civilréttslig och lagfaren &dgare till fastigheten Solvik 4.

Markanvisningen ska fullfoljas genom tecknande av kdpekontrakt och kdpebrev ("Képehandlingar™)
dér parternas ataganden regleras.

§ 1 DETALJPLAN For Egendomen giller detaljplan for Solvik 2-4 samt del av
Sandbéick 4:18 m.fl. "Handelsomrade Sjobo Vist", i Sjobo, Sjobo
kommun, Skéne l4n, lagakraft 2019-04-16, bilaga B, vilken
Exploatoren tagit del av.

§ 2 KOMMANDE Under forutséttning att samtliga villkor enligt § 21 i detta avtal
MARKFOR uppfyllts dger Exploatoren rétt att under en tid av tolv veckor fran
VARV den dag da samtliga villkor enligt § 21 i detta avtal uppfyllts,

forvarva Egendomen for en kopeskilling om
tremiljonerattahundrasjuttiosextusensjuhundranittiosex kronor
(6 314 kvm x 614 kr/kvm = 3 876 796 kronor)

Sérskild kdpehandling (KOPEAVTAL) skall upprittas av
Kommunen nér startbesked har erhallits for byggnation. Upprittas
inget kopeavtal under ndmnda tidsperiod, pa grund av
Exploatorens véllande, gar ritten till fastighetsforvarv forlorad
och Exploatoren &r skyldig att snarast aterstélla allt denne
foretagit pd Egendomen till ursprungligt skick. Omrade for
parkering ingér inte i kravet pa aterstillning.

Detta markavtal ersitts i sin helhet vid tecknandet av kopeavtal.

§3 Exploatoren erldgger nir detta avtal undertecknas en
MARKANVISNINGS- markanvisningsavgift motsvarande 5 % av kopeskillingen,
AVGIFT etthundranittiotretusenattahundrafyrtio kronor (193 840 kronor).

Fullfoljer Exploatoren kdp av mark enligt de krav som stélls
avridknas markanvisningsavgiften pa kopeskillingen.

Resterande del av kopeskillingen erldggs senast pa Tilltradesdagen.

§ 4 TILLTRADESDAG Tilltradesdag ar dagen for bada parters undertecknande av
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§ S MARKATKOMST
INNAN
TILLTRADESDAGEN

§6
PENNINGINTECKNINGAR

§7
EGENDOMENS SKICK

§8
BELASTNINGAR

§9
GEMENSAMHETS-
ANLAGGINNG FOR
PARKERING

§10
SKATTER M.M.

kopeavtal.

Exploatoren dger dtkomst till Egendomen for att paborja
markarbeten da bygglov enligt § 21 beviljats.

Egendomen belastas inte av penninginteckningar. Egendomen
kommer att 6verlatas fri frdn penninginteckningar.

Vid Tilltradesdagen kommer Egendomen att 6verlatas i befintligt
skick och Kommunen forbinder sig att fore Tilltrddesdagen inte
foreta nadgon atgédrd som kan minska Egendomens vérde eller
underlata ndgot som kan vara dgnat att behélla Egendomen vid
dess nuvarande vérde.

Exploatdren har vid undertecknandet av detta avtal besiktigat
Egendomen och avstar med bindande verkan fran varje ansprak
pa Kommunen, pa grund av eventuella fel eller brister av vad slag
det m4 vara.

Kommunen forklarar att Egendomen, sévitt Kommunen kénner
till eller bor kdnna till, inte besviras av nagra upplatna, oinskrivna
rittigheter.

I denna forklaring bortses fran lantméteriservitut m.m. om vilka
det forutsitts att Exploatdren skaffar sig kinnedom.

Den pa fastigheten Solvik 4 redan anlagda parkeringen ska ingé i
en gemensamhetsanlédggning tillsammans med verksamheten pa
fastigheten Solvik 3. Gemensamhetsanléggningen ska bildas
enligt anldggningslagen (1973:1149) och forvaltas gemensamt av
fastighetségarna till Solvik 3 och Solvik 4.

Parkeringen ska dverlatas till gemensamhetsanldggningen nér
byggnationen pa fastigheten Solvik 4 ar slutford.
Fastighetsdgarna till Solvik 3 och Solvik 4 ansvarar gemensamt
for drift, underhéll och eventuella framtida ombyggnationer av
parkeringen. Kostnader for detta ska fordelas mellan fastigheterna
enligt de andelstal som faststills i anldggningsbeslutet eller enligt
vad fastighetsidgarna emellan 6verenskommer.

Parkeringen ska vara tillgénglig for verksamheterna pa bade

Solvik 3 och Solvik 4.

Skatter och andra avgifter samt inkomster for Egendomen betalas
respektive mottas av Kommunen for tiden fram till
Tilltradesdagen och dérefter av Exploatoren.
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§11
FASTIGHETSBILDNING

§ 12
LAGFARTSKOSTNADER

§13
EXPLOATERINGS-
ATAGANDEN

§ 14

UTFORANDE OCH
BEKOSTANDE AV
ALLMANNA
ANLAGGNINGAR

Fastighetsbildning ar slutférd och har vunnit laga kraft.
Ovrig fastighetsbildning som Kdparen avser att genomfora inom
Fastigheten bekostar och ansoker Koparen om pa egen hand.

Koparen betalar samtliga lagfartskostnader.

Exploatdren forbinder sig att pa egen bekostnad samt i enlighet
med Detaljplanen och enligt myndighets anvisningar och beslut:

- pa Egendomen uppfora for Exploatorens verksamhet
erforderlig byggnad for kontor, handel, vard och café, i
overensstimmelse med detaljplan samt nedan skildring av
exterioren;

Byggnationen ska utformas med en hog arkitektonisk
standard och en exteriér som prdglas av kvalitet och
hallbarhet. Bygglovet ska vara i linje med
overenskommen skiss for att sdkerstdlla att gestaltningen
foljer planerad vision, se bilaga C.

Fasader ska utféras i hdllbara och estetiskt tilltalande
material sasom trd, glas och fibercementskivor. Pldt ska
inte anvdndas som fasadmaterial.

Kommunen kommer att folja upp att exploatéren uppfyller sina
ataganden i enlighet med de specifikationer och villkor som
faststillts ovan. Vilket innebar att regelbundna inspektioner och
kontroller kommer att genomforas. Om avvikelser upptécks,
kommer atgérder att vidtas for att sdkerstilla korrigering av dessa
samt att projektet genomfors i enlighet med de Gverenskomna
planerna. Atgérder som kan vidtas inkluderar antingen att avsté
fran forséljningen av fastigheten eller att pafora ett vite
motsvarande 30 % av kopeskillingen.

Koparen forbinder sig att senast tva ar efter Tilltrddesdagen ha
fullfoljt exploateringen enligt punkten ovan. Kdparen skall kunna
uppvisa slutanméilan av byggnationen.

Kommunen ansvarar for projektering, upphandling och
anldggande av allmén plats.

Exploatoren och blivande dgare av Egendomen befrias fran
skyldighet att erldgga gatukostnadsersittning jamlikt 6 kap. 24-25
§ § Plan- och bygglagen enligt nu gillande detaljplan.

Exploatoren ska erldgga anslutningsavgifter for vatten och avlopp
enligt § 16 1 detta avtal.

Exploatdren ska i samradd med ledningségare och berdrda
kommunala forvaltningar vara delaktiga i samordning av
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§ 15

UTFORANDE OCH
BEKOSTANDE AV
OVRIGA
ANLAGGNINGAR

§16

VA-
ANLAGGNINGSAVGIFT
M.M.

§ 17
OVRIGA AVGIFTER

§18
ATGARDER GALLANDE
ALLMANNA PLATSER
(GATOR M.M.) OCH
BYGGARBETSPLATS

ledningsdragning i sammanband med utbyggnad av allmén
platsmark och eventuella ledningsflyttar som krévs for
exploateringens genomforande.

Exploatoren ansvarar for att utbyggnaden av kvartersmark under
pagéende arbete utformas sa att de som bor och ror sig i omradet
kan na allmén plats.

Exploatdren ansvarar for och bekostar projektering och
genomforande av anslutnings- och aterstdllandearbeten som
behover goras pa intilliggande fastigheter som en foljd av
Exploatorens bygg- och anldggningsarbeten. For atgéarder utanfor
Egendomen ska projektering och aterstéllande utforas i samrad
men berord fastighetségare.

Befintliga anldggningar ska héllas tillgéngliga for berdrda
ledningségare under byggtiden.

Anslutning till kommunal VA-anlidggning sker enligt Kommunens
anvisningar. Exploatoren skall begéra anslutning till VA-
anldggning, s.k. servisanmailan.

Efter att forbindelsepunktens ldge meddelats skall Exploatoren till
Kommunen erldgga anldggningsavgifter for vatten, spillvatten
samt dagvatten enligt vid varje tidpunkt géllande taxa for Sjobo
kommuns allménna vatten- och avloppsanlaggning.
Anldggningsavgift kommer att faktureras separat av Kommunen.

Exploatoren betalar utover kopeskilling, anslutningsavgifter enligt
tidigare 6verenskommelse dven:

Planavgift enligt av kommunfullméktige antagen taxa, faktureras
separat i samband med bygglov.

I de fall exploateringen krdver nyttjande och/eller avstingning av
allmén plats (gator, m.m.) skall giltigt belamringstillstind utfardat
av polismyndigheten samt godkénd trafikanordningsplan kunna
uppvisas innan avstingning sker. Exploatoren forbinder sig att
under byggtiden pé arbetsplatsen ha skydd mot intrdng for
obehoriga. Omradet skall héllas snyggt under byggtiden med
avseende pa byggmaterial m.m.

Exploatoren ska i den man det pakallas av exploateringen utfora
och bekosta renhallning av gator. Vid brister i renhallningen dger
Kommunen ritt att pd Exploatdrens bekostnad utfora erforderliga
atgérder.

Omkringliggande végar samt gdng- och cykelvigar skall vara

tillgdngliga och trafiksidkra under byggtiden speciellt med
avseende pa gang- och cykeltrafik.
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§19
ANPASSNING AV
HOJDLAGE MOT
ANGRANSANDE
FASTIGHETER

§ 20

OVRIGA VILLKOR
UNDER
BYGGTIDEN/GENOM-
FORANDET

Exploatoren ar skyldigt att i grans mot allmén plats svara for och
bekosta erforderliga dtgirder i form av slénter, stddmurar och
dylikt, eller pa annat sétt vidta erforderliga atgirder for att erhélla
lamplig hojdanpassning. Vidare dr Exploatoren skyldig att i gréns
mot angrinsande fastigheter beldgna pa kvartersmark, gemensamt
med respektive dgare, gora samma ataganden for att erhalla
lamplig hojdanpassning.

Exploatoren ska samverka att savél projektering som arbeten for
att genomforandet av detaljplanen samordnas mellan parterna.

Det foreligger, savitt Kommunen kénner till, inga kdnda
arkeologiska forekomster, fororenad mark eller annan byggnation
och ledningsdragning pa Egendomen som kommer att utgora
hinder for Egendomens bebyggande enligt detaljplan.

Skulle fororeningar eller annat hinder i marken patréffas ska
Kommunen 4ga ritt att istéllet for pafoljd att pa egen bekostnad
ombesorja erforderliga saneringsatgirder i enlighet med
miljobalken (1998:808) samt enligt av tillsynsmyndighet
utfardande forelaggande och anvisningar.

Kommunen och Exploatdren ansvarar for aterstéllande av skador
pa den andra partens egendom. Innan skada &tgérdas ska
godkédnnande inhdmtas frén drabbad part. Drabbad part har rétt att
pa bekostnad av den som orsakat skada sjélv reparera skadan.

Parterna ska komma &verens om de etableringsomrdden som
byggande inom Egendomen respektive allmén plats kommer att
behova. Den part som behover atkomst till mark utanfor sitt
etableringsomréde ska inhdmta skriftligt tillstand frdn markégare.

Innan byggstart ska parterna gemensamt inspektera
markanlédggningar, trdd och annan vegetation inom och invid
etableringsomradena. Exploatoren kallar till inspektion. Vid
denna inspektion ska status och eventuella skyddsatgarder
sékerstillas.

Exploatoren ska, pa egen bekostnad, ta hand om och transportera
bort eventuella 6verskottsmassor fran kvartersmark till lamplig
deponi eller annan ldmplig plats. Kommunen tillhandahéller ingen
tipp for dverskottsmassor. Exploatoren ska vid forfrdgan fran
kommunen skriftligen kunna redovisa var massor som kdors fran
markomradet deponeras.

Exploatoren svarar for att relationshandlingar upprittas for sina
egna anldggningar.

Exploatoren ansvarar for att erforderliga tillstdnd, lov och
godkénnande soks och f6ljs.
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§ 21 AVTALETS
GILTIGHET

§ 22
ATERSTALLANDE

§23
OVERLATELSEFORBUD

§24
ANDRING AV AVTALET

§ 25 TVIST

Exploatoren forbinder sig att utan kostnad for Kommunen att
informera allménheten med erforderliga skyltar om pagéende
byggarbeten och andra arbeten som har samband med
genomforandet.

Forestaende avtal giller under forutséttning

a) att Exploatoren inldmnar erforderliga
handlingar for bygglovsansdkan for inom
Egendomen planerad verksamhet enligt § 13,
senast tolv (12) manader efter det att Sjobo
kommun godként detta avtal samt

b) att Exploatoren erhallit startbesked for
byggnation senast inom nio manader fran att
bygglovsansdkan &r inlimnad.

Kommunen skall verka for ett skyndsamt godkédnnande.

Om nagot av ovanstéende villkor inte uppfylls har vardera part
rdtt att frantrdda avtalet. Parterna skall bdra sina respektive
kostnader.

Om Exploatoren utfort arbete pd Egendomen och kopet pa grund
av dennes vallande inte genomfors aligger det Exploatoren att
snarast dterstdlla allt denne foretagit pa Egendomen och tillse att
marken aterstills i ett sddant skick att Kommunen skéligen kan
ndjas darmed. Exploatoren ombesorjer bortforsling av honom
tillhorig egendom. Exploatoren forbinder sig att aterstélla gator
och andra ytor runt Egendomen som under exploateringen
sonderkorts eller pa annat sétt skadats. Atgiirdar inte
Exploatéren av Kommunen patalade brister i aterstdllningen
dager Kommunen ritt att p4 Exploatorens bekostnad sjalv
atgirda bristerna.

Detta avtal fir inte utan Kommunens skriftliga medgivande
Overlatas pa annan dn bolag inom exploatdrens koncern.
Exploatdren far &ven utan kommunens medgivande anvisa annat
koncernbolag i samband med ingdende av kopeavtal.

Tillagg eller forédndringar av detta avtal kraver for sin giltighet att
de skall vara skriftliga och undertecknade av parterna.

Tvist angéende tolkning och tillimpning av detta avtal som
parterna ej kan 10sa genom forhandling skall avgoras av allmén
domstol.

Detta markanvisningsavtal ar uppréttat i tvd exemplar, ett for vardera parten.
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 151

Beredning av drende 2026/305

till kommunstyrelsen

Samrad - Natutvecklingsplan Sjobo Elnat 2027-
2036

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for Sjébo Elnat enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Sammanfattning av drendet
Sjobo Elnat har skickat ut natutvecklingsplan for 2027-2036 pa samrad.

Sjobo kommun svarar enligt féljande;

Sjobo kommun ser positivt pa att planen tydliggér de utmaningar och
investeringar som kravs for att sakerstalla den framtida elforsérjningen inom
Sjobo Elnats verksamhetsomrade. | planen kan man ldsa om det systematiska
arbete som sker for att mota den 6kade efterfragan pa el.

Ur ett naringslivsperspektiv och som en grundférutsattning for kommunens
foretagsutveckling och nyetableringar vill kommunen lyfta betydelsen av ett
langsiktigt arbete med natkapaciteten. Tillgang till elkapacitet blir allt viktigare da
manga foretag valjer att elektrifiera sina verksamheter och investera i ny teknik.
Det finns en oro for framtida kapacitetsbegransningar.

Kommunen vill darfér framhalla vikten av att fortsatta utreda mojligheterna att
tidigareldagga kapacitetshéjande atgarder eller pa annat satt minska risken for att
elkapacitet blir begransande for den lokala tillvaxten. Samverkan med E.ON
Energidistribution ar viktig for att minimera risken for samre
utvecklingsmajligheter fér kommunens naringsliv och samhallsutbyggnad.

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Kommunen ser ocksa positivt pa flexibilitetslosningar och energilager som
komplement till natutbyggnaden.

| Sjobo kommuns Oversikts- och detaljplaner finns utpekade utbyggnadsomraden
for bostader och verksamheter, exempelvis Asums foretagspark, dar goda
forutsattningar for energidistribution ar en forutsattning for genomfoérande.
Sjobo kommun vill framhalla att aktuella 6versikts- och detaljplaner ar en viktig
grund nar natutvecklingsplanerna tas fram. | Sjobo elnéats plan finns en allman
siffra om forvantad tillvaxt som ar hamtad fran kommunens 6versiktsplan, men
det hanvisas inte till utpekade utbyggnadsomraden i 6versikts- och detaljplaner.
Inte heller hanvisas det till hur pagaende verksamhetsetableringar paverkar
elnatskapaciteten.

For Sjobo tatort galler en fordjupad Oversiktsplan, antagen i maj 2026, som visar
tatortens forvantade tillvaxt fram till 2050. Tillvaxten forvantas ske centralt, samt
i Ost-vastlig riktning. For att sakerstalla att utbyggnadsplanerna kan férverkligas
inom rimlig tid och till rimliga kostnader for exploatoérer, kravs vélplanerade
investeringar for att sakerstalla en langsiktigt god kapacitet. Kommunens
planberedskap ar en tydlig indikator om forvantad utveckling framat.

Kommunala energiplaner ar ett viktigt stéd i dialogen mellan kommunen och
andra aktorer. Sjobo kommun saknar i dag en sadan plan, men har pabérjat
arbetet med att ta fram en ny. Den nya energiplanen ska starka dialogen med
elnatsforetagen och ge battre underlag for att férutse och planera framtida
energibehov.

Till dess att en ny energiplan finns pa plats, hanvisar kommunen till aktuella
oversikts- och detaljplaner, i komplement av en tidig, kontinuerlig och aktiv
dialog mellan alla berdrda parter. Dialogen behdver hantera fragor sdsom
elforsorjning av nya bostads- och verksamhetsomraden samt néaringslivets
nuvarande och kommande behov.

Dialogen behover dven omfatta fragor om energiforsérjning tidigt i den
kommunala fysiska planeringen, i form av exempelvis markansprak och riktlinjer.
Pa kort sikt kan en aktiv samverkan dven underldtta samordning av
ledningsarbeten och hantering av lokala intressekonflikter.

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Forvaltningens forslag
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for Sjobo Elnat enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Beslutsunderlag
Natutvecklingsplan for Sjobo Elnat 2027-2036

Tjansteskrivelse, 13 oktober 2026

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Kommunledningsforvaltningen

Sjébo Elnat AB

e
£ SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
UTVECKLINGSAVDELNINGEN

DATUM 13 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/305

HANDLAGGARE TILL
Kamilla Danielsson Kommunstyrelsen
kamilla.danielsson@sjobo.se

Samrad natutvecklingsplan Sjobo Elnat 2027-
2036

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for Sjobo Elnat enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Sammanfattning

Sjobo Elnat har skickat ut natutvecklingsplan for 2027-2036 pa samrad.
Sjobo kommun svarar enligt féljande;

Sjobo kommun ser positivt pa att planen tydliggér de utmaningar och
investeringar som kravs for att sdkerstalla den framtida elférsorjningen inom
Sjobo Elnats verksamhetsomrade. | planen kan man ldsa om det systematiska
arbete som sker for att mota den 6kade efterfragan pa el.

Ur ett naringslivsperspektiv och som en grundférutsattning for kommunens
foretagsutveckling och nyetableringar vill kommunen lyfta betydelsen av ett
langsiktigt arbete med natkapaciteten. Tillgang till elkapacitet blir allt viktigare da
manga foretag valjer att elektrifiera sina verksamheter och investera i ny teknik.
Det finns en oro for framtida kapacitetsbegransningar.

Kommunen vill darfér framhalla vikten av att fortsatta utreda mojligheterna att
tidigareldagga kapacitetshojande atgarder eller pa annat satt minska risken for att
elkapacitet blir begransande for den lokala tillvaxten. Samverkan med E.ON
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TJANSTESKRIVELSE 13 oktober 2026 Sida2av3
Kommunledningsférvaltningen

Energidistribution ar viktig for att minimera risken for samre
utvecklingsmajligheter fér kommunens naringsliv och samhallsutbyggnad.

Kommunen ser ocksa positivt pa flexibilitetslosningar och energilager som
komplement till natutbyggnaden.

| Sjobo kommuns Oversikts- och detaljplaner finns utpekade utbyggnadsomraden
for bostader och verksamheter, exempelvis Asums foretagspark, dar goda
forutsattningar for energidistribution ar en forutsattning for genomfoérande.
Sjobo kommun vill framhalla att aktuella 6versikts- och detaljplaner ar en viktig
grund nar natutvecklingsplanerna tas fram. | Sjobo elnats plan finns en allméan
siffra om forvantad tillvaxt som ar hamtad fran kommunens 6versiktsplan, men
det hanvisas inte till utpekade utbyggnadsomraden i 6versikts- och detaljplaner.
Inte heller hanvisas det till hur pagaende verksamhetsetableringar paverkar
elnatskapaciteten.

For Sjobo tatort galler en fordjupad o6versiktsplan, antagen i maj 2026, som visar
tatortens forvantade tillvaxt fram till 2050. Tillvaxten forvantas ske centralt, samt
i Ost-vastlig riktning. For att sakerstalla att utbyggnadsplanerna kan férverkligas
inom rimlig tid och till rimliga kostnader for exploatoérer, kravs vélplanerade
investeringar for att sakerstalla en langsiktigt god kapacitet. Kommunens
planberedskap ar en tydlig indikator om forvantad utveckling framat.

Kommunala energiplaner ar ett viktigt stéd i dialogen mellan kommunen och
andra aktorer. Sjobo kommun saknar i dag en sadan plan, men har pabérjat
arbetet med att ta fram en ny. Den nya energiplanen ska starka dialogen med
elnatsforetagen och ge battre underlag for att férutse och planera framtida
energibehov.

Till dess att en ny energiplan finns pa plats, hanvisar kommunen till aktuella
oversikts- och detaljplaner, i komplement av en tidig, kontinuerlig och aktiv
dialog mellan alla berdrda parter. Dialogen behdver hantera fragor sdsom
elférsorjning av nya bostads- och verksamhetsomraden samt naringslivets
nuvarande och kommande behov.

Dialogen behover dven omfatta fragor om energiforsérjning tidigt i den
kommunala fysiska planeringen, i form av exempelvis markansprak och riktlinjer.
Pa kort sikt kan en aktiv samverkan dven underldtta samordning av
ledningsarbeten och hantering av lokala intressekonflikter.
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KANSLI 2026/305
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Kommunledningsférvaltningen

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda ekonomiska aspekter av fragan.

MILJO- OCH KLIMATKONSEKVENSER
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda konsekvenser av beslutet ur milj6-
och klimathansyn.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedémer att fragan inte sarskilt paverkar barns
rattigheter.

Underlag for beslutet
Natutvecklingsplan for Sjobo Elnat 2027-2036
Tjansteskrivelse, 13 oktober 2026
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Bakgrund och syfte

Alla elnatsforetag ar skyldiga att ta fram, offentliggéra och ldmna in en natutvecklingsplan till Energi-
marknadsinspektionen.

Syftet med natutvecklingsplanen ar att skapa transparens vad galler de flexibilitetstjanster som behdvs
pa medellang och lang sikt, ange planerade investeringar under de kommande fem till tio aren, med sar-
skild tonvikt pa den huvudsakliga distributionsinfrastruktur som kravs for att ansluta ny produktionska-
pacitet och ny energianviandning, inklusive laddningsstationer for elfordon.

Natutvecklingsplanen ska underlatta integreringen av anlaggningar som producerar el fran fornybara
energikallor, framja utvecklingen av energilagringsanldggningar och elektrifieringen av transportsek-
torn. Natutvecklingsplanen ska dven omfatta anvandningen av efterfrageflexibilitet, energieftektivitet,
energilagringsanldggningar och andra resurser som elnitforetaget ska anvdnda som ett alternativ till en
utbyggnad av elnitet.

En ny natutvecklingsplan ska tas fram minst vartannat ar. Planen ska ticka en tidsperiod pa tio ar.

Elnitsforetaget ska genomfora ett offentligt samrad med dem som &r berérda av natutvecklingsplanen
ndr foretaget tar fram sin plan. Elnétsforetaget ska infor samradet offentliggéra en preliminar natutveckl-
ingsplan som berorda kan ta del av.

Samradsprocessen ska genomforas under tillrackligt 1ang tid, dock minst sex veckor, for att samtliga be-
rorda ska ha mojlighet att delta. Samradet kan ske skriftligt.

Nar elnatsforetaget uppréttar sin slutgiltiga natutvecklingsplan ska det, som en del av planen, dven redo-
gora for hur samradet har genomforts. Elnatsforetaget ska sammanstilla synpunkterna fran samradet i
en samradsredogorelse.

Tidplan for inférandet av natutvecklingsplanen:
1. Samrad med berdrda systemanvandare ska vara paborjat senast 15 september 2026.
2. Elnatsforetaget ska offentliggdra sin ndtutvecklingsplan senast den 31 december 2026.

3. Natutvecklingsplanen ska borja att gilla fran och med den 1 januari 2027.
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1 - Uppgifter om foretaget och foretagets nat

Foretagsuppgifter
Foretagsnamn Sjobo Elnat AB
Organisationsnummer 556011-5510
Kontaktperson Patrik Malmros
E-post info@sjoboelnat.se
Telefon 0416-41 19 00
Lank till slutlig ndtutvecklingsplan  https://sjoboelnat.se/elnat-information/natutvecklingsplan
Link till samridsredogorelse https://sjoboelnat.se/elnat-information /natutvecklingsplan

Tabell 1: Uppgifter om Sjobo Elnit.

Bilagor
1. Kallforteckning

2. Beskrivning av framtidsscenarier

3. Ordlista och begreppsforklaringar

Uppgifter om foretagets elnat

Sjobo Elnat dger och forvaltar elnitet i titorten Sjobo med omnejd i Sjobo kommun, samt sma delar av
Ystads, Lunds och Horby kommuner (glest bebyggd landsbygd med ett fatal kunder). Natet matas in fran
det overliggande 130 kV-regionnatet vid granspunkten Sjobo, som ingar i E.ON Energidistributions sam-
manhangande regionnét i sddra Sverige, samt via fyra abonnemang i granspunkter till angransande 20
kV-lokalnédt som mojliggor reservmatning. Sjobo kommundelar in kommunen i fem geografiska delomra-
den for planeringsarbetet (Sjobo tatort, Bjorsjolagard, Vollsjo, Lovestad och Sévde); i denna natutveckl-
ingsplan redovisas ndtomradet som en enda, samlad enhet.
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Verkedns

notucresenvat

SJB

Sjobo

s Tomelilla
13 )
Figur 1: Oversikt éver Sjobo Elniits distributionsomrade. (Karta: Open Street Map)
Geografisk utbredning
Kommun Andel av kommunens yta Andel av kommunens befolkning
Sjobo Ca 66% Ca73%
Lund Ca 0,5% 0%
Horby Ca 0,4% Ca0,2%
Ystad Ca 0,9% Ca0,1%

Tabell 2: Kommuner som berors av Sjobo Elnits koncessionsomrade.

Sjobo Elnat ar den huvudsakliga eldistributoren inom Sjobo kommun. Elndtets koncessionsomrade
tacker 66% av kommunens yta och néstan 3 /4 av kommunens befolkning far sin elleverans via Sjobo El-
nét. Elnatets koncessionsomrade gar ocksa in pa mindre omraden i Lund, Hérby och Ystad kommuner.
Detta ar geografiskt sma omraden, i ren landsbygd, med ett fatal elkunder i respektive omrade.
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Oversikt nyckeltal
En oversikt av Sjobo Elnats anlaggningsbestand och driftstatistik for ar 2025 redovisas i féljande tabeller.

Parameter Enhet Totalt
Antal niatkunder styck 7979
Hogspinning luftledning km 144
Hogspdnning kabel km 276
Lagspanning luftledning km 8
Lagspanning kabel km 857
Antal nétstationer styck 357
Overford elenergi MWh 122308
Andel natforluster % 3,55%
Toppeffekt MW 28,6
Elnitets utnyttjningsgrad — 0,391

Tabell 3Faktasammanstillning 6ver anlaggnings- och operativ data 2025, for Sjobo Elnat.

Oversikt leveranskvalitet

For 2024 kan det specifikt ndmnas att den 3 januari drabbades hela omradet av en extrem snéstorm,
samma som orsakade trafikkaoset pa E22, och 1/5 av Sjobo Elnits kunder blev stromlésa mer dan 12 h
och en del 6ver 24 h

Indikator Enhet 2023 2024 2025
Genomsnittlig avbrottstid per  minuter/ 85,04 173 12,086
kund, SAIDI kund
Genomsnitt antal avbrott per antal 0,75 1,8 0,161
kund, SAIFI
Andel kunder med mer dn 3 av- andel 0,04 0,11 0,002
brott, CEMI14

Tabell 4: Leveranskvalitet i Sjobos elnit, oaviserade avbrott, 2023-2025

2 — Bedomning av behovet av 6verféringskapacitet och planerade atgarder

Detta avsnitt redovisar Sjobo Elndts totala behov av 6verforingskapacitet; en analys av bakomliggande
drivkrafter och en bedémning av planerade atgarder redovisas i avsnitt 2.1-2.6.

Totalt behov av 6verforingskapacitet

Tabellen nedan visar den sammanlagda konsumtions- respektive produktionseffekten vid natets dimens-
ionerande maxtimme, i megawatt, for perioden 2027-2036, baserat pa medelscenariot, se avsnitt 2.1.
Bédde konsumtions- och produktionseffekten anges som positiva magnituder - kolumnrubriken anger
riktningen.

For Sjobos del intraffar maximal konsumtion typiskt en vintervardag, medan maximal produktion intraf-
far mitt pa dagen en sommardag.
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Ar Max kon- Max produk-
sumtion (MW) tion (MW)
2027 38,0 28,7
2028 38,6 29,3
2029 39,5 29,9
2030 40,6 30,5
2031 42,0 31,2
2032 43,4 31,8
2033 44,9 32,5
2034 46,3 33,2
2035 47,6 33,9
2036 48,6 34,6

Tabell 5: Maximal konsumtion respektive maximal produktion per ar under prognosperioden.

Diagrammet nedan visar samma uppgifter grafiskt. Den heldragna stapeln avser medelscenariot, som lig-
ger till grund for rapportens slutsatser. Den streckade respektive prickade linjen visar hog- och lagscena-
riot enbart som referens. Konsumtion visas i positiv riktning (uppat). Produktion visas i negativ riktning
(nedat), for att markera elens flodesriktning — inmatning till natet i stéllet for uttag ur det. Ett stérre ne-
gativt tal motsvarar alltsa en storre produktionseffekt.

Effektutveckling, dimensionerande topp per ar (MW)

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

~ = Max — Hogscenario (referens) == Min — Hogscenario (referens) BB Max — Konsumtionstopp (Medel)
<+ Max — Lagscenario (referens) <+« Min — Lagscenario (referens) ~ ®®8 Min — Produktionstopp (Medel)

Figur 2: Diagram som visar dimensionerande timme avseende maximal konsumtion respektive maximal produktion
per ar under prognosperioden.

2.1 - Behov av dverforingskapacitet i elndtet
Detta avsnitt beskriver de drivkrafter som bedéms paverka behovet av 6verforingskapacitet i natet un-
der perioden 2027-2036, som en forklaring till den kvantitativa kapacitetsprognosen i kapitel 2, ovan.
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Som underlag for arbetet med att identifiera de drivkrafter som paverkar Sjobos elnit, samt for att kvan-
tifiera drivkrafternas omfattning, har rapporter, utredningar och plandokument anvénts. Dessa doku-
ment omfattar och beskriver saval nationella, regionala och lokala forutsattningar. Se bilaga 1: Kallhan-
visningar.

Prognosen har gjorts for tre scenarier, Hog, Medel och Lagt scenario. Medelscenariot utgar den troligaste
utvecklingen medan Hogt och Lagt scenarierna utgor referensfall.

Nedan sammanfattas det medelscenario som ligger till grund for rapportens slutsatser.

En utforlig beskrivning av samtliga tre scenarier finns i Bilaga 2: Beskrivning av framtidsscenarier.

Industrietablering

Bostadsbyggande dominerar kommunens utveckling. Industriell elanvandning vaxer marginellt i takt
med befintliga verksamheters expansion.

Energieffektivisering

Elspecifika besparingar skulle i det nationella scenariot drivas av EPBD!-relaterad renoveringsaktivitet
och processoptimering hos industrin, men inget i de historiska siffrorna fér Sjobo Elnits omrade tyder pa
en sadan utveckling. Naringslivet domineras av jordbruk, livsmedel, service och turism snarare an elin-
tensiv industri, och boendet av smahus och fritidshus — en struktur som inte ger stod for en hogre ener-
gieffektivisering framoéver. Effektivisering sker, men vags till stor del upp av ett vaxande antal elappara-
ter i hem och verksamheter, t.ex virmepumpar. I medelscenariot bedéms nettoeffekten utebli helt.

Nya produktionsanlaggningar

Solcellsutbyggnaden fortsatter i relativt hog men stabil takt, medan vindkraftsutbyggnaden helt har stan-
nat av.

Behov av laddinfrastruktur for transporter

Malet om 24 laddstallen nas enligt plan, men liksom i hégscenariot bedoms hemmaladdningen utgéra en
vasentligt storre andel av elbilsladdningen dn tidigare antaget. Kommunen har begransad eldriven kol-
lektivtrafik och hamnverksamhet med behov av landstréom, dessa tva kategorier bidrar inte alls eller i
begransad omfattning till tillvaxten.

Befolkningsutveckling

Kommunen vaxer enligt sitt eget mal om 45-70 bostader per ar. Energiforbrukningen 6kar i takt med
befolkningsutvecklingen.

Annat

[ Scenarier 6ver Sveriges energisystem 20252 klassificeras batterier i praktiken som en del av elsy-
stemets flexibilitets- och lagringsresurser, inte som en egen produktionsform. Energimyndigheten

1 Direktivet for byggnaders energiprestanda. Se https://www.energimyndigheten.se/

2 Energimyndigheten, 2025
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beskriver energilager som tekniker som mojliggor att el kan lagras och anvandas vid ett senare tillfalle
for att balansera variationer i produktion och efterfragan.

Batterier anvdnds idag bade i mindre och storre skala for att lagra el och skapa flexibilitet i elsystemet.
Hemmabatterier installeras framst tillsammans med solceller for att lagra egenproducerad el, 6ka egen-
anvandningen och minska effekttoppar. Men tjanster siljs ocksa till andra aktoérer for att handla med el
(arbitrage), tillhandahalla stodtjanster till Svenska kraftnat eller hantera effektvariationer.

Sjobo Elnat har noterat ett tilltagande intresse for batterier, bide hemmabatterier och storre batterian-
ldggningar. An s linge 4r det hemmabatterier som finns i nitomradet. Det har inte noterats att batteri-
erna i hogre grad anvands begransa egenforbrukningen vid hoglast och begransa utmatningen av egen-
produktion vid laglast. Batterier utgor for Sjobo Elnat en potentiell flexibilitetsresurs i framtiden.

2.2 — Redogorelse for 6kning och minskning av behov av 6verforingskapacitet

Detta avsnitt visar hur det prognostiserade behovet av 6verféringskapacitet forhaller sig till historiska
nivaer, som en arlig procentuell forandring for perioden 2027-2036. Referens ar for jamforelsen ar
2025.

[ tabellerna nedan innebar ett plustecken (+) en 6kning och ett minustecken (-) en minskning jamfort
med basaret, for bade konsumtion och produktion.

Ar Konsumtion,  Produktion,
forandring forandring
(%) (%)

2027 +1,7% +4,2%
2028 +3,3% +6,4%
2029 +5,5% +8,6%
2030 +8,6% +10,9%
2031 +12,3% +13,2%
2032 +16,2% +15,6%
2033 +20,0% +18,0%
2034 +24,0% +20,5%
2035 +27,4% +23,1%
2036 +30,1% +25,7%

Tabell 6: Relativ konsumtions- respektive produktionsforandring inom Sjobo Elnits distributionsomrade, fér aren
2027-2036. Referensar ar 2025.
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I diagrammet nedan, redovisas konsumtionen med positiv riktning (uppat). Produktionen redovisas ge-
nomgaende med negativ riktning (nedat) for att markera elens flodesriktning — inmatning till natet i
stallet for uttag ur det. Ett storre negativt tal motsvarar alltsa en storre produktionseffekt.

Procentuell utveckling av kapacitetsbehov (mot 2025)

40% -

20% - N
-20% - |

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

- =~ Max — Hogscenario (referens) ~ = Min — Hogscenario (referens) M Max — Konsumtionstopp (Medel)
Max — Lagscenario (referens) Min — Lagscenario (referens) 88 Min — Produktionstopp (Medel)

Figur 3: Diagram som visar relativ konsumtions- respektive produktionsfériandring inom Sjobo Elnits distributionsom-
rade, for aren 2027-2036. Referensar ir 2025.

Konsumtionsbehovet vaxer med ca 30 procent till 2036, i forsta hand drivet av hemmaladdning av elbi-
lar, som svarar for omkring 60 procent av tillskottet fram till 2036; hushallens och verksamheternas 6v-
riga forbrukning ligger i stort sett stilla, eftersom befolkningsutvecklingen ar mattlig. Produktionsbeho-
vet vaxer betydligt snabbare, med nastan ca 26 procent till 2036, drivet av fortsatt utbyggnad av mindre
solcellsanlaggningar och, i mindre utstrackning, hushallens egen mikroproduktion — inte av ndgon en-
skild storskalig anldggning. Vad den snabbare produktionstillviaxten betyder for anslutningen till det
overliggande ndtet, matt vid samma tidpunkt som produktionen faktiskt ar som storst, behandlas i av-
snitt 2.3.
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2.3 — Systemets nuvarande formaga att mota prognosen

Analysen nedan avser det BEFINTLIGA nétets formaga, utan hansyn till planerade investeringar eller
framtida flexibilitetstjanster (de redovisas i avsnitt 2.4 respektive 2.4.2).

Kapacitetslage -definitioner
For att underlatta forstaelsen och jamférbarheten finns det ett virde av att anvanda enkla grundlaggande
definitioner av de olika kapacitetslagena.

Tabellen nedan ar en generell beskrivning av tre kapacitetslagen som natféretag och Region Skane tagit
frams.

Kapacitetslige A Kapacitetslige B Kapacitetslige C

Prognos Vi kan méta prognosen for be- Vi kan méta prognosen for be- Ytterligare atgarder kravs for
hovet av dverforingskapacitet hovet av 6verforingskapacitet att kunna mota prognosen for
utan risk for kapacitetsbegrans-  utan risk for kapacitetsbegrans- behovet av 6verforings-

ningar. ningar. kapacitet utan risk for att kapa-
citetsbegransningar uppstar.
Anslutning utéver Det finns goda forutsattningar Anslutning av ytterligare kon- Anslutning av ytterligare kon-
prognos att ansluta konsumtion/pro- sumtion/produktion utéver sumtion/produktion utéver
duktion utdver prognosen. prognosen Okar risken att kapa- prognosen medfor att kapaci-
citetsbegransningar uppstar. tetsbegransningar uppstar.
Stora anslutningar  Generellt finns en lag risk for Generellt finns en risk for kapa-  Generellt finns en hég risk for
kapacitetsbegransningar vid citetsbegransningar vid stora kapacitetsbegransningar vid
stora anslutningar. anslutningar. stora anslutningar.

Tabell 7: Definition och beskrivning av kapacitetsliagen. Kdlla: Region Skdne - Vigledning féor en 6kad enhetlighet i
skdnska ndtutvecklingsplaner, 2026

A och B betyder bada att prognosen kan métas utan risk — skillnaden ar risknivan for att ansluta konsumtion/produktion uté-
ver prognosen. C betyder att redan sjalva prognosen kraver ytterligare dtgarder. Kapacitetslage A utesluter inte att begréns-
ningar dnda kan forekomma, och kapacitetslage C innebar inte stopp for nya anslutningar — det innebar att fler atgarder beho-
ver genomforas.

Nuvarande kapacitetsbegransningar

Internt nat: I foregdende natutvecklingsplan beskrevs kapacitetssituationen som redan anstrangd, for
bade konsumtion och produktion, vid granspunkten Sjobo T samt i delomradena Bjorsjolagard och Voll-
sjo, medan Sjobo titort, Lovestad och Sovde hade god kapacitet pa kort sikt. Den historiska utvecklingen
bekraftar monstret, uppmatt maximal effekt har legat mellan 26 och 37 MW utan tydlig trend, och tim-
mar med produktionséverskott forekommer under stora delar av aret. Sjobo Elnat har konstaterat att vi
redan idag ligger valdigt nara den tekniska kapaciteten for konsumtion under vinterperioden i mottag-
ningsstationen Sjobo T. Det egna kapacitetslaget bedoms utifran detta som C.

Angriansande nit: E.ON:s kapacitetsbedomning (2026) visar kapacitetsldage C for konsumtion vid grans-
punkten Sjobo T redan idag (0-2 ars horisont) - ytterligare atgarder kravs alltsa redan nu for att mota
dagens uttagsbehov utan risk for kapacitetsbegransningar. Produktionskapaciteten beddms battre pa
samma horisont, lage A. Detta 6verensstimmer med egna iakttagelser av aterkommande timmar med
nettoproduktionsoverskott vid granspunkten Sjobo T - den riktning dar E.ON:s bedémning idag dr mest

3 Region Skane - Vagledning for en 6kad enhetlighet i skdnska natutvecklingsplaner, 2026
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gynnsam ar alltsa samtidigt den riktning dar ndtomradets eget monster redan pekar mot stigande belast-
ning pa anslutningen.

Foérvantade kapacitetsbegransningar (2027-2036)

Internt nat: Prognosen (medelscenariot, dimensionerande) visar en fortsatt mattlig 6kning av det egna
sammanlagda konsumtionsbehovet vid dimensionerande timme, fran 38 MW i nulaget till 49 MW ar
2036, och en 6kning i samma hirad for produktionsbehovet, fran 28 MW till 35MW. Den dimension-
erande timmen ligger kvar en vinterkvall genom hela perioden.

Okningen p4 konsumtionssidan drivs numera i forsta hand av hemmaladdning av elbilar, som svarar for
omkKkring 60 procent av tillskottet fram till 2036. Bostdders och verksamheters egen forbrukning bidrar
med ytterligare drygt en tredjedel, medan offentlig snabbladdning och industriuttaget bidrar marginellt
var for sig. Hemmaladdning tillkommer som ett stort antal sma anslutningar i 1agspanningsnatet och ger
darfor framst ett forstarkningsbehov i ldgspanningsnéat och enskilda nétstationer.

P3 produktionssidan drivs 6kningen av smaskalig solkraft och, i mindre utstrackning, solcellsmikropro-
duktion.

Sjobo Elnat konstaterar att kapaciteten redan idag ligger valdigt ndra den tekniska kapaciteten for pro-
duktion under sommarperioden i mottagningsstationen Sjobo T, och att transformatorernas lindnings-
kopplare inte klarar att kompensera for ytterligare spanningsvariationer. Det egna kapacitetsldget be-
doms utifran detta som C, med produktionssidan som den mest akuta fragan.

Angrinsande nat: Sjobo Elnit har idag abonnemang mot E.ON Energidistribution om 37 MW vid bade
uttag och inmatning. E.ON Energidistributions kapacitetsbedémning visar ldge C fér konsumtion vid
granspunkten Sjobo i samtliga tidshorisonter, 0-10 ar Produktionskapaciteten, som i dag ligger pé lage A,
forsamras till lage B mot periodens slut: anslutning av ytterligare produktion utéver prognosen bedéms
medfora 6kad risk for kapacitetsbegransningar.

Nuvarande anvandning av flexibilitetstjanster

Hembatterier (5 MW installerad kapacitet, 301 anlaggningar) har erfarenhetsmaéssigt visat sig utgora en
spontan motkraft vid hoglast och vid produktionstoppar. Baserat pa erfarenhet kan batterierna bidraga
med upp mot 2 MW i ddimpande verkan, utifrdn hur kunderna anvander batterierna for att styra bort
egna effekttoppar.

Ett framtida behov om upp till 5 MW vid granspunkten Sjébo (ar 3-5) och ytterligare upp till 5 MW i
Sjobo tatort (ar 6-10) har tidigare identifierats - sammantaget upp till 10 MW inom ndtomradet under
prognosperiodens senare halft. Behovet utgors i férsta hand avseende minskning av konsumtion eller
produktion vid enstaka, ogynnsamma kombinationer av handelsflode och vaderparametrar, och bedém-
des sallsynt. Med tanke pa det vixande nettoproduktionsoverskott dr det rimligt att ett liknande behov
ar relevant for att hantera enstaka timmar med hog nettoinmatning

Beddomning av tillracklighet
Nej
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2.4 - Planerade investeringar och alternativa I6sningar

Nedan redovisas de investeringar som planeras for att mota det prognostiserade behovet av 6verforings-
kapacitet under de kommande fem till tio ren, avgransat till huvudsaklig distributionsinfrastruktur.

2.4.1 - Planerade investeringar

Som huvudsaklig distributionsinfrastruktur raknas de investeringar som direkt héjer nétets overforings-
kapacitet eller skapar redundans vid identifierade kapacitetsbegransningar - i férsta hand arbeten vid
mottagningsstationen Sjobo T och férdelningsstationen Sjobo M1, samt de kabel- och natstationsprojekt
som avlastar dessa. Rena exploateringsprojekt (t.ex. Grimstofta) ar medtagna da de samtidigt bidrar med
redundans eller kapacitetshojning i det befintliga natet.
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ID Projektbendamning Beskrivning Syfte Status Driftsattning
1 O Karrstorp - Bjar- Kabelprojekt bestd-  Skaparedundans till Invéntar till- 2027
sjolagard ende av 5 km ny hog- Bjarsjolagard och stand
spanning 6 st nya kapacitets héjande
natstationer. atgarder samtidigt
som aldre luftled-
ningsnat byggas
bort.
2 Grimstofta etapp 1 Utveckling avomra-  Skaparedundanstill Under 6ver- 2027
det for att mota be- befintliga omrade vagande (ej
hovet vid exploate- och kapacitets ho- internt be-
ring jande atgarder. slutad)
3 Grimstofta etapp 2 Utveckling avomra-  Skapa redundans till Under 6ver- 2028
det for att mote be- befintliga omrade vagande (ej
hovet vid exploate- och kapacitets ho- internt be-
ring jande atgarder. slutad)
4 Grimstofta etapp 3  Utveckling avomra-  Skapa redundans till Under 6ver- 2029
det for att mote be- befintliga omrade vagande (ej
hovet vid exploate- och kapacitets ho- internt be-
ring jande atgarder. slutad)
5 Nya utgdende fack Renodla kabelfor- Avlasta fordelnings- Under 6ver- 2028
Sjobo T bandet till Bjarsjola- stationen M1 iSjobo vagande (ej
gard direkt frdn mot-  tdtort. internt be-
tagningsstationen slutad)
och 20 kV ringen
runt tatorten.
6 Planteringsgatan Forstirkningsarbete  Renodla och frigéra Invantar till- 2027
20 kV langs Plante- kapacitet i reserv stand
ringsgatan forbanden mellan
M4 och M1
7 Om- och utbygg- Om- och utbyggnad Kapacitets hojande = Under 6ver- 2035
nad mottagnings-  av mottagningsstat-  investeringar vagande (ej
station ionen Sjobo T internt be-
slutad)
8 Om- och utbygg- Om- och utbyggnad Kapacitets hojande = Under 6ver- 2032
nad férdelnings- av fordelningsstat- investeringar vagande (ej
station ionen Sjobo M1 internt be-
slutad)
9 Nya utgdende fack  Forstarkningsarbete Frigora kapacitet i Under 6ver- 2028
Sjobo T 20 KV forband fran industriomradet vagande (ej
Sjobo T Sjobo Vast. internt be-
slutad)

Tabell 8: Planerade investeringar avseende dverforingskapacitet for Sjobo Elnét till och med ar 2036.
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Uppféljning av projekt fran foregaende natutvecklingsplan

13 investeringsprojekt fran foregaende natutvecklingsplan (2024) finns registrerade som referens, med
planerad driftsattning 2025-2032: atta ror ny matning i de tidigare delomradena Vollsj6 och Bjorsjola-
gard (status "planerad”, 2025-2027), tre rér om- och utbyggnad av mottagningsstationen samt ett nytt
verksamhetsomrade vid Asum (status "6verviagande", 2027-2028), och tva rér ombyggnad av fordel-
ningsstation (status "6vrigt", 2029 och 2032). De projekt som ej avslutats har darfor forts vidare till den
nya uppdaterade investeringsplanen, ovan.

Bedémning av investeringarna

Investeringarna ar i forsta hand motiverade av den kapacitetsbegransning som identifierats vid mottag-
ningsstationen Sjobo T (se avsnitt 2.3), diar bade konsumtions- och produktionssidan ligger nara den tek-
niska kapaciteten. Om- och utbyggnaden av mottagningsstationen (2035) och férdelningsstationen Sjobo
M1 (2032) adresserar detta direkt, medan de dterstadende sex projekten i forsta hand avlastar och skapar
redundans i det kringliggande natet. Principen "energieffektivisering forst" har beaktats genom att flexi-
bilitetslosningar (bland annat styrbara hembatterier, se avsnitt 2.4.2) planeras 6verbrygga behovet fram
till dess att mottagningsstationen dr ombyggd. Den totala tiden for ombyggnad av en fordelningsstation
uppskattas till minst 5 ar. Planer och forberedande projekt pagar.

2.4.2 — Behov av flexibilitetstjanster och andra resurser

Det férviantade behovet

Nedan redovisas det férviantade behovet av resurser som planeras anviandas som alternativ till natut-
byggnad, i megawatt, fér perioderna 0-5 ar respektive 6-10 ar. Effekttariffer rdknas inte som en flexibili-
tetstjanst i detta sammanhang.

Tidsperiod Behov (MW)
0-5 ar 0
6-10 ar 5

Tabell 9: Forviantat behov av flexibilitetstjdnster och andra resurser 2027-2036.

2.4.2.1 — Redogorelse for olika typer av atgarder inklusive omfattning av behovet av

atgarderna

Inget flexibilitetsbehov finns identifierat for perioden ar 0-5. For perioden ar 6-10 har ett behov om upp
till 5 MW identifierats, kopplat till den kapacitetsbegransning som finns vid mottagningsstationen Sjobo
T (se avsnitt 2.3). En flexibilitetslosning ar avsedd att 6verbrygga perioden fram till dess att mottagnings-
stationen dr om- och utbyggd, inte att ersitta investeringen.
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2.5 — Redogorelse for valet av det mest kostnadseffektiva alternativet

Sjobo Elnat blir kontaktade av leverantdrer som kan erbjuda saval nya tekniska 16sningar, t.ex matning i
stationer och 6kad automation, samt leverantorer som kan erbjuda flexibilitetsresurser, t.ex batterilager.
Denna typ av information och nya mojligheter tas i beaktande da investeringsplaner upprattas och upp-
dateras.

Det ar ett flertal sammanvagda faktorer som ligger till grund for vilka l6sningar som valjs for olika nyin-
vesterings, reinvesterings och uppgraderings projekt. Aldern pa anldggningsdelarna (kablar, kabelskap,
nétstationer m.m), elsdkerhets behov, leveranskvalitetsforbattrande behov, nyanslutningar som bidrar
till 6kat kapacitetsbehov samt kundernas specifika behov for en nyanslutning eller uppgradering. Avgo-
rande faktorer langsiktighet (tekniskt och ekonomiskt), behovet av eventuella kortsiktiga 6vergangslos-
ningar och en 6vergripande riskbedémning.

Sjobo Elnat bedomer investeringar utifran att kostnader vigs mot nyttor sisom minskade natforluster,
Okad leveranssidkerhet, mojliggérandet av framtida anslutning av mer fornyelsebar produktion och ékad
elektrifiering.

Potentialen for energieffektivisering ar oftast en sekundar parameter. Leveranskvalitet, elsdkerhet vager
tungt.

2.6 — Om planerade atgarder moter behovet for 6verforingskapacitet

Moter atgirderna behovet i det egna natet?
Ja, med avseende pa bade produktion och konsumtion

Forvantas begrinsningar i 6verliggande nit hindra utvecklingen?

Ja

Sammanfattande bedémning

Framtida, Framtida,

e fore atgirder efter atgirder

was (0@ 0@ (0
Angriansande nit @ ° @ ° @ °

Tabell 10: Oversikt av beddmda kapacitetsligen internt niit och angriansande niit, nulige, framtida lige (fore atgirder)
och framtida lége (efter atgéarder)

Figur forklaring:

@ Avserinmatning

() Avser uttag
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Begransningar finns lokalt i mottagningsstationen Sjobo T och géller saval konsumtion som produktion,
bada mots av kapacitetsbegransningar fram till dess att storre nya anslutningar tillkommer. Bedomt ka-
pacitetslage C eftersom mottagningsstationen inte gar att bygga ut ytterligare pa sekundarsidan utan
transformatorbyte. Begransningen ar oberoende av den angransande natdgarens (E.ON) egen kapacitets-
bedomning av regionnatet. Om- och utbyggnaden av mottagningsstationen, som adresserar bada rikt-
ningarna, ar planerad till 2035 men dnnu inte internt beslutad.

Atgirdstickning: Av de nio projekten i investeringsplanen adresserar ett - Om- och utbyggnad av mot-
tagningsstation (2035, 6vervagande) - direkt den kapacitetsbegriansning i mottagningsstationen Sjébo T
som ligger till grund for bade konsumtionssidans och produktionssidans C-lage ovan. Projektet ligger
dock i slutet av prognosperioden och har dnnu inte gatt fran 6vervagande till planerad status, sa begrans-
ningen kvarstar genom merparten av perioden 2025-2034.

Fram till dess adresseras kapacitetsfragan huvudsakligen via nedstroms atgarder: tva separata projekt
delar namnet "Nya utgdende fack Sjobo T" (2028) - det ena renodlar kabelférbandet till Bjarsjolagard och
avlastar fordelningsstationen i Sjobo tatort, det andra frigor kapacitet i industriomradet Sjobo Vast -
samt Om- och utbyggnad av férdelningsstationen Sjobo M1 (2032) och Planteringsgatan (2027, frigor
kapacitet i reservférbanden mellan M4 och M1). O Kérrstorp-Bjarsjélagard (2027) och Grimstofta etapp
1-3 (2027-2029) ger i forsta hand redundans och kapacitet for exploatering i respektive delomrade.
Dessa sex projekt ar riktade och relevanta for sina egna delar av nitet, men léser inte mottagningsstat-
ionens egen flaskhals.

Den mdjliga flexibilitetsanvandningen - 0 MW ar 0-5, 5 MW ar 6-10 (se Avsnitt 2.4.2) - ar kopplad till
samma tidslinje. Flexibilitet har en potential att 6verbrygga perioden fram till mottagningsstationens
ombyggnad, inte ersitta den.

3 — Information om samradsprocessen

Samradstiden planeras vara under perioden 15 september-31 oktober 2026. Natutvecklingsplanen pub-
liceras och blir tillganglig for genomldsning pa Sjobo Elnédts hemsida - https: //sjoboelnat.se/elnatinform-
ation/natutvecklingsplan/.

Pa hemsidan kommer det dels att vara en 6versiktlig sammanfattning av ndtutvecklingsplanen, dels den
kompletta planen for nedladdning.

En fullstdndig sammanstallning av inkomna synpunkter och bolagets stillningstaganden redovisas i en
samradsredogorelse i den slutliga natutvecklingsplanen som publiceras den 31 december 2026.

Sida 157 av 311



Sjobo Elnat AB

Bilaga 1: Kallforteckning
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Bilaga 2: Beskrivning av framtidsscenarier

Denna bilaga innehaller den fullstdndiga beskrivningen av samtliga tre scenarier (hogt, medel, lagt) per
drivkraft, som ligger till grund fér den sammanfattning som redovisas i Avsnitt 2.1.

Industrietablering

Hogt scenario: Trots avsaknad av aviserade nyetableringar antas i hdgscenariot att en viss tillvaxt sker,
framst genom tillvaxt i befintlig industri, men kanske ocksa med nagon nyetablering.

Medel scenario: Bostadsbyggande fortsatter dominera kommunens utveckling; industriell elanvandning
vaxer marginellt i takt med befintliga verksamheters expansion.

Lagt scenario: Ingen ny industriell elanvandning tillkommer och befintlig industri fortsatter pa en niva
som dagens.

Energieffektivisering

Hogt scenario: Elspecifika besparingar skulle i det nationella scenariot drivas av EPBD-relaterad reno-
veringsaktivitet och processoptimering hos industrin, men inget i de historiska siffrorna for Sjobo Elnéts
omrade tyder pa en sadan utveckling. Naringslivet domineras av jordbruk, livsmedel, service och turism
snarare dn elintensiv industri, och boendet av smahus och fritidshus — en struktur som inte ger stod for
en hogre energieffektivisering framéver. Effektivisering sker, men vags till stor del upp av ett vixande
antal elapparater i hem och verksamheter, t.ex varmepumpar. Hégscenariot begransas darfor till en
mindre kvarstaende minskning.

Medel scenario: Samma bild som i det héga scenariot — ingen pataglig, systematisk effektivisering syns,
och den effektivisering som dnda sker ats i praktiken upp av fler elapparater i hem och verksamheter. I
medelscenariot bedéms nettoeffekten utebli helt.

Lagt scenario: I avsaknad av stod for verklig effektivisering, och med tillkommande elanvandning som
motverkar den effektivisering som dnda sker, bedéms dven lagscenariot som en oféréndrad elanvand-
ning — samma golv som medelscenariot.

Nya produktionsanlaggningar

Hogt scenario: Solcellsutbyggnaden, i form av mikroproduktion, smaskaligt och storskaligt, fortsatter i
snabb takt (motsvarande +104 %-tillvixttakten som redan observerats), och ytterligare vindkraft reali-
seras inom ramen kommunens tematiska tillagg.

Medel scenario: Solcellsutbyggnaden fortsatter i relativt hog men stabil takt, medan vindkraftsutbygg-
naden mattas av mot slutet av perioden.

Lagt scenario: Nya anlaggningar fér mikroproduktion, smaskalig och storskalig solkraft fortsatter till-
komma men med en mattlig tillvixt. Aven vissa vindkraftverk kan tillkomma eller effekthéjas.

Behov av laddinfrastruktur for transporter

Hogt scenario: Malet om 24 laddstallen nas i fortid och kompletteras med ytterligare privat utbyggnad,
men den lokala bilden av vilken typ av laddning som dominerar skiljer sig fran vad som tidigare antagits.
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En dominerande andel av elbilsladdningen i nitomradet bedéms ske som hemmaladdning, vilket lyfter
den kategorin visentligt. Kommunen saknar bade eldriven kollektivtrafik och hamnverksamhet med be-
hov av landstrém, sa dessa tva kategorier bidrar inte alls till tillvaxten.

Medel scenario: Malet om 24 laddstallen nas enligt plan, men liksom i hogscenariot bedéms hemma-
laddningen utgdra en vdsentligt storre andel av elbilsladdningen an tidigare antaget. Kommunen har be-
gransad eldriven kollektivtrafik och hamnverksamhet med behov av landstrém, dessa tva kategorier bi-
drar inte alls eller i begransad omfattning till tillvaxten.

Lagt scenario: Mdlet om 24 laddstillen realiseras endast delvis inom perioden, men hemmaladdningens
andel av elbilsladdningen bedéms dnda bli hégre dn tidigare antaget. Kommunen saknar bade eldriven
kollektivtrafik och hamnverksamhet med behov av landstrom, sa dessa tva kategorier bidrar inte alls till
tillvaxten.

Befolkningsutveckling

Hogt scenario: Kommunen véxer i den 6vre delen av bostadsmalet (70 bostader/ar) samtidigt som be-
folkningen 6kar nagot snabbare dn den avsedda 'lagom'-nivan. Energiforbrukningen berdknas 6ka i stabil
takt med befolkningsutvecklingen.

Medel scenario: Kommunen vaxer enligt sitt eget mal om 45-70 bostiader/ar. Energiférbrukningen ¢kar
i takt med befolkningsutvecklingen.

Lagt scenario: Bostadsbyggandet stannar vid den nedre delen av malet (45/ar) eller ldgre. En fortsatt
tillvaxt forutspas men pa en mycket 1ag niva,

Annat

[ Scenarier over Sveriges energisystem 2025 klassificeras batterier i praktiken som en del av elsyste-
mets flexibilitets- och lagringsresurser, inte som en egen produktionsform. Energimyndigheten be-
skriver energilager som tekniker som majliggor att el kan lagras och anvidndas vid ett senare tillfille for
att balansera variationer i produktion och efterfragan.

Batterier anvdnds idag bade i mindre och storre skala for att lagra el och skapa flexibilitet i elsystemet.
Hemmabatterier installeras framst tillsammans med solceller for att lagra egenproducerad el, 6ka egen-
anvandningen och minska effekttoppar. Men tjanster siljs ocksa till andra aktorer for att handla med el
(arbitrage), tillhandahalla stodtjanster till Svenska kraftnat eller hantera effektvariationer.

Sjobo Elnat har noterat ett tilltagande intresse for batterier, bAde hemmabatterier och storre batterian-
laggningar. An s8 lange dr det hemmabatterier som finns i nitomradet. Det har inte noterats att batteri-
ernaihogre grad anviands begriansa egenforbrukningen vid hoglast och begriansa utmatningen av egen-
produktion vid laglast. Batterier utgor for Sjobo Elnat en potentiell flexibilitetsresurs i framtiden.
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Bilaga 3: Ordlista och begreppsforklaringar

Natutvecklingsplan (NUP) — Elnatsforetagets plan for hur elnétet ska utvecklas de kommande tio aren.
Ska offentliggéras och uppdateras l6pande, minst vartannat ar.

Elnitsforetag / niatigare — Det foretag som dger och ansvarar for drift av elndtet inom ett visst geogra-
fiskt omrade.

Koncessionsomrade — Det geografiska omrade inom vilket ett elnatsforetag har tillstand (koncession)
att bedriva natverksamhet.

Delomrade — En avgransad del av ett natforetags koncessionsomrade, redovisad separat nar natet ar
uppdelati flera driftmassigt eller geografiskt skilda delar.

Overforingskapacitet — Den mingd effekt (MW) som elnitet vid ett givet tillfalle klarar av att verfora
utan att 6verskrida tekniska eller sdkerhetsmassiga granser.

Effekt (MW) och energi (MWh) — Effekt &r den momentana belastningen pa nitet, matti megawatt
(MW). Energi ar den totala mangd el som 6verfors under en tidsperiod, matt i megawattimmar (MWh).

Dimensionerande scenario — Det scenario (oftast medelscenariot) som ett natféretags planering och
investeringar utgar fran, med hog- och lagscenarier som referens for osiakerheten i prognosen.

Flexibilitetstjinst — En tjanst dir en aktor mot ersattning tillfalligt 6kar eller minskar sin el-konsumt-
ion eller -produktion, som ett alternativ till att bygga ut elndtet.

Kapacitetsldge — Ett elndtsforetags egen bedémning av hur mycket ledigt utrymme som finns i natet
for ny anslutning, oftast redovisat som en skala per anslutningspunkt.

Natforluster — Den andel av den 6verforda elenergin som gar férlorad som varme i ledningar och trans-
formatorer under 6verforingen.

Utnyttjningsgrad — Forhallandet mellan nitets faktiska belastning och dess tillgangliga kapacitet — ett
matt pa hur mycket av natets kapacitet som redan anvands.

Leveranskvalitet (SAIDI/SAIFI/CEMI4) — Matt pa hur palitlig elleveransen ar: SAIDI anger genom-
snittlig avbrottstid per kund, SAIFI genomsnittligt antal avbrott per kund, och CEMI4 andelen kunder
med fler dn tre avbrott under ett ar.

Samrad — Den process dir ett nitféretag inhdmtar synpunkter fran berérda parter, t.ex. kommuner,
systemanvandare och allmdnheten, infor att en natutvecklingsplan faststills.

Samradsredogoérelse — En sammanstillning av de synpunkter som kommit in under samradet och hur
natforetaget har beaktat dem, redovisad i den slutliga natutvecklingsplanen.

Regionnat, lokalnit och dverliggande nat — Elnitet dr indelat i spanningsnivaer: regionnat (mellan-
spanning) och lokalnat (l1ag- /mellanspanning, det natkunder oftast ar direkt anslutna till). Ett natforetags
"overliggande nat" ar den hogre spanningsniva som dess eget nit i sin tur matas ifran.
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Intidktsram — Den intdkt ett elnatsforetag hogst far ta ut av sina kunder under en fyradrsperiod (regle-
ringsperiod), beslutad av Energimarknadsinspektionen.

Natstation — En anldggning som omvandlar el mellan olika spanningsnivaer, t.ex. mellan region- /lokal-
nat och det lagspanningsnat kunder ansluter till.
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SJOBO KOMMUN
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§ 152

Beredning av drende 2026/306

till kommunstyrelsen

Samrad - E.ONs natutvecklingsplan 2027-2036

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for E.ON enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Sammanfattning av arendet
E.ON har skickat ut natutvecklingsplan for 2027-2036 pa samrad.

Sjobo kommun svarar enligt féljande;

Energiforsorjning har blivit en alltmer grundlaggande fraga i samhallsbyggandet.
Bebyggelseutveckling, naringslivets expansion, ny energiproduktion och
laddinfrastruktur ar alla beroende av goda forutsattningar for energidistribution.
For att mota samhallsutvecklingens krav kravs bade sdkra prognoser och en
valplanerad natutbyggnad. En tidig och kontinuerlig dialog mellan kommun,
natdgare och naringsliv ar avgoérande for en stabil och langsiktigt hallbar
elférsorjning. Pa kort sikt kan en aktiv samverkan dven underlatta samordning av
ledningsarbeten och hantering av lokala intressekonflikter.

For att E.ON ska kunna planera natutbyggnad och stodja samhallets och
naringslivets utveckling ar tillforlitliga prognoser 6ver framtidens elbehov
avgorande. Dessa prognoser baseras pa kommunernas utvecklingsplaner, vilket
gor det viktigt att planerna tydligt redovisar framtida utmaningar och
investeringsbehov.

| Sjobo kommuns 6versikts- och detaljplaner finns utpekade utbyggnadsomraden
for bostader och verksamheter, exempelvis Asums foretagspark, dar goda
forutsattningar for energidistribution ar en forutsattning for genomfoérande. For
att sdkerstalla att utbyggnadsplanerna kan forverkligas inom rimlig tid och till

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

rimliga kostnader for exploatorer, kravs valplanerade investeringar for att
sakerstalla en langsiktigt god kapacitet.

Kommunala energiplaner ar ett viktigt stod i dialogen mellan kommunen och
andra aktorer. Sjobo kommun saknar i dag en sadan plan, men har paborjat
arbetet med att ta fram en ny. Den nya energiplanen ska starka dialogen med
elnatsforetagen och ge battre underlag for att forutse och planera framtida
energibehov.

Till dess att en ny energiplan finns pa plats, hanvisar kommunen till aktuella
oversikts- och detaljplaner, i komplement av en tidig, kontinuerlig och aktiv
dialog mellan alla berorda parter. Dialogen behover hantera fragor sdsom
elforsorjning av nya bostads- och verksamhetsomraden samt naringslivets
nuvarande och kommande behov. Dialogen behéver dven omfatta fragor om
energiforsorjning tidigt i den kommunala fysiska planeringen, i form av
exempelvis markansprak och riktlinjer.

Forvaltningens forslag
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for E.ON enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Beslutsunderlag
Kommunledningsférvaltningens tjansteskrivelse den 13 oktober 2026
E.ons natutvecklingsplan

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Kommunledningsforvaltningen

E.ON

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
UTVECKLINGSAVDELNINGEN

DATUM 13 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/306

HANDLAGGARE TILL
Kamilla Danielsson Kommunstyrelsen
kamilla.danielsson@sjobo.se

Samrad - E.ONs natutvecklingsplan 2027-2036

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen svarar pa remiss om natutvecklingsplan for E.ON enligt
tjansteskrivelsens forslag.

Sammanfattning

E.ON har skickat ut natutvecklingsplan for 2027-2036 pa samrad.
Sjobo kommun svarar enligt féljande;

Energiforsorjning har blivit en alltmer grundlaggande fraga i samhallsbyggandet.
Bebyggelseutveckling, naringslivets expansion, ny energiproduktion och
laddinfrastruktur ar alla beroende av goda forutsattningar for energidistribution.
For att mota samhallsutvecklingens krav kravs bade sakra prognoser och en
valplanerad natutbyggnad. En tidig och kontinuerlig dialog mellan kommun,
natdgare och naringsliv ar avgoérande for en stabil och langsiktigt hallbar
elforsorjning. Pa kort sikt kan en aktiv samverkan aven underlatta samordning av
ledningsarbeten och hantering av lokala intressekonflikter.

For att E.ON ska kunna planera natutbyggnad och stodja samhallets och
naringslivets utveckling ar tillforlitliga prognoser 6ver framtidens elbehov
avgorande. Dessa prognoser baseras pa kommunernas utvecklingsplaner, vilket
gor det viktigt att planerna tydligt redovisar framtida utmaningar och
investeringsbehov.
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Kommunledningsférvaltningen

| Sjobo kommuns 6versikts- och detaljplaner finns utpekade utbyggnadsomraden
for bostader och verksamheter, exempelvis Asums foretagspark, dar goda
forutsattningar for energidistribution ar en forutsattning for genomfoérande. For
att sdkerstalla att utbyggnadsplanerna kan forverkligas inom rimlig tid och till
rimliga kostnader for exploatorer, kravs valplanerade investeringar for att
sakerstalla en langsiktigt god kapacitet.

Kommunala energiplaner ar ett viktigt stod i dialogen mellan kommunen och
andra aktoérer. Sjobo kommun saknar i dag en sadan plan, men har paborjat
arbetet med att ta fram en ny. Den nya energiplanen ska starka dialogen med
elnatsforetagen och ge battre underlag for att forutse och planera framtida
energibehov.

Till dess att en ny energiplan finns pa plats, hanvisar kommunen till aktuella
oversikts- och detaljplaner, i komplement av en tidig, kontinuerlig och aktiv
dialog mellan alla berérda parter. Dialogen behdver hantera fragor sasom
elforsorjning av nya bostads- och verksamhetsomraden samt naringslivets
nuvarande och kommande behov. Dialogen behéver dven omfatta fragor om
energiforsorjning tidigt i den kommunala fysiska planeringen, i form av
exempelvis markansprak och riktlinjer.

Underlag for beslutet

Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse den 13 oktober 2026
E.ons natutvecklingsplan

Beslutet ska skickas till
Kommunledningsfoérvaltningen

E.ON
Kamilla Danielsson Karina Hansson
Utvecklingschef Kommundirektor

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/306

Sida 167 av 311



E.ON Energidistribution AB

Sida 168 av 311



Begrepp och férkortningar

Begrepp och forkortningar

Abonnemang Den avtalade effekt som far tas ut fran eller matas in till elnatet av en
elndtskund som inte begransas av sakringsstorlek. Galler for storre elnats-
kunder och mellan elnatsforetag.

Anliggningsdel Komponent i natet, exempelvis luftledning, markkabel eller transformator.

Anslutningsprocess

Process med fordefinierade steg som inleds nér en anslutningsférfragan
inkommer. Beroende pa anslutningens storlek och kapacitetslaget i natet
varierar omfattningen av utredningar infor offert och atgarder i elnétet efter

bestéllning.

Baseline Nulégesbild av anvdndningen av elnitet baserat pa nuvarande kunders
produktion och konsumtion. Grundas pa historiska matdata.

Effektprofil Ett monster eller en kurva som visar hur effektuttaget eller effektinmatningen
varierar 6ver en viss tidsperiod, till exempel 6ver dygnet.

Effektprognos Prognos for det framtida behovet av dverféringskapacitet fér uttag och
inmatning, baserat pa forvantat tillkommande effektbehov och baseline.

Ei Energimarknadsinspektionen — myndighet som bland annat reglerar elnéts-

foretagens verksamhet och 6vervakar elmarknaderna.

Flexibelt avtal

Elndtsavtal som utgor en flexibilitetslosning och mojliggor att natféretaget
kan begransa kundens uttag eller inmatning for att hantera éverbelastning
i elnatet.

Fordelningsstation

Nod i ndtet med utrustning for att transformera och fordela el till olika
omraden. Avser stationer i regionnétet (230 kV) och stationer med omvandling
mellan 20 och 10 kV. Se dven natstation.

Inmatning El som matas in till elnatet.

Intdktsram Samlade intékter som ett elnatsféretag hégst far ta ut fran natverksamheten
under en tillsynsperiod — beslutas av Ei.

kV Kilovolt (tusen volt) — enhet for elektrisk spanning.

Ledning Samlingsbegrepp for luftledningar och kablar.

Linjekoncession

Natkoncession for linje - tillstand att bygga och driva en bestdmd elledning,
oftast en hégspénningsledning, i regionnétet.

Lokalndtskoncession

Natkoncession for omrade (omradeskoncession) — tillstand att bedriva elnats-
verksamhet inom ett geografiskt omrade som ger ett elnatsforetag ensamratt
att bygga och driva det lokala elnétet.

Maskat elnit Elndt med flera matningsvagar per punkt.

Mw Megawatt (en miljon watt eller tusen kilowatt) — enhet for effekt.

MWh Megawattimme (en miljon wattimmar eller tusen kilowattimmar)
— enhet for att méata energi.

N-T-kriteriet N minus 1 - princip som innebér att ett elndt i normalldge (N) kan hantera
oplanerat bortfall av en (1) huvudkomponent.

Nedreglering Atgarder som minskar tillférseln av effekt till systemet. Exempelvis genom

att elproducenter eller energilager minskar sin inmatning till elnatet, eller att
elkonsumenter 6kar sin elanvéndning vid tidpunkter med 6verskott av produktion
i forhallande till konsumtion i elsystemet. N
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Nettolast

Den sammanlagrade effekten av konsumtion och produktion i en punkt i natet.

Nyinvestering

Investering i ndtutbyggnad dar nya anléggningar tillkommer.
Se &dven reinvestering.

Nétstation Nod i ndtet med utrustning for att omvandla och fordela elektricitet till olika
omraden. Avser station i lokaln&tet (<30 kV) férutom stationer med omvandling
mellan 20 och 10 kV. Se dven férdelningsstation.

Observerbarhet Forméga att bevaka och analysera elnéatets tillstand i realtid, genom bland
annat méatning och analys av olika delar av elnétet.

Punkt Plats eller anldggningsdel i natet.

Radiellt elnat Elndt med en matningsvag per punkt.

Reinvestering

Investering i natet dar befintliga anldggningsdelar ersétts och vid behov
forstarks.

Tillkommande

Behov av 6verféringskapacitet for uttag eller inmatning som forvantas till-

effektbehov komma frén befintliga eller nya kunder utéver nuvarande behov (baseline).

Uppreglering Atgarder som Gkar tillférseln av effekt till elsystemet. Exempelvis genom
att elproducenter eller energilager 6kar sin inmatning till elnatet, eller att
elkonsumenter minskar sin elanvéndning vid tidpunkter med underskott av
produktion i férhallande till konsumtion i elsystemet.

Uttag El som matas ut fran elnatet.

Villkorat avtal Anslutningsavtal som utgér en flexibilitetslésning och mojliggor att natféretaget

kan begransa kundens uttag eller inmatning for att hantera 6verbelastning
i elnatet. Avtalsformen kan anvéndas under begrénsad tid for att majliggora
snabbare anslutning.

Overforingskapacitet

Elnétets formaga att verfora el mellan olika delar av systemet utan att orsaka
6verbelastning eller andra tekniska begrénsningar.
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Forord

Energiomstéllningen &r var tids stérsta samhélls-
forandring. For att Sverige ska vara mer konkur-
renskraftigt, motstandskraftigt och na uppsatta
klimatmal behover elnétet utvecklas.

Vi stér mitt i energiomstéllningen och
omvarlden féréndras snabbt. Ett starkt, robust
och resilient elnat kréver langsiktig planering.
Natutbyggnaden behdver samtidigt ga i takt
med behoven — da blir den mer resurseffektiv for
savil samhallet som véra kunder.

Pa E.ON vill vi skapa férutsattningar for en
smart, rattvis och kostnadseffektiv utveckling av
energisystemet. For att lyckas med det, och for
att gora ratt prioriteringar och hantera oséker-
heter, &r dialog, transparens och samarbete med
samhéllets aktorer avgérande. Genom att tdnka
nytt, anvdnda modern teknik och arbeta till-
sammans med kunder, kommuner och regioner
skapar vi gemensamt goda méjligheter for ett
konkurrenskraftigt Sverige.

Vi arbetar med nya lGsningar som tas fram
i samarbete med vara kunder allteftersom nya
behov uppstar. Detta méjliggor ett 6kat nat-
utnyttjande och snabbare anslutning till en lagre
kostnad. Natutbyggnad och flexibilitetsldsningar,
i form av exempelvis villkorade avtal och lokala
flexibilitetsmarknader, gar hand i hand och gor
att elnatet kan utvecklas i takt med samhéllets
behov.

Elnatet forandras standigt och natutvecklings-
planen ger en bild av kapacitetsléget vid den
tidpunkt da den togs fram och de framtids-
planer som géllde da. Nar nya stora anslutningar
kommer till, regelverk &ndras eller nya anvéndar-
monster som vi i dag inte kan férutse vaxer fram
dndras forutsattningarna for elnétets utveckling.
Ett av syftena med néatutvecklingsplanen &r
att gora det lattare att forsta elnétets framtida
utveckling och behov.

| E.ONs natutvecklingsplan fdljer vi den mall och
de instruktioner som Energimarknadsinspektionen
ldmnat. Vi har valt att dela in natet i delomréden
som féljer lansgranser. Detta for att ga i linje med
regional energiplanering och underlatta fér fram-
tida dialog och samarbete. Vi ger dven information
pé kommunal niva i nagra avsnitt.

Vi ser fram emot att fortsdtta utveckla dialogen
for att tillsammans bygga ett kostnadseffektivt
och resilient energisystem for framtiden, som
mojliggor energiomstéllningen for alla.

Malmé den 15 september 2026

Martin Héhler
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Sammanfattning

Vi bedémer att E.ON pa sikt kan méta det vixande behovet av 6verférings-
kapacitet i elnatet genom planerade investeringar, flexibilitetslosningar och
andra nattekniska atgarder. Vissa kapacitetsbegrénsningar kvarstar dock
lokalt, vilket kraver fortsatt planering och utveckling av losningar. Dialog
och samplanering med kommuner, regioner, kunder och andra elnats-
foretag ar avgorande for att natutbyggnaden ska ske i takt med samhalls-

utvecklingen.

Det finns ett fortsatt stort intresse att ansluta
ny konsumtion, inte minst nér det géller stora
effekter fran laddinfrastruktur, industri och
datacenter. Sammanlagt véntas de hogsta
effekttopparna 6ka med 25 procent till 2036
fran konsumtion under vintertid. Aven intresset
for att ansluta ny produktion véntas véxa och
medfora stora 6kningar i omvianda effektfléden
sommartid.

Sedan féregaende natutvecklingsplan har vi
driftsatt 6ver 50 betydande kapacitetshdjande
projekt i vara regionnit. Vi investerar totalt 27
miljarder kronor under perioden 2024-2027.
Infér kommande tillsynsperioder, 2028-2031
och 2032-2035, blir den nya utformningen av
intaktsregleringen avgérande fér vara forut-
sattningar att realisera planerade investeringar,
inklusive dem som redovisas i ndtutvecklings-
planen.

Flexibilitetslosningar fortsatter att vara ett
viktigt verktyg for att vi ska kunna ansluta
kunder i omraden med begréinsad kapacitet.

P4 kort (0-2 ar) och medellang (3-5 ar) sikt &r
flexibilitetsldsningar tillsammans med andra né&t-
tekniska atgarder avgérande for att vi ska kunna

halla takten i energiomstallningen. Vi pa E.ON
vidareutvecklar l6sningar tillsammans med vara
kunder for att kunna méta nya typer av behov
som uppstar. Vi tar dven stora kliv framat genom
investeringar som 6kar observerbarheten och
styrbarheten i vart elnét.

Samarbete med samhillets aktdrer och vara
kunder dr avgérande for att kunna planera och
utveckla elnatet proaktivt. Tidig dialog &r central
for att sakerstalla ratt elnatskapacitet i ratt tid
och mojliggora en effektiv utveckling av energi-
systemet.

Natutvecklingsplanen ger en nulégesbild av
utvecklingen i vart elnit vid den tidpunkt da
planen togs fram. Elnatet &r i sténdig féréndring,
och for att fa en aktuell bild av situationen hén-
visar vi till direkt dialog med oss p& E.ON.

Genom att utveckla elnitet i takt med sam-
hillets behov kan vi halla nere kostnaderna

och fordela dem mer réttvist. Vi utvecklas som
elnétsféretag tillsammans med vara kunder och
samhallets akt6rer for att pa basta sétt vara en
mdjliggdrare i energiomstallningen.

Sida 174 av 311 E.ON — natutvecklingsplan 2027-2036 (preliminar) 7



Sida 175 av 311



Uppgifter om E.ON

| tabell 1 anger vi uppgifter om E.ON Energidistribution och var ndtutvecklingsplanen finns.

Tabell 1. Uppgifter om E.ON Energidistribution

Foretagsnamn

E.ON Energidistribution AB

Organisationsnummer

556070-6060

Kontaktvig

natutvecklingsplaner@eon.se

Telefonnummer till E.ON

040-2550 00

Lank till natutvecklingsplan som delats infor
samrad (preliminar natutvecklingsplan)

Nétutvecklingsplan (eon.se)

Lank till information om samradet

Natutvecklingsplan (eon.se)

Lank till slutlig natutvecklingsplan

Lank till slutlig samradredogorelse

E.ONs elnat

Eln&tet finns till for att mojliggdra 6verféring

av el frén elproducenter till elkonsumenter.

Vi distribuerar el till och fran 1,1 miljoner
elndtskunder, vilket motsvarar cirka en femte-
del av alla kunder i Sverige. For att klara detta
driver och underhéller vi cirka 145 000 km eln&t
i form av luftledning och markkabel, vilket utgor
ungefér en fjardedel av Sveriges elnat. E.ON har
relativt manga kilometer elledning i férhallande
till antalet kunder. Detta beror pa att vi har en
stor andel eln&t pa landsbygden och &r region-
natsagare.

Majoriteten av vara kunder &r elkonsumenter,
fran sma hushall till stora foretag och organi-
sationer. Vi har dven ett 6kande antal elpro-
ducenter som matar in el i systemet, fran sma
hushéllsproducenter till ndgra av landets stérsta
vindkraftsproducenter. Pa senare tid har antalet
kunder som bade &r konsumenter och producen-
ter 6kat kraftigt. Vi distribuerar dven el till cirka
50 andra elnéatsforetag.

Elnatets uppbyggnad

Vart eln&t delas in i lokalndt och regionnét.

De flesta kunder &r anslutna till ett lokalnat,
men kunder med stor konsumtion eller stor
produktion &r anslutna pa hdgre spanningsnivéer
direkt till regionnatet. F6r overfdring av stora
mangder el, sarskilt vid langa ledningsstréckor,
ar hogre spanning att féredra eftersom energi-
forlusterna da blir lagre. Se tabell 2 for vilka
spanningsnivaer som anvands i E.ONs elnat
och vilka kunder som ansluts till respektive
spanningsniva.
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Uppgifter om E.ON och vart elnat

Tabell 2. Spanningsnivaer i E.ONs elnit och de kundkategorier som ansluts till respektive niva

Spénningsnivad | Beskrivning
400 kV
E.ON &ger vissa anldggningsdelar i stationer dér regionnatet &r anslutet till stamnatet.
220 kV
130 kV
70 kV Regionnét: Har ansluter vara storsta producenter och konsumenter med anslutnings-
effekt mellan cirka 20 MW och 500 MW:
50 kV - Energiintensiv industri
| e Storskalig elproduktion
40kv - Lokalnat
30kV
20 kV Lokaln&dt — mellanspanning: Har ansluter kunder med en anslutningseffekt
| fréncirka1 MWHill cirka 20 MW:
10 kV . Industri
ndustri
6 kV « Kommersiell och offentlig verksamhet
« Publik laddning
+ Lokal elproduktion
0,4 kV Lokalnat — ldgspanning: Har ansluter kunder som har en anslutningseffekt upp
till T MW:
« Bostéader
» Kommersiell och offentlig verksamhet
+ Publik laddning
» Smaéskalig elproduktion
E.ONs elnat bestar av stationer och ledningar denna struktur i regionnétet for att skapa
som kopplas ihop antingen radiellt eller maskat. redundans och minska sérbarheten i systemet.
| ett radiellt nat forgrenar sig strukturen som ett Ett maskat elndt har en 6kad komplexitet jamfort
trad och varje kund och férdelningsstation har med ett radiellt nat eftersom flédet i natet
en enda matningsvag, vilket ger en relativt enkel delar upp sig 6ver olika ledningar. Olika drift-
och dverskadlig drift, men det innebar ocksa en fall, kopplingsléagen och effektutbyte mot bade
okad kénslighet for avbrott vid fel, se figur 1. underliggande nét och det 6verliggande stam-
Det finns fordelar med att bygga maskori nétet paverkar belastningen i det maskade
nétet sa att det finns fler mojliga végar for elen regionnitet. Aven effektutbytet med andra lander
att floda. Detta kallas maskat nit och innebér att paverkar det maskade regionnatet. Detta medfor
varje férdelningsstation har forbindelser till flera att antalet méjliga utfall blir mycket stort.

andra fordelningsstationer, se figur 2. Vi anvander

Figur 1. Illustration av radiellt matat né&t. Linjer representerar ledningar. Kvadrater &r fordelnings- eller natstationer.
Figur 2. Illustration av maskat nét. Linjer representerar ledningar. Kvadrater &r fordelnings- eller natstationer.
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Karta over E.ONs elnat

P4 E.ON bedriver vi ndtverksamhet utspritt Gver
stora delar av landet. | s6dra Sverige har vi ett
stort ssmmanhangande regionnét och lokalnat
i stora omréaden. Aven i Norrland har vi ett stort
sammanhangande regionndt med underliggande
lokalnit centrerade till Vasternorrland. | Orebro
lan har vi en del regionledningar och en stor
andel lokalnét. | Stockholms l&dn och Uppsala
lan ager vi framst lokalnat, medan 6verliggande
regionnat &gs av andra natégare. Utdver dessa
stdrre omraden har vi dven ett mindre lokalnat i
Kungsbacka kommun och nagra enstaka region-
nitsledningar pa olika platser. Oversiktskartan
i figur 3 visar de geografiska omraden dér vi
bedriver natverksamhet.

| ndtutvecklingsplanen har vi valt att dela in
natet i delomréden som f6ljer ldnsgrénser. Detta

Figur 3. Karta 6ver de omraden dér E.ON
bedriver natverksamhet och har omrades-
koncessioner (lila omréaden) eller linje-
koncessioner (svarta linjer). | denna
nétutvecklingsplan delar vi in delomradena
efter de l@n (r6da linjer) dér E.ON bedriver
nétverksamhet.

Jamtlands lan

Orebro l3n

Véstra Gotalands lan

Jonkopings lan

Hallands lan
Kronobergs lan

Uppgifter om E.ON och vart elnat

ar for att vara i linje med regional energiplanering
och underlatta for framtida dialog och samarbete.
Vi anger dven viss information per kommun, dér
det &r mojligt, for att ge kommunerna béattre
underlag for fortsatt dialog med oss.

Elnatets utbredning ar dock i verkligheten
helt oberoende av kommun- och lénsgranser.
Som framgar av 6versiktskartan star E.ON for en
stor del av elnétet i vissa ldn och en mindre del
i andra lan. | de bedomningar som vi redovisar
i ndtutvecklingsplanen utgar vi fran i vilket lan
och i vilken kommun E.ONs férdelningsstationer
ar placerade. | vissa fall gar ledningar vidare in i
angransande lan eller kommuner. Detta innebér
att informationen i ndtutvecklingsplanen i vissa
fall &r férenklad och darfor inte alltid ger en fullt
rattvisande bild av ett enskilt l&n eller kommun.

Vasterbottens lan

‘? Vasternorrlands lan

Gavleborgs lan

Uppsala lan

Stockholms l&n
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Granspunkter till andra elnatsforetag

Vart elnat grénsar till flera andra nétégares elnat.
Eln&tsféretag som har abonnemang hos oss

Uppgifter om E.ON och vart elnat

nat, kallas 6verliggande nét. | tabell 3 framgar
vilka elnétsforetag som vi har abonnemang hos

brukar kallas underliggande nét och elnatsforetag och som har abonnemang hos oss, samt i vilka

dar vi har abonnemang, inklusive Svenska kraft-

lan anslutningspunkterna finns.

Tabell 3. Andra elnétsféretag som har abonnemang hos E.ON och elnétsféretag som E.ON har

abonnemang hos

Lén Elnitsféretag som har
abonnemang hos E.ON

Elnétsféretag som E.ON har
abonnemang hos

Blekinge lén
Karlshamn Elnat AB
Kraftringen N&t AB
Olofstréms Kraft Nat AB
Ronneby Milj6é och Teknik AB

Rédeby Elverk Ekonomisk Férening

Solvesborgs Energi och Vatten AB

Affarsverken Elnat i Karlskrona AB

Svenska kraftnat

Gévleborgs lan Ellevio AB

Ellevio AB

Hallands lén Falkenberg Energi Elndt AB

Halmstads Energi och Miljé Nat AB
Sodra Hallands Kraft Ekonomisk Férening

Ellevio AB
Falkenberg Energi AB
Svenska kraftnat

Jamtlands lén Bergs Tingslags Elektriska AB

Vattenfall Eldistribution AB

Svenska kraftnat
Vattenfall Eldistribution AB

Carlfors Bruk KB

Eksj6 Elnat AB

Njudung Sévsjo Elndt AB
Njudung Vetlanda Elndt AB
Néssjo Affarsverk Elndt AB
Tranas Energi Elnat AB
Varnamo Elnat AB

Jonkdpings lan

Jonkdping Energi Nat AB
Svenska kraftnat
Vattenfall Eldistribution AB
Varnamo Elnat AB

Kalmar lan Borgholm Energi Elndt AB
Emmaboda Elnit AB
Kalmar Energi Elndt AB
Kraftringen Nt AB

Nybro Energi Elndt AB
Oskarshamn Energi Nat AB
Vattenfall Eldistribution AB
Vimmerby Energi Nat AB
Vasterviks Kraft Elnat AB
Alem Energi AB

Svenska kraftnat
Vattenfall Eldistribution AB

Alvesta Elnat AB
Karskruv Nat AB
Ljungby Energindt AB
Marhult Nat AB
Vaxjo Energi Elndt AB

Kronobergs lan

Svenska kraftnat
Vaxjo Energi Elnat AB
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Uppgifter om E.ON och vart elnat

Tabell 3. Andra elnétsforetag som har abonnemang hos E.ON och elnétsforetag som E.ON har
abonnemang hos (fortséttning)

Lan Elnétsféretag som har Elnétsforetag som E.ON har
abonnemang hos E.ON abonnemang hos
Skane lan Bjare Kraft Elndt AB Sjobo Elnat AB

Brittedals Elnat Ekonomisk Férening
Bromdlla Energi och Vatten AB

C4 Elndt AB

Energinet.dk

Kraftringen Nat AB

Landskrona Energi AB

Mellersta Skanes Kraft, Ekonomisk Férening
Olserdds Elektriska Distributionsférening
Sjobo Elnat AB

Skurups Elverk AB

Skanska Energi Nat AB

Staffanstorps Energi AB

Trelleborgs Elnat AB

Vattenfall Eldistribution AB

Ystad Energi Elndt AB

Oresundskraft Elnit AB

Osterlens Kraft Elnit AB

Svenska kraftnat

Stockholms lan

Inga anslutningar till underliggande nat

Vattenfall Eldistribution AB

Uppsala lén

Inga anslutningar till underliggande nat

Vattenfall Eldistribution AB

Vasterbottens lan

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB

Vasternorrlands lan

Harn6sand Elnat AB
Sundsvall Elnat AB
Vattenfall Eldistribution AB

Sidensj6 Vindkraft Elndt AB
Svenska kraftnat
Vattenfall Eldistribution AB

Vastra Gotalands lan

Inga anslutningar till underliggande nat

Vattenfall Eldistribution AB

Orebro lin

Inga anslutningar till underliggande nat

Ellevio AB
Vattenfall Eldistribution AB

Ostergétlands lan

Inga anslutningar till underliggande nat

Vattenfall Eldistribution AB
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E.ONs effektprognos

Det finns ett fortsatt stort intresse for att
ansluta ny konsumtion, inte minst nar det géller
stora effekter fran laddinfrastruktur, industri

och datacenter. Sammanlagt vantas de hégsta
effekttopparna 6ka med 25 procent till 2036 fran
konsumtion under vintertid. P4 sikt véntas dven
intresset for att ansluta ny produktion 6ka och
medfdra stora 6kningar i omvénda effektfloden
sommartid.

Har redogor vi for den forvantade utvecklingen
av behovet av 6verféringskapacitet i véra elnat
under de kommande tio aren. | avsnitt 2.1
beskriver vi hur vi tagit fram prognosen och dess
olika delar. | prognosen ingar det tillkommande
effektbehovet och det nuvarande behovet
(baseline). Vi redovisar prognosen for tva
olika lastscenarier, den férvantade hégsta och
ldgsta nettolasten per ldn och ar, hdglast och
laglast. Aven under det som kallas l&glast kan
effektflodet vara hogt, men i omvénd riktning.
Negativa tal innebar ddrmed en nettoproduktion
i stéllet fér en nettokonsumtion.

Vi anger prognosen per lan for den del av el-
néatet som E.ON &ger. Darfor behdver var prognos
i flera fall kompletteras med andra elnatsféretags

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

prognoser for att ge en heltdckande bild av den

forvantade utvecklingen i ett lan. | de fall dar

E.ON &ger regionnatet men inte lokalnatet har

vi gjort en prognos for alla underliggande elnét

dgda av andra n&tféretag utifran data som vi fatt

ta del av. Prognosen kan ddrmed anses técka
hela det omrade dar E.ON har regionnét, oavsett
vem som &ger lokalnétet, samt de omraden

dar E.ON har lokalndt som matas av ett annat

regionnatsforetag.

Prognosmetoden redovisas mer ingaende

i avsnitt 2.1. Tva viktiga punkter att ha med sig

som stdd for att tolka tabeller och figurer ar:

+ | lan/kommuner dér stérre konsumenter eller
producenter vantas etablera sig kan prognosen
se lag uti och med att vissa stora projekt tagits
bort fran de redovisade siffrorna av sekretess-
skal. Dessa projekt ingér dock i kapacitets-
analysen.

+ Viredovisar den férvantade utvecklingen av
toppeffekter. Framtida effektbehov kan till-
komma vid olika tider pé dygnet eller aret.
| manga fall sker sammanlagring pa ett satt
sa att effektbehovet inte 6kar i proportion till
det 6kade energibehovet.

Tabell 4. E.ONs prognos i MW per delomrade for behov av dverféringskapacitet under perioden

2026-2036

Lan Last- Base- 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
scenario line

Blekinge lén hég 352 35 360 364 368 376 387 397 408 418 428 437
lag gl 6 -1 -9 -18 -25 -36 -48 -62 -76 -91  -106

Gavleborgs ldn hog 96 96 96 97 97 97 97 97 97 97 97 97
lag -28 -27 -27 -26 -25 -25 -24 -24 -24 -23 -23 -23

Hallands lan hog 341 349 359 366 373 384 391 403 414 425 437 446
lag -168 159 153 144 139 132 -128 124 121 122 134 149

Jamtlands lan hdg -31 -28 -26 -24 -23 -21 -19 -18 -16 -15 -13 -12
lag -499 -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500 -500

Jonkdpings lan hég 433 444 450 456 462 467 470 474 477 479 483 485
lag -244 -239 -236 -238 -243 -248 -255 -263 -271 -281 -290 -300

Kalmar l&n hég 409 415 418 421 425 433 440 447 454 458 471 480
lag -415 -421  -441 -452 -463 -473 -484 -496 -509 -523 -537 -554

Kronobergs lén hég 282 296 310 320 330 343 353 364 371 378 384 388
lag -256  -257 -258 -258 -259 -259 -262 -263 -274 -281 -290 -301 -
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Tabell 4. E.ONs prognos i MW per delomrade for behov av 6verféringskapacitet under perioden
2026-2036 (fortsattning)

Lan Last- Base- 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
scenario line
Skane lén hog 2250 2300 2330 2370 2400 2440 2470 2500 2520 2570 2620 2660
lag 224 188 153 14 76 34 -18 -76 139 -206 -275 -350
Stockholms l&n hdg 438 467 485 500 513 533 550 567 580 593 606 614
lag 99 116 120 119 116 15 112 107 100 93 84 74
Uppsala l&n hég 97 121 142 155 163 170 173 176 176 177 177 177
lag -8 0 7 1 13 15 15 14 12 10 7 16
Vasterbottens lan hog 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9
lag 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Vasternorrlands lan  hdg 326 336 340 344 348 351 354 360 365 370 375 380
lag -1080 -1080 -1080 -1080 -1070 -1070 -1070 -1070 -1070 -1070 -1070 -1070
Vastra Gotalands lan  hog 6 6 6 6 6 6 7 7 7 7 7 7
lag -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -13 -14
Orebro lan hég 287 313 324 330 338 345 352 358 362 366 374 381
lag 52 51 50 47 45 42 38 32 26 18 1 4
Ostergbtlands lan hég 280 312 336 351 361 379 391 403 414 423 431 438
lag 41 58 69 71 70 69 63 57 51 43 37 27
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

2.1 Behov av overforingskapacitet i elnatet

En traffséker prognos &r grunden for att fatta
bra beslut om att bygga ut elnédtet och aven for
att gora flexibilitetsutredningar, vilket i sin tur
mojliggor samhaéllsutveckling, lokal tillvéxt och
energiomstallningen.

For att E.ON ska kunna gora traffsakra prog-
noser som gar att koppla till specifika platser i
natet dr det av storsta vikt att storre kunder i god
tid kommer in med forfragningar om att ansluta.
En annan forutsattning for att kunna gora bra
prognoser &r var dialog med kommunerna om
deras planer for lokal samhéllsutveckling.

Prognosen i natutvecklingsplanen baserar vi
dels péa planerade anslutningsarenden, det vill
sdga de storre anslutningsforfragningarna som
kommit in till E.ON, dels pa férvantad samhélls-
tillvéxt. Férvantad samhéllstillvéxt fangar upp
den allmanna utvecklingen av behovet av 6ver-
féringskapacitet for bostader och sma verksam-
heter, hemmaladdning av elbilar och smaskalig
solkraftsproduktion.

Nu

Effekt

I
I
I
|
1
1
L4
1
I
I
I
I
1

Prognosen for tillkommande effektbehov adderar
vi till nuvarande effektbehov (baseline) for att
kunna bedéma det forvantade kapacitetslédget i
natet framover, se figur 4. Prognosen som ligger
till grund for kapacitetsbedémningen kopplar vi
till respektive station i elnatet.

For att fanga utvecklingen pa langre sikt
arbetar E.ON med léngsiktiga elektrifierings-
scenarier. Har fangar vi exempelvis upp utveck-
ling av vindkraft, stérre solkraftsparker, elek-
trifiering av befintlig och ny industri, framtida
utveckling av laddinfrastruktur och datacenter.
Denna del av prognosen gar inte att knyta till en
exakt plats i ndtet men gar dndé att anvdnda som
underlag for langsiktig ndtplanering pa de hogre
spanningsnivierna.

Nedan redogdr vi ndrmare for hur vi arbetar
med att ta fram prognosen.

Scenarier for
langsiktig natplanering == Elektrifieringsscenarier
== Inkomna kundforfragningar
= Planerade anslutningsérenden
Effektprognos for

kapacitetsbedémning

= Forvantad samhallstillvaxt

Baseline

Ar

Figur 4. Visualisering av effektprognosens uppbyggnad. Prognosen utgér fran en nuldgesbild (baseline).
Vi bygger sedan vidare med den férvantade samhallstillvaxten, inkomna anslutningsférfragningar for stora projekt
av varierande mognadsgrad samt &nnu ej kdnda framtida projekt.
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Baseline

Baseline &r en nulégesbild av hur kundernas effekt-
behov och beteende ser ut i dag. De baseline-
varden som vi visar i ndtutvecklingsplanen grun-
dar sig pa historiska kundmatdata fran januari
2023 till januari 2026. Baseline for hoglast
baseras p3 ett genomsnitt av de hégst belastade
dygnen i natet under vinterhalvaret. Baseline

for laglast baseras pa ett genomsnitt av de lagst
belastade dygnen i ndtet under sommarhalvaret.

Férvintad samhallstillvaxt

Forvantad samhallstillvaxt innehaller delprognoser
for bostader och sma verksamheter, smaskalig
solkraft och hemmaladdning av personbilar.
Varje delprognos bygger pa en prognosmodell dar
olika indata fran bland annat offentlig statistik,
kommunala planer eller vara egna kunddata
kombineras med antaganden och omvaérlds-
analys. Tillsammans bygger dessa upp den totala
prognosen forvantad samhallstillvéxt, se figur 5.

Delprognoserna bygger pé olika data och anta-
ganden:

Bostider och sma verksamheter — bygger till
stor del pa data fran kommuners &versikts- och
detaljplaner. Dessa jamfdrs dven med Statistiska
centralbyrans befolkningsframskrivningar.

Hemmaladdning av elbil - bygger pa offentlig
statistik for historisk tillvaxttakt av elbilar, andelen
elbilar och lokal biltdthet, samt pa antaganden
om i vilken takt personbilsflottan elektrifieras pa
lang sikt.

Smaskalig solkraft — utgar frén befintliga anslut-
ningar, historisk tillvaxttakt samt antaganden om
framtida tillvaxttakt och méattnadsgrad.

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

For att gora bra antaganden arbetar vi med
omvérldsanalys och uppskattar hur olika faktorer
sasom politik, teknikutveckling, konjunktur och
elpris paverkar tillvaxttakten, bade pa kort och
lang sikt. Utvecklingen inom olika kategorier,
exempelvis smaskalig solkraft eller hemmaladd-
ning, drivs av olika omvérldsfaktorer. | omvarlds-
analysen studerar vi ocksa externa prognoser
frén till exempel Svenska kraftnats langsiktiga
marknadsanalys och Energimyndighetens
prognoser och scenarier for energisystemets
utveckling.

Vi gor dven en prognos for de lokaln&t som
dgs av andra natdgare och &r anslutna till E.ONs
regionnét. Vi samlar in data fran samtliga
underliggande elnétsféretag och bedémer deras
forandrade effektbehov med samma metoder
som vi anvénder for E.ONs lokaln&t. Pa s& satt
blir prognoserna jamférbara och kan aggregeras
mot E.ONs regionnit pa samma s&tt som fér de
lokalnét vi sjélva dger. Vi delar dven denna prog-
nos, tillsammans med den aktuella metoden,
med respektive natégare till underliggande nat.

Planerade anslutningsidrenden
Utover forvantad samhallstillvaxt ingar storre
anslutningsdrenden som kommit langt i
anslutningsprocessen i prognosen. Anslutnings-
processen har flera delsteg, och stora anslut-
ningar pa bade lag- och hégspanningsniva
behdver alltid utredas innan de kan anslutas. De
som kommit langt i processen, och med stérsta
sannolikhet kommer att realiseras, ar en del av
prognosen i kapacitetsbedémningen. Har fangar
vi kommande anslutningar inom stora verksam-
heter, industri, laddinfrastruktur, datacenter,
solcellsparker, batterilager med mera.
Kommunala planer ar ocksa en viktig kélla
tillinformation om framtida st6rre anslutningar.
De kommunala planerna granskas och tolkas av
lokalt insatta natplanerare for att bedéma vad
planen innebér for det férvéntade effektbehovet.

Indata Prognosmodell Utdata

Historisk data

Bostéder och

sma verksamheter

Trafikstatistik

Befolkningsstatistik -> Hemmaladdning av elbil 9 Forvantad samhallstillvaxt

Intern data om kundbas

Smaéskalig solkraft

Kommunala planer

Figur 5. Forenklad visualisering av indata som vi anvénder i prognosmodeller for forvéantad samhaéllstillvéxt.
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Viinkluderar dven anslutningar till andra nat-
dgare som &r kopplade till E.ONs regionnét. Detta
baserar vi pa data som dgare till underliggande
nat har lAmnat in till E.ON.

Mycket stora anslutningar visas
inte i prognosen

Det finns planerade anslutningsarenden
som vi inte kan visa i siffror pa grund av
sekretesskal. Det géller projekt som kan
ha kommit langt i anslutningsprocessen.
| vissa fall &r anslutningen s stor att

det finns risk att kund och projekt kan
identifieras innan extern kommunikation
har skett. Dessa projekt dr dock med i
kapacitetsanalysen. Darfor kan prognosen
se mindre ut i siffror &n vad den i verklig-
heten ar.

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Inkomna kundférfragningar
Det finns dven en méngd anslutningsférfragningar
som har kommit in men &nnu ej utretts eller lett
till avtal. Innan ett projekt har kommit vidare
i anslutningsprocessen finns det osékerheter
kring om projektet kommer att realiseras.
Det finns flera faktorer som kan leda till att ett
projekt inte realiseras, vilket ligger utanfor E.ONs
inflytande. Genom att reservera kapacitet for
ett projekt kan bedomningen av mojligheten att
ansluta ett annat projekt paverkas. Darfér har vi
valt att exkludera projekt som &nnu inte har fatt
kapacitet reserverad fran kapacitetsbedémningen
i ndtutvecklingsplanen.

Det &r inte samhéllsekonomiskt effektivt
att planera natutbyggnaden baserat pa alla
anslutningsférfragningar som kommer in. Detta
beror péa att det har blivit vanligt att vi far in ett
stort antal férfragningar fran en och samma
aktor pa flera olika platser. Samtidigt kommer
en delméngd av alla forfragningar att realiseras,
vilket vi behéver ta hdjd for i den ldngsiktiga
natplaneringen. For att gora en bra helhets-
bedémning anvander vi langsiktiga elektrifie-
ringsscenarier, se nedan.
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Elektrifieringsscenarier

Prognosen som ligger till grund fér kapacitets-
bedémningen omfattar forvantad samhallstill-
véxt och planerade anslutningsérenden. Utdver
denna prognos arbetar vi med langsiktiga elektri-
fieringsscenarier som anvénds i den langsiktiga
natplaneringen pa de hégsta spanningsnivaerna.
Dessa scenarier ingar inte i kapacitetsbedémningen
men kan i kombination med kédnda kundférfrag-
ningar ge oss en bild av helheten i det framtida
effektbehovet. Dessa scenarier belyser dessutom
behovet av att arbeta proaktivt tillsammans med
vara kunder.

Vi arbetar hdr med en uppséattning prognos-
modeller for stora anslutningar som kompletterar
prognosen for planerade anslutningsérenden.
Metoden f6r dessa modeller bygger pa externa
prognoser eller scenarier vilka utgéar fran att energi-
systemet som helhet ska fungera. Vi arbetar med
prognosmodeller for:

Prognos for behovet av 6verforingskapacitet i E.ONs elnat

Solkraftsparker — utgar fran en kombination
av omvirldsanalys, kdnda kundférfragningar,
Svenska kraftnits langsiktiga marknadsanalys,
regionala energiplaner och strategier.

Vindkraft — utgér fran en kombination av om-
varldsanalys, kdnda kundférfragningar, Energi-
myndighetens nationella strategi fér hallbar
vindkraftsutbyggnad, prognos fran Green Power
Sweden, Svenska kraftnats langsiktiga marknads-
analys, Energimyndighetens scenarier fér Sveriges
energisystem, regionala planer och strategier
med mera.

Laddinfrastruktur — baseras pa Energimyndig-
hetens regionaliserade scenarier for elbehovet
inom transportsektorn.

Datacenter — bygger pa prognosen per lan fran
Energimyndigheten som togs fram 2025 och
anpassas efter aktuella anslutningsérenden.
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Proaktiv natutbyggnad och samplanering

Proaktiv utbyggnad av elnitet

E.ON analyserar [6pande behovet av att forstérka och bygga ut elnétet proaktivt for att mojlig-
gora nyanslutningar och hantera dndrade effektbehov. Prognosen ger oss underlag fér att veta hur
mycket hojd vi ska ta for framtida utveckling nér vi bygger om, bygger nytt och forstarker natet.

Under de senaste aren har antalet mycket stora anslutningar 6kat, vilket staller helt nya krav
pa elnatet. Vi behdver arbeta mer proaktivt for att kunna erbjuda snabbare och mer kostnads-
effektiva anslutningar. Transparent och tidig dialog &r avgérande, bade med nya kunder och
befintliga kunder som stéller om eller utdkar.

Nar det géller tillkommande storre anslutningar kan vi generellt inte pabérja férstarkning av
natet forrén vi har forsékrat oss om att en specifik anslutning kommer att bli av. Annars innebar
det en risk att vi forstarker natet dar det sedan inte behdvs, med stora kostnader for véra kunder
som féljd, nar elnatet inte vaxer i takt med efterfragan.

Det ar emellertid viktigt att vi skapar oss en bild av omfattningen av tillkommande stora anslut-
ningar. Detta &r sérskilt viktigt i planeringen av projekt i regionnétet, dar vi vill kunna ta héjd for
storre tillkommande anslutningar och pé sa sétt astadkomma en effektiv natutbyggnad. Vi bygger
regionnatet skalbart genom att investera i en grundstruktur som kan kompletteras i takt med att
behoven 6kar. Det ar ldnga ledtider for utbyggnad av regionnatet. Darfor &r en férutsattning for att
forverkliga storre anslutningar att vi samarbetar med berorda aktérer s& tidigt som majligt.

Samplanering och lokal dialog
Dialogen och samarbetet med kommuner och regioner &r avgdérande for att vi ska kunna arbeta
proaktivt och sdkerstalla att det finns tillracklig natkapacitet i ratt tid. Kommunerna har plan-
monopol och &r ofta stora mark- och fastighetségare, och de uppvaktas av foretag som vill
etablera sig och ansluta till elnétet. Detta har alltid forekommit, men i manga fall ar anslutningarna
i dag betydligt storre an tidigare. Kommuner har dven en viktig roll i tillstdndsprocessen for att
bygga nya ledningar och stationer.

| kommunernas planprocesser ar det viktigt att tidigt identifiera om en plan kan innebéra behov av
storre elnatsanslutningar och diskutera detta med oss och andra lokala natforetag. Detta géller allt
fran laddinfrastruktur och industrier till datacenter. | vissa fall dar det finns flera natagare i kommu-
nen &r det viktigt att prata med samtliga, savél regionnats- som lokalnatségare. | dialogen kan vi
dela kunskap om forutsattningarna i elnatet och férvantade ledtider for olika typer av anslutningar,
markansprak fér nya anldggningar med mera. Genom att komma in tidigt i processen kan vi skapa
battre forutsattningar for att etablera ny elproduktion och elkonsumtion pé platser som &r lampliga
for elnétet och passar de lokala behoven. Pa s& satt vill vi bidra till bade regional utveckling och ett
mer effektivt energisystem.

Dialogen med kommunerna ger oss viktig kunskap om den lokala utvecklingen och kompletterar
underlaget fran deras planer, vilket ligger till grund for vara prognoser och beslut om natutbyggnad.
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Sammanlagring med effektprofiler

Alla ndtkunder nyttjar inte sin anslutning maxi-
malt vid samma tidpunkt, utan beteendet skiljer
sig mellan olika kundkategorier och tidpunkter.
Darfor behéver det tillkommande effektbehovet
sammanlagras med en effektprofil som repre-
senterar det férvantade monstret fér konsumtion
eller inmatning.

Effektprofilerna baseras pa analyser av hur
kunder inom olika segment konsumerar eller
producerar under olika tider p& dygnet och under
aret. Genom att ta prognosen for tillkommande
effekt inom olika kategorier och tilldela varje

Tillkommande produktion

SIS

Tillkommande konsumtion
""]ml"“""""m —

Baseline

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

kategori en effektprofil kan vi tillsammans med
baseline, som ocksa har en dygnsprofil, skapa
oss en bild av hur till exempel ett dygn i fram-
tiden kan se ut, se figur 6.

Effektprofiler skapar dven underlag for att
undersoka hur ofta vi kan vanta oss effekter ver
vissa gransvarden. Detta ar ett viktigt underlag
for att bedoma till exempel nyttan av natfor-
starkningar i relation till alternativa l6sningar
sasom flexibilitetstjanster. | bedémningen av det
framtida flexibilitetsbehovet anvénder vi helars-
profiler for att analysera frekvens och varaktig-
het av flexibilitetsbehovet i olika delar av nétet.

Konsumtion

Produktion

= Nettolast

Figur 6. Illustrativt exempel pa hur baseline, framtida konsumtion och framtida produktion sammanlagras med hjalp av

effektprofiler under ett sommardygn.
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Prognosen per ldn

Prognosen anger utvecklingen av behovet av
overféringskapacitet aggregerat per lan dar
E.ON har eln&t. Det som ingér i prognosen &r
nuvarande effektbehov och den tillvéxt vi kan
koppla till specifika punkter i natet, eftersom
det ar en forutsattning for att gora kapacitets-

Blekinge ldn

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

bedémningen. Nér vi arbetar med langsiktig nat-
planering tar vi &ven hojd for ytterligare effekt-
behov i det vi kallar ett elektrifieringsscenario.
Detta beskriver vi mer ingdende i avsnittet om
metod ovan. Nedan beskriver vi prognosen per
lan och visar dven ett alternativt elektrifierings-
scenario.

| Blekinge véntas ett tillkommande effektbehov frén framst elektrifiering av fordonsflottan, nya
bostadder och sma verksamheter samt i viss man tillkommande stérre konsumenter. Sommartid
vantas tillkommande smaskalig solkraftsproduktion fa stor betydelse. Det finns dven ett antal
solcellsparker bland planerade anslutningsérenden. | ett langsiktigt elektrifieringsscenario kan
effektbehovet fran laddinfrastruktur och industri medféra stérre 6kningar. Blekinge har dven
stor potential f6r ny produktion, bade stérre sol- och vindkraftsanldggningar.

M Prognos M Elektifieringsscenario

Laglast Héglast
MW MW
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Figur 7. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Blekinge lén for perioden 2027-2036.

Gavleborgs lan

| E.ONs nat i Gavleborgs ldn vantas framst en 6kning av effektbehovet fran hemmaladdning
och annan laddinfrastruktur. | och med att de férvantade laddmonstren sammanlagras med
baseline frén befintlig stérre konsumtion och produktion innebar det inte en stérre héjning av

toppeffekterna.
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Figur 8. Effektprognos i MW fér laglast respektive hoglast i Gavleborgs l4n fér perioden 2027-2036.
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Hallands lan

Det 6kande effektbehovet drivs till stor del av tillkommande stérre konsumenter, elektrifiering
av transportsektorn samt nya bostadsomréden och smé verksamheter. | och med att Hallands
lan har en stor andel befintlig industri bland vara kunder kan industrins elektrifiering bli viktig
framat i lanet. | dagsléget vet vi dock inte vad detta specifikt kommer att innebéra for effekt-
behovet i Hallands lan. Hallands l&n &r ocksa aktuellt fér etablering av ny vindkraftsproduktion
och solkraftsparker, vilket kan fa stor betydelse for kapacitetsldget i lanet framdver.

M Prognos M Elektifieringsscenario

Laglast Héglast
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Figur 9. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Hallands lan f6r perioden 2027-2036.

Jamtlands lan

| Jamtland har vi ett antal strre producenter i E.ONs nét, vilket gor att vi generellt har en netto-
produktion i lanet. Elektrifiering av fordonsflottan kommer att innebéra en betydande 6kning av
konsumtionen i lanet. | ett l&ngsiktigt elektrifieringsscenario kan nya stora anslutningar bidra
med ytterligare effektbehov, framst for produktion men dven fér konsumtion.

M Prognos M Elektifieringsscenario
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Figur 10. Effektprognos i MW for laglast respektive hdglast i Jimtlands lan for perioden 2027-2036.
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Jonkopings lan

| Jonkopings lan &r det framst elektrifiering av fordonsflottan och utbyggnad av laddinfrastruktur,
samt nagra stérre forbrukare, som véantas fa betydelse for det 6kande effektbehovet. Det finns
mycket industriell aktivitet i lanet och utdver den férvantade samhallstillvéxten i prognosen
kan elektrifiering av industrin samt nya logistikcenter innebara nya utmaningar i form av stora
tillkommande effektékningar. Aven nya stora anslutningar i form av produktion och storskaliga
batterilager kan bli aktuella i Jonkdpings ldn och paverka kapacitetslaget framéver.

M Elektifieringsscenario M Prognos
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Figur 11. Effektprognos i MW for laglast respektive hglast i Jonkdpings lén for perioden 2027-2036.

Kalmar lan

| Kalmar lan drivs det 6kande effektbehovet i stor utstrackning av elektrifiering av fordons-
flottan, men dven av planerade storre anslutningar fér konsumtion. | Kalmar lan finns ett stort
intresse for att ansluta batterilager vilket kan komma att paverka kapacitetslaget. Det finns
mycket produktion i Kalmar l4n, bade fran sol och vind. Vi férvantar oss att sméskalig solkraft
fortsatter 6ka under de ndrmaste aren. | ett langsiktigt elektrifieringsscenario kan Kalmar lan fa
bade mer konsumtion och produktion.
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Figur 12. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Kalmar l&n for perioden 2027-2036.
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Kronobergs ldan

Nya stora anslutningar fér konsumtion &r av sérskild betydelse for utvecklingen av effekt-
behovet i Kronobergs lan framat. Tillkommande elbilsladdning, tunga transporter och nya
bostadsomraden vantas ocksa fa betydelse for det 6kande effektbehovet. Det finns ett intresse
for att ansluta storre batterilager och solkraftsparker i lanet, vilket kan komma att fa betydelse
for kapacitetslaget pa sikt.

M Prognos M Elektifieringsscenario

Laglast Haglast

MW MW
600

Figur 13. Effektprognos i MW f6r laglast respektive hoglast i Kronobergs lén for perioden 2027-2036.

Skane lan

| Skéne ar det framst forvantad samhéllstillvaxt som driver det 6kande behovet av 6verférings-
kapacitet. Det byggs nya bostadsomraden och service i ménga stader och orter. Elbilsladdning
véntas ocksa bidra med betydande 6kningar i effektbehovet, dock framst nattetid nir behovet
frén andra aktiviteter generellt &r lagre. Smaskalig solkraft véntas fortsatt bidra till omvanda
effektfléden sommartid. Det finns &ven ett antal stérre konsumenter som vill ansluta. Stérre
publika laddningsstationer eller depéer for tung trafik kommer att fa stor inverkan pa det 6kande
effektbehovet lokalt. For solkraftsparker och vindkraft ar situationen mer osaker pa grund av
marknadsférutsattningarna och tillstandsfragor.
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Figur 14. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Skéne lin foér perioden 2027-2036.
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Stockholms lan

Den framsta drivkraften for ett 6kat effektuttag de delar av Stockholms l&n som E.ON har elnat
ar nya bostadsomraden och service. Vaxande behov frén elbilsladdning och laddinfrastruktur
samt storre anslutningar ar ocksa av betydelse for utvecklingen av behovet av 6verforings-
kapacitet. Okad produktion fran smaskalig solkraft kommer att f& betydelse for effektbehovet
sommartid, men vantas i viss man kompenseras av det 6kande behovet fran konsumtion.
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Figur 15. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Stockholms lan for perioden 2027-2036.

Uppsala ldan

| Uppsala lan &r det frimst nya bostdder och sma verksamheter som driver det 6kande effekt-
behovet dir E.ON har elnit. Aven ny laddinfrastruktur och hemmaladdning bidrar, tillsammans
med vissa storre anslutningar, till ett 6kat effektbehov. Sommartid véntas den fortsatta tillvéx-
ten av smaskalig solkraft fa en 6kande betydelse for behovet av dverféringskapacitet.
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Figur 16. Effektprognos i MW fér laglast respektive hdglast i Uppsala lan for perioden 2027-2036.
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Va

| vart nat i Vasterbottens ldn ar det fraimst hemmaladdning och i viss mén laddinfrastruktur som
driver det 6kande effektbehovet i prognosen.
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Figur 17. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Vésterbottens lan for perioden 2027-2036.

Vasternorrlands lan

| Vasternorrlands l&n pégér eller planeras utbyggnad av industrier och datacenter vilka

kommer att inneb&ra betydande effektbehov. Pa grund av storleken pa dessa anslutningar
uteldmnar vi dem i den prognos som vi redovisar har. Detta géller dven ny vindkraftsproduktion
och storskaliga batterilager. De projekt som har anslutningsavtal ingér i kapacitetsbedémningen.
Utover dessa mycket stora projekt &r den fraimsta drivkraften till 6kat effektuttag i prognosen
for lanet elektrifiering av fordonsflottan.
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Figur 18. Effektprognos i MW for laglast respektive hglast i Vasternorrlands lén for perioden 2027-2036.
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Viastra Gotalands ldn

| de delar av Vastra Gotalands lén dar E.ON har elnét &r det frimst hemmaladdning av person-
bilar som véntas driva det 6kande effektbehovet. | ett hogre elektrifieringsscenario kan tyngre
laddinfrastruktur och stora batterilager fa betydelse for effektbehovet.
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Figur 19. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Vastra Gotalands lan for perioden 2027-2036.

Orebro lan

I Orebro ln &r det framst industri och laddinfrastruktur tillsammans med nya stérre verksam-
heter som kommer att fa betydelse fér det 6kande effektbehovet fran konsumtion. Nya bostéder
och sma verksamheter kommer ocksé att innebéra en 6kning i effektbehovet. En betydande
6kning av sméskalig solkraftsproduktion vantas ocksa.
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Figur 20. Effektprognos i MW for laglast respektive hoglast i Orebro lan for perioden 2027-2036.
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Ostergétlands lin

Behovet av dverféringskapacitet i Ostergétlands lén 6kar mycket. Detta beror till stor del pa
behoven fran nya bostadsomraden och service. Det finns dven 6kande behov fran industri,
laddinfrastruktur och stora verksamheter. Sommartid véntas 6kningen av konsumtion till viss
del kompenseras av en betydande 6kning av smaskalig solelsproduktion.
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Figur 21. Effektprognos i MW for laglast respektive haglast i Ostergétlands l&n fér perioden 2027-2036.
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Samordnade prognoser

Vi ser ett behov av att fortsétta skapa en gemen-
sam bild av hur Sveriges elbehov och elsystem
kommer att utvecklas. En sddan samsyn &r en
forutsattning for att olika natféretags prognoser
ska kunna sammanstillas och jamféras pa ett
meningsfullt satt. Den &r ocksa ett viktigt under-
lag i den langsiktiga planeringen av regionnéten
och stamnétet.

E.ON ingér i flera samarbeten som syftar
till att harmonisera och dela prognoser mellan
natforetag:

Energiforetagen: E.ON har tillsammans med
Vattenfall Eldistribution, Ellevio, G6teborg
Energi och Oresundskraft startat en arbetsgrupp
inom Energiféretagen med malet att etablera en
gemensam prognosplattform for natféretagen

i Sverige. | detta samarbete bygger vi vidare pa
tidigare arbete fran olika projekt. Det omfattar
bland annat arbete inom Skénes effektkommis-
sion med webbplatsen effektprognoser.se’ samt
samarbete med Energiforsk, dar vi tillsammans
med ett antal elndtsféretag tog fram en lathund
for effektprognoser.

' effektprognoser.se

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Svenska kraftnét: E.ON levererar varje ar prog-
noser for hela vart regionnét tillsammans med
ovriga regionnatsagare anslutna till stamnatet.
Prognoserna utgor en del av underlaget till
Svenska kraftnéts natutvecklingsplan och bidrar
samtidigt till att starka samarbetet mellan nét-
foretagen, dar vi gemensamt utvecklar en modell
for att berékna fléden i elnétet.

Néatégare kopplade till regionnétet: Under 2025
och 2026 har E.ON fortsatt att samarbeta med
de lokalnatsféretag som &r anslutna till E.ONs
regionnét. | samband med datainsamlingen for
E.ONs effektprognoser har alla natféretag med
underliggande nét fatt ta del av prognosen och
de metoder vi anvénder. | omraden dér vart elnat
gransar till andra natféretags regionnat lamnar vi
arligen in prognoser for respektive anslutnings-
punkt och vice versa.

Ut6ver dessa samarbeten ingér E.ON i flera
lokala samarbeten och forum, dar vi bland
annat arbetar med att férdjupa samverkan med
kommuner, regioner och stérre kunder for att
elndtsutbyggnaden ska ga i takt med samhalls-
utvecklingen.
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2.2 Redogorelse for 6kning och minskning av behovet
av overforingskapacitet

Det &r en stor variation mellan olika lan dér

E.ON bedriver elndtverksamhet nér det géller den
férvantade ckningen i behovet av Gverforings-
kapacitet. For att enklare kunna jamféra utveck-
lingen i de olika omradena anger vi i tabell 5

nedan den forvantade férandringen dven i

procent, som andel av baseline.
Den hdgsta nettolasten i hela vart elnat
véantas 6ka totalt med 15 procent till 2031 och 25

procent till 2036. Den hégsta nettolasten

vid laglast (nettoinmatning) vantas 6ka med
11 procent till 2031 och 39 procent till 2036.
Okningen anges i relation till baseline som
beskrivs i avsnitt 2.1.1. | tabell 5 nedan visar vi
6kningen och minskningen av behovet i ver-
féringskapacitet per lan och r.

Tabell 5. Procentuell 6kning av effektuttag (MW) for 2026-2036, per ldn och jamfért mot baseline

Lan Last- Base- 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
scenario line
Blekinge lén hég 352 1% 2% 3% 5% 7% 10% 13% 16% 19% 22% 24 %
lag 1 -45% -109% -182% -264 % -327 % -427 % -536 % -664 % -791% -927 % -1064 %
Gévleborgs lan hég 96 0% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%
lag 28 3% 5% 7% 9% -NM% -13% -14% -15% -17% -18% -19 %
Hallands lan hég 341 2% 5% 7% 9% 13% 15% 18% 21% 25% 28% 31%
lag 168 5% 9% -14% -17% -21% -24% -26% -28% -27% -20% -1 %
Jamtlands lan hdg -31 -10% -16% -23% -26% -32% -39% -42% -48% -52% -58% -61%
lag -499 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Jonképings lan hég 433 3% 4% 5% 7% 8% 9% 9% 10% M% 12% 12%
lag 244 2% 3% 2% 0% 2% 5% 8% M% 15% 19% 23 %
Kalmar lén hdg 409 1% 2% 3% 4% 6 % 8% 9% M% 12% 15% 17 %
lag -415 1% 6 % 9% 12% 14% 17% 20% 23% 26% 29% 33%
Kronobergs ldn hég 282 5% 10% 183% 17% 22% 25% 29% 32% 34% 36% 38%
lag -256 0% 1% 1% 1% 1% 2% 3% 7% 10% 13% 18 %
Skane lén hdg 2250 2% 4% 5% 7% 8% 10% M% 12% 14% 16% 18 %
lag 224 -16% -32% -49% -66% -85% -108% -134% -162% -192% -223% -256 %
Stockholms lén hég 438 7% M% 14% 177% 22% 26% 29% 32% 35% 38% 40 %
lag 9 17% 21% 20% 17% 16% 13% 8% 1% -6% -15% -25%
Uppsala lén hdg 97 25% 46% 60% 68% 75% 78% 81% 81% 82% 82% 82%
lag -8 -103% -190 % -241% -267 % -292% -292% -279 % -254 % -228% -190% -308 %
Visterbottens lan hég 9 0% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2% 2%
lag 1 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% ->
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Tabell 5. Procentuell kning av effektuttag (MW) fér 2026-2036, per ldn och jamfért mot baseline (fortséttning)

Lan Last- Base- 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
scenario line

Vasternorrlands ldan  hdg 326 3% 4% 6 % 7% 8% 9% 10% 12% 13% 15% 17 %
lag -1080 0% 0% 0% -1% 1% -1% -1% -1% -1% -1% 1%

Vistra Gotalands lan  hég 6 2% 5% M% 13% 15% 177% 20% 22% 24% 25% 26 %
lag -13 1% 2% 2% 3% 3% 4% 5% 6 % 7% 8% 10 %

Orebro l&n hdg 287 9% 13% 15% 18% 20% 23% 25% 26% 28% 30% 33%
lag 52 2% -4% -10% -13% -19% -27% -38% -50% -65% -79% -92%

Ostergétlands lan hég 280 T% 20% 25% 29% 35% 40% 44% 48% 51% 54% 56 %
lag 1 4N% 68% 73% 71% 68% 54% 39% 24% 5% -10% -34 %
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

2.3 Systemets nuvarande férmaga att m6ta prognosen

E.ON arbetar [6pande med att identifiera och
hantera risker i elnatet kopplat till milj6, person-
sékerhet, leveranssakerhet och kapacitet.

For att beskriva systemets formaga att méta
prognosen behdver vi férsta forutsattningarna
for att ansluta nya kunder eller hantera nya
kundbeteenden pé olika nivéer i natet. | lokal-
natet har vi generellt goda forutsattningar att
forstédrka natet i samma takt som behoven véxer.
Detta innebér att begrénsningar i regionnatet i de
flesta fall avgdr om det finns en faktisk kapacitets-
begransning. | vissa fall kan det dven vara
overliggande nat, dar E.ONs lokalnat ansluter
till ett annat regionnat eller dar E.ONs regionnat
ansluter till stamnatet, som &r begrdnsande.
Darfor utgar kapacitetsbedémningen fran forut-
sattningarna i regionnéatet, men vi gor dven lokala
bedémningar och tar hénsyn till hela nétstruk-
turen.

Vi arbetar bade med att géra specifika
kapacitetsbedémningar for att utreda enskilda
kundanslutningar och med generella kapacitets-
beddmningar for att snabbt kunna svara pa
kundférfragningar och arbeta med proaktiv nat-
utbyggnad. Kapacitetsbedémningar ligger ocksé
till grund for att identifiera var vi behover arbeta
med flexibilitetsldsningar.

Analysmetod for kapacitetsbedémning

| ndtdimensioneringen tar vi avstamp i ett strikt
uppfyllande av N-1-kriteriet. Det betyder att
elnatet alltid ska dimensioneras for att vid varje
givet tillfalle kunna hantera det dimensionerande
felet. Detta ska gélla oavsett vilket driftlage —
hégt eller lagt effektuttag, hog eller lag effekt-
inmatning — och oavsett effektfléden i ver-
liggande och angransande nét.

De momentana effektflédena i regionnatet
ar komplexa att férutséga. Regionnatet strécker
sig Over relativt stora geografiska omraden med
olika férutsattningar och férhallanden vid varje
given tidpunkt. Gynnsamma férhallanden for
en ledning eller ett omrade kan samtidigt vara
ogynnsamma for en annan ledning eller ett annat
omrade. Utfallsrummet for lastflédesberadkningar
kan ses som ett multidimensionellt rum som
spanns upp av ett stort antal parametrar kopp-
lade till effektuttag och effektinmatning i varje
given punkt i natet. | praktiken arbetar vi med
férenklingar for att pé ett rimligt satt kunna
genomfora kapacitetsberdkningarna.

Vi baserar analysen pa de ytterlighetslédgen
(randvillkor) som nétet kan befinna sig i. Var
utgéngspunkt &r att om dessa driftlagen kan
hanteras, géller det dven for Gvriga driftldgen
inom det utfallsrum som spénns upp av rand-

villkoren.

Tabell 6. Exempel pa fyra randvillkor
(2]

Randvillkor Inmatning (produktion) Uttag (konsumtion)
1 Maximal Minimal »§
2 Maximal Maximal -
3 Minimal Minimal Uttag
4 Minimal Maximal
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Termisk Gverforingsférméga (kapacitet) hos
luftledningar &r beroende av meteorologiska for-
héllanden. Vid ndtdimensionering verifieras under
vilka arstider de olika randvillkoren férvantas
intréffa, och ledningarnas kapacitet dimensioneras
for att hantera de férvantade vaderférhéllandena.

Sammanfattningsvis baseras dimensionerings-

berdkningarna pa féljande scenarier:

» Maximalt effektuttag — minimal effektinmatning

« Maximalt effektuttag — maximal effektinmatning

+ Minimalt effektuttag — minimal effektinmatning

+ Minimalt effektuttag — maximal effektinmatning

« Maximalt effektuttag (sommartid) — minimal
effektinmatning

« Maximalt effektuttag (sommartid) — maximal
effektinmatning.

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

En annan begrénsande faktor &r kapacitiva
strémmar som genereras i hdgre grad i nedgrév-
da kablar &n i luftledningar. Till skillnad frén regi-
onnatet bestar lokalnatet frimst av markkablar.

Ur leveranssakerhets- och tillstdndssynpunkt
anvands markkabel nar terrdngen ger forutsatt-
ningar for detta. Kapacitiva strommar behdver
dock hanteras i fordelningsstationerna och
nivaerna far inte bli fér héga, da det innebér en
personsakerhetsrisk.

Kapacitiva strommar kan vid fel orsaka att
jordade anléggningsdelar, som normalt inte
ska vara spédnningssatta, blir spdnningssatta.
Elsdkerhetsverket kraver att elnatsforetagen
sakerstéller att berdringsspénningen understiger
nivaer som potentiellt kan orsaka personskada.
Nar fordelningsstationer i regionnétet ar place-
rade pa stort avstand fran varandra kan detta
leda till en kapacitetsbegrénsning eftersom de
kapacitiva strommarna blir hogre i ldngre kablar.
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Forutsattningarna for att méta prognosen utan planerade atgarder

For att kunna mota det véxande behovet av
overforingskapacitet behover vi forstarka vart
elnét och samtidigt 6ka utnyttjandet av det
befintliga natet med hjalp av flexibilitet och
andra l6sningar. Om inga atgarder vidtas innebar
det att energiomstéllningen behdver bromsa in.
Vi behdver ta ansvar for att mojliggora elektri-
fieringen och fortsatta ansluta nya kunder till

Blekinge ldan

elnadtet. Nar natférstarkningar krévs i samband
med en enskild kundanslutning innebér det inte
noédvandigtvis att det foreligger en kapacitets-
begransning i natet, utan detta dr en del av den
normala anslutningsprocessen.

Nedan redovisar vi hur kapacitetsldget ser ut
i respektive ldn givet att vi inte tilldmpar négra
atgérderivart elnét.

| Blekinge lan har vi kdnda kapacitetsbegransningar som vi arbetar

med att bygga bort. Om den férvantade produktionen ansluts

utan atgarder uppstar kapacitetsbegransningar i regionnatets

ledningar. Fér konsumtion uppstar kapacitetsbegransningar i de

stamnatstationer som vi dger och ansluter till Svenska kraftnét. "

Gavleborgs lan

| Gavleborgs lan har inga kapacitetsbegrénsningar identifierats
i E.ONs elnét p4 sikt. Det finns dock tillfalliga begransningar i
regionnétet som beror pa arbete i 6verliggande nét, och paverkar

flodet i vart nat.

Hallands lan

Kapacitetssituationen i E.ONs regionnat i Halland préglas av ett

stort intresse for att ansluta storskalig fornybar elproduktion och

storskaliga batterier. Det befintliga elnatet &r pa vag att uppna sin

tekniska livslédngd, och flera gamla ledningar véntas utgora flask-

halsar och hindra anslutning av nya kunder f6r bade produktion och

konsumtion. Vidare gransar vart regionnat i omradet till Ellevios

elndt i mellersta Halland. Aven denna granspunkt kan begransa

ytterligare anslutning av storskalig produktion i sédra Halland.

Vi har ocksa utmaningar i Hallands l&n kopplade till regionnéts- .\
ledningar mellan Halland och Skane. Dessa utgér begransningar

bade for férvéntad produktion och konsumtion.
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Jamtlands lan

Vi har i dag en god férmaga att méta det férvéntade behovet

av 6kad produktion och konsumtion i de delar av Jdmtalnds ldn
som E.ON har elnét. Vi vantar oss en liten tillvixt av smaskalig
produktion och konsumtion i lokalndten som inte paverkar det
overliggande regionnatet. Det kan dock uppsta utmaningar vid
anslutning till regionnatet, beroende pa var tillvéxten sker. Stora
delar av E.ONs elnét i ldnet &r byggt och dimensionerat for att
hantera den installerade vattenkraftsproduktionen och behéver
i viss man fornyas for att bibehalla kapaciteten nér den tekniska
livslangden snart l6per ut.

Jonkopings lan

Om inga atgérder vidtas i Jonkdpings ldn kommer det att uppsta
kapacitetsbegrénsningar vid anslutning av bade ny produktion
och ny konsumtion. | de dstra delarna av Jonkdpings l&n ar vara
mojligheter mycket begransade att ansluta bade konsumtion och
produktion till féljd av flaskhalsar i savél stationer som ledningar
i regionnatet. | de vastra delarna av ldnet véntas begransningar
uppsta i regionnatet vid anslutning av konsumtion.

Kalmar lan

Det &r inte mojligt att méta det férvantade behovet fran tillkom-
mande produktion och konsumtion i Kalmar [&n med befintligt
elnat utan planerade atgarder. Det kommer uppsté kapacitets-
begrdnsningar i det maskade regionnatet, vilket innebar att det
framfar allt blir utmanande att ansluta konsumtion i de sydvastra
och norddstra delarna av lénet. For tillkommande produktion
uppstar kapacitetsbegransningar i de nordvastra, norddstra och
syddstra delarna av lénet.

Kronobergs ldn

Kapacitetsldget i Kronobergs lan paverkas i hdg grad av de starka
kopplingarna till angrénsande lén. | dagsléget finns kapacitetsbe-
grénsningar i regionnatet som gor det svart att méta prognosen
for bade produktion och konsumtion utan planerade reinvesteringar.
Begrénsningarna ligger framst i regionnéatet i Hallands lén, dér flera
aldre ledningar skapar flaskhalsar. Det finns &ven begrénsningar
inom det egna ldnet samt i Kalmar och Jonkdpings lan.
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Skane lin

Det finns ett behov av natférstérkningar och andra atgarder i flera
omraden i Skane lan for att kunna méta det véxande effektbehovet.
| stora delar av s6dra Skane uppstar begransningar i regionnatet
vid anslutning av ny konsumtion. Det finns &ven begrénsningar

i omradet kring Héssleholm och Kristianstad samt begrénsning-
ar specifikt kopplade till utvecklingen i Malmé. Det pagar stora
reinvesteringsprojekt i omrédena runt Helsingborg, Malma,
Kristianstad och Hassleholm. Utan dessa insatser bedéms
kapacitetslaget bli betydligt mer anstréngt i hela l&dnet pa kort sikt.

Stockholms lan

De delar av Stockholms l&n d&r E.ON har elnat praglas av flera
kapacitetsutmaningar. Redan i dag ar kapacitetsmarginalerna

i flera stationer begrénsade, savél i vart nat som i det dverliggande
elnatet. Darfor ar det inte mojligt att ansluta tillkommande
konsumtion enligt prognosen om inte atgérder vidtas i vart nét.

For smaskalig produktion &r forutséttningarna att ansluta ddremot
generellt sett goda, medan storre solcellsparker &r mer utmanande
att ansluta till det befintliga elnatet.

Uppsala ldn

| de delar av Uppsala lén dar vi har elnét har effektbehovet for
konsumtion dkat snabbt till f6ljd av befolkningstillvéxt och nya
verksamheter. Detta har lett till att mojligheterna att ansluta
ytterligare konsumtion &r begradnsade i E.ONs elndt om inte de
atgéarder vi har planerat vidtas. Daremot ser férutsattningarna att
ansluta ytterligare produktion i det befintliga natet goda ut.

Viasterbottens lan

E.ON har fa anlaggningar i Vasterbottens l&n, och hér har inga
begransningar identifierats. Darfor kan det forvantade behovet av
produktion och konsumtion mdtas i det befintliga natet.
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Vasternorrlands lan

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

| Vasternorrlands ldn pagar utveckling av flera stérre anslutnings-
projekt. For att ansluta stora effekter fran enskilda kunder byggs
nya ledningar och stationer specifikt fér dessa anslutningar. Nar vi
gor denna utbyggnad forstérker vi dven natet for framtida behov.
Det uppstar tillfalliga begransningar under perioden 2027-2030
i vart regionnat till foljd av att Svenska kraftnat bygger om stam-
natet for att mojliggora béattre forutsattningar pa lang sikt. | dvrigt
finns det goda férutsattningar att méta prognosen i Vasternorrlands
ldn, men beroende pé var i lokalnatet tillvaxt sker kan det uppsta

anslutningsutmaningar i vart regionnat.

Vastra Gotalands lan

| Vastra Gotalands ldn dger E.ON endast ett fatal anldggningar.
Om inga atgarder vidtas kommer kapacitetsbegransningar att
uppsta i regionnatet vid anslutning av produktion, medan det ar
mdjligt att ansluta tillkommande konsumtion enligt prognosen.

Orebro lin

Orebro stad och kringliggande kommuner véxer, och fér att
mota det véxande effektbehovet behdver regionnétet forstérkas.
Utan sadana atgarder vantas kapacitetsbegransningar uppsta,

framst fér konsumtion.

Ostergétlands lin

»

Till foljd av en véxande stadskérna i Norrkdping kommer kapacitets-
begrénsningar att uppsté i E.ONs regionnét vid anslutning av
tillkommande konsumtion om inte atgérder vidtas.

Kapacitetsldget i lokalnit generellt
Generellt beh6ver E.ON genomfdra forstarkningar
av lokalnat. | takt med att fler skaffar solceller
och elbilar gar vi frén att leverera el i en riktning
till dubbelriktade leveranser och féréndrade
anvandningsmadnster. Detta stéller allt hdgre krav
pa vart elnat, och omraden som tidigare klarat
leveransen blir nu féremal for forstarkningar.

| samband med att vi byter ut och forstérker
anldggningsdelar véljer vi ofta att gréva ner
kablar i marken for att minska vaderpaverkan
och 6ka leveranssékerheten.

Forfragningar om storskalig konsumtion och
produktion, sdsom laddinfrastruktur, industri,
storre verksamheter och solcellsparker, kraver
i princip alltid nybyggnation av lokalnatet samt

forstarkningar i bade lokalnat och regionnat.
Detta innebér att anslutning ofta maste vénta
tills elndtet har forstarkts.

Den storsta utmaningen for nya anslutningar
i lokaln&t galler anslutningar i omraden ldngt
fran férdelningsstationer med anslutning till
regionnat. Detta géller oavsett om det ror sig
om produktion eller konsumtion. Exempelvis &r
kusten och skargarden i stra Skane, Blekinge,
Stockholm och Vésternorrland sérskilt utmanande,
vilket kan leda till att det tar tid att ansluta och
ibland &ven till stérre kostnader for enskilda
aktorer. Enligt var prognos kommer efterfragan
pé effekt att fortsitta oka, vilket gor att vi dven
fortsattningsvis kommer att forstérka lednings-
nat och fordelningsstationer.
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Nuvarande anvandning av flexibilitetstjanster och andra resurser

Pa E.ON arbetar vi for att vart elnét ska kunna
anvandas mer effektivt. Det gor det mojligt for
fler kunder att ansluta till det befintliga néatet
samtidigt som samhéllskostnaden for elektrifie-
ringen halls nere.

Flexibilitetslésningar i samarbete med véra
kunder &r ett viktigt verktyg for att 6ka néat-
utnyttjandet. Vi arbetar med l8sningar dar vara
elndtskunder kan anpassa sin elkonsumtion eller
elproduktion, antingen mot erséttning pa en
flexibilitetsmarknad eller via avtal. Arbetet med
flexibilitet ingér i ett bredare program dar vi bygger
en verktygslada for att hantera varje situation sa
effektivt som mojligt.

En forutsattning for detta arbete &r att vi 6kar
observerbarheten och styrbarheten i elnitet,
nagot som vi pa E.ON satsar stort pa. Med ny
teknik och mer data kan vi 6vervaka nétet med
storre precision och gdra mer traffsdkra risk-
beddmningar. Detta bidrar till ett 6kat ndtutnytt-
jande, dér marginaler kan minskas till forman for
en mer aktiv riskhantering med operativa och
planeringsméssiga verktyg som hanterar risker.

| nuldget bestar verktygsladan framst av:
1. Nattekniska kapacitetshdjande atgarder
2. Flexibilitetsmarknader

3.Flexibla avtalsformer

I varje enskilt fall bedomer vi vilken lGsning

eller kombination av l6sningar som béast kan
bidra till 6kad kapacitet och mojliggora fortsatt
anslutning av nya kunder. Vi gér bedémningen
utifran teknisk ldmplighet, kundens behov och
ekonomisk rimlighet. Med dessa atgérder kan vi
fortsatta ansluta kunder i véntan pa en natfor-
starkning. Vi kan dven i vissa fall skjuta fram
natforstarkningar eller ompréva behovet av en
forstarkning. Pa detta satt sdkerstéller vi att
elnatet utvecklas i takt med samhallets behov. Vi
beskriver natforstarkningar och hur vi identifierar
att en investering behdvs i avsnitt 2.4 och 2.5.

Nattekniska l6sningar

P& E.ON arbetar vi intensivt med att implementera
och undersdka nya tekniska l6sningar for att 6ka
nyttjandet av vart befintliga nat. Vi arbetar med
flera olika verktyg som kan 6ka den tillgéngliga
kapaciteten lokalt utan att paverka kunden.
Dessa verktyg gar i allménhet snabbare att
implementera an traditionell natférstarkning och
kan genomfdras till en lagre kostnad. De &r dock
inte alltid tekniskt lampliga och kan inte alltid
tilldmpas som permanenta lGsningar. Nedan
beskriver vi ett urval av de viktigaste verktygen.

Uppmallning av ledning: Fysisk hdjning av
befintliga luftledningar, exempelvis genom &ndrad
inféstning av isolatorer, for att 6ka ledningens
6verféringsférmaga genom att minska ned-
hangningen vid hdg belastning. Kapaciteten som
tillgangliggdrs vid en uppmallning beror pa lokala
férutséttningar och varierar fran fall till fall.

Omledning av effektfléden: Genom att gora
omkopplingar i elndtet paverkar vi floden i
elnatet och kan dérmed frigéra natkapacitet,

till exempel f6r att minska stamnétsfloden via
regionnatet vid hég belastning. Omkopplingar
kan goras tillfalligt eller permanent beroende

pa vilken utmaning som ska hanteras. Eftersom
omkopplingar kan medféra andra risker i elnatet
behéver varje sddan atgard analyseras noga och
anvandas endast nar det &r nddvandigt.

Det finns dven andra tekniska l6sningar i verk-
tygslddan som kan méjliggéra for oss att styra
flodet i ledningar momentant och pa sé vis uppnéa
motsvarande resultat som vid en omkoppling
men utan att potentiellt introducera nya risker.

Dynamisk ledningskapacitet: Ett annat verktyg
for 6kat natutnyttjande &r dynamisk berékning
av en lednings faktiska aktuella kapacitet. E.ON
har sedan féregédende nitutvecklingsplan imple-
menterat dynamisk berdkning for att simulera
temperaturen i ledningar i regionnatet. Genom
att ta hansyn till aktuella vaderférhallanden kan
driftcentralen med storre precision avgéra nar
det &r nodvéndigt att styra kunder, till exempel
kunder med villkorade avtal. Detta mojliggor

ett hogre natnyttjande. Vi testar dven ny teknik
for att ytterligare 6ka precisionen genom dkad
observerbarhet i natet. Bland annat anvénder vi
realtidsmatning av ledningstemperatur pa Oland
dar kapacitetsbegransningar kan uppsta vid hog
produktion sommartid.

Ovriga nattekniska atgarder: Det finns dven
andra néttekniska atgarder for att hantera
kapacitetsbegransningar, exempelvis tillfalliga
foréndringar av anldggningsdelar. Dessutom kan
mobila reservdelar i vissa ldgen séttas in i vdntan
pa permanenta atgarder. Vi underséker dven nya
tekniker for att styra flédet i natet.

Flexibilitetsmarknader

En flexibilitetsmarknad &r en marknadsbaserad
l6sning for kapacitetsutmaningar i elndtet. Mark-
naden innebér att vi betalar ersattning till flexi-
bilitetsleverantdrer som erbjuder flexibilitet som
en tjanst till E.ON. | detta sammanhang innebér
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flexibilitet att flexibilitetsleverantérer atar sig att
foréndra sin planerade produktion eller konsum-
tion av el. Vi anvander flexibilitetsmarknader
framst for att hantera risken for 6verbelastning
vid hég konsumtion, men utvecklar dven ett
marknadskoncept for hantering av risker som
uppstér vid hg produktion i relation till konsum-
tion lokalt.

Under de senaste aren har vi drivit flexibilitets-
marknader under vintersdsongen pa flera platser.
Behovet av tillgénglig effekt vaxer i takt med att
samhéllets behov 6kar, medan behovet av att
aktivera energi p4 marknaderna kan variera kraftigt
frén ar till &r beroende pa vaderforhéllanden.
Under vintersdsongen &r det fraimst utomhus-
temperaturen som avgdr hur mycket flexibilitet
som behdver aktiveras, till f6ljd av hog konsumtion
vid kalla temperaturer vilket leder till risk for
overbelastning. | tabell 7 visar vi vilka volymer
som handlats pé vara flexibilitetsmarknader
under de senaste tre vintersdsongerna.

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Som marknadsplats anvédnder E.ON den egen-
utvecklade plattformen SWITCH. Detta verktyg
ar ett stod for var egen och flexibilitetsleverants-
rernas planering, handel och uppféljning. SWITCH
anvands bade vid avisering av tillganglighetsbe-
hov och vid avrop och aktivering av flexibilitet.
Utgangspunkten for avisering och avrop &r en
korttidsprognos som visar nér behov av flexibili-
tet vintas uppsta.

| nuldget handlar vi flexibilitet med fyra olika
produkter pa vara flexibilitetsmarknader: tva
kapacitetsprodukter samt tvé energiaktiverings-
produkter. Kapacitetsprodukterna innebér ett
atagande om att halla kapacitet tillganglig for
energiaktivering vissa timmar under vissa dagar.
En sammanstéllning av produkterna finns i tabell 8.
For samtliga produkter maste medverkande flexibi-
litetsleverantdrer och deras flexibilitetsresurser ha
godkants i en forkvalificeringsprocess innan de kan
bérja delta pad marknaden.

Tabell 7. Avropad volym for uppreglering pa E.ONs flexibilitetsmarknader under de tre senaste

vintersdsongerna

Sdsong Avropad volym fér uppreglering [MWh] Antal marknader [stycken]
2023/2024 140 4
2024/2025 466 9
2025/2026 1400 1
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Tabell 8. Sammanstillning av de fyra flexibilitetsprodukterna som E.ON anvinder

Sésongs- Tillgdnglighets- Direktordrar Direktordrar

tillganglighet ordrar (DayAhead) (IntraDay)
Uthallighetskrav 1timme 1timme 1timme 1timme
Minimieffekt 0,1 MW 01 MW 01 MW 01 MW

Aktiveringsersattning Budprisséattning

Budprisséattning

Budprisséattning

Budprisséttning

Tillgénglighetsersattning Ja Ja Nej Nej
Behov annonseras Infér marknads- D-7till D-2 D-218.30 D-115.00
pa marknaden periodens start  10.30 till D-109.00 till H-4

Period da anbud kan lamnas Infér marknads-

Nér behov lagts

Nar behov lagts

Nar behov lagts

periodens start  uttillD-270.00 uttillD-109.30 uttillH-2
Tid for tilldelning D-109.30 D-210.00 D-109.00 H-3 till H-2
till H-2 till 10.30 till 09.30
Tid for aktivering D-109.30 D-109.30 D-109.30 H-3 till H-2
till H-2 till 10.30 till10.30

Under vintersdsongen 2025/2026 har vi bedrivit

flexibilitetsmarknader pa elva platser, se figur 22.

Pa lokalndtsmarknader &r det endast aktérer i det

berdrda lokalndtet som kan leverera flexibilitet,

i kontrast till regionnatsmarknader dér aktérer

i ett stérre omrade fran flera olika lokalnat har
mojlighet att delta. Marknaderna har varit 6ppna
frén november till mars, eftersom flexibilitets-
behov i regel uppstér under denna period.

De flexibilitetsresurser som varit aktiva pé
marknaderna under vintersdsongen 2025/2026
har framst varit virmepumpar, bade stérre
anldggningar var for sig och mindre anlédggningar
via aggregatorer, samt reservgeneratorer och
batterier.

E.ON har dven under somrarna 2025 och
2026 bedrivit en pilotmarknad i Halland. Har har
syftet varit att hantera risken for éverbelastning
till foljd av hog produktion, och det &r framst
elproducenter och batterilager som har bidragit
som leverantorer.

| tabell 9 summeras aktiviteten p& marknaderna
som drivits under vintersdsongen 2025/2026
samt pa sommarmarknaden i Halland under
2025. P4 vissa marknader har vi inte gjort nagra
avrop for aktiverad energi under sdsongen. Detta
beror pa att behovet i vissa fall varit ldgre dn vad
som initialt forvantades till f6ljd av vaderforhal-
landen och det faktiska flodet i ndtet. Det har
aven funnits fall dar utbudet av flexibla resurser
har varit begrénsat, vilket har paverkat forutsatt-
ningarna for marknadsbaserad anskaffning av
flexibilitetstjénster.

@@

| tabellen avser D
leveransdygn och H
leveranstimme. Exempelvis
betyder D-1dagen fére
leveransdygnet och H-2
betyder tvé timmar fore
leveranstimmen.

@ Fortsatt marknad

@ Ny marknad

Figur 22. E.ONs flexibilitetsmarknader sésongen

2026/2027.

Sida 209 av 311

E.ON — natutvecklingsplan 2027-2036 (preliminar)

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

42



Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Tabell 9. Aktivitet pa flexibilitetsmarknader under vintersisongen 2025/2026 samt pad sommar-

marknaden i Halland under 2025

Lén Marknad Avropad Avropad Avropad Avropad

volym flexibilitet flexibilitet flexibilitet

[MWh] [timmar] snitteffekt = maxeffekt

[MWh] [MWHh]

Blekinge/Skane lan Bromdlla- 0 0 0 0

Sélvesborg

Hallands lan Halland 540 120 4,60 9,50
(nedreglering)

Kronobergs/Skane lan Almhult-Osby 34 69 0,05 0.05

Skane lan Sédra Skane 408 99 410 13,00

Norddstra Skane 331 69 4,80 9,40

Hassleholm 196 250 0,80 1,20

Stockholms l&n Kallhall 0 0] 0 0

Kungsangen 1,2 23 0,05 0,05

Vaxholm 0 0] 0 0

Uppsala lan Enkdping 0 0 0 0

Balsta 458 380 1,20 2,00

Orebro lan Norra Orebro 2,2 13 017 017

Totalt 1938 1014 16 35

For information om E.ONs aktuella flexibilitets-
marknader och produkter, se Flexibilitet i elnitet?
pé eon.se. Dar finns dven information om hur det
gar till att bli flexibilitetsleverantér.

For ytterligare detaljer om historiska marknads-
data for volymer och priser, se webbplatsen
SWITCH:®.

Flexibla avtalsformer
P4 E.ON utvecklar vi nya flexibilitetslésningar for
att mé&ta vara kunders behov pa ett kostnads-
effektivt sétt. | dag arbetar vi aktivt med villkorade
avtal for att mojliggéra kundanslutningar i omra-
den med begrénsningar, och vi undersoker dven
nya former av flexibla anslutningsavtal.

| omraden med kapacitetsbrist ddr marknads-
baserade l6sningar inte récker, kan vi &nd3 ofta
madjliggora anslutning genom villkorade avtal.
Avtalet innebéar att kunden vid behov tillfalligt
begrénsar sin inmatning eller sitt uttag. Begrans-
ningar sker endast nér det kravs for att undvika

2 eon.se/flexibilitet
3 info.switchmarket.se/#market-data

overbelastning och efter att marknadsresurserna
ar uttémda. Kunden kan d& anslutas snabbare
samtidigt som vi utreder behovet av en langsiktig
l6sning, exempelvis natforstérkning.

Flexibla avtal kan, till skillnad frén villkorade
avtal, fungera som en permanent l6sning. Detta
ar sarskilt lAmpligt for storre batterilager, vars
huvudsakliga funktion &r att stotta elsystemet.
Vi har en pagaende dialog med Ei kring utform-
ningen av flexibla avtal.

Genom nya tekniska l6sningar som ger
battre observerbarhet och signalutbyte har vi
i dag béattre férmaga till automatisk begransning
av kunder med flexibla avtalsformer. Vi aktiverar
flexibiliteten utifran féridentifierade kriterier for
att hantera till exempel fel som intréffar eller en
ovanlig situation d&r en 6verbelastning uppstar.
Detta innebéar att vi i storre utstrackning kan
erbjuda olika typer av kunder méjlighet att ansluta
med flexibla avtalsformer.
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Batterier i elndtet — nya flexibla majligheter

Batterier &r en relativt ny typ av resurs med stor potential att géra nytta for vart energisystem
och stdtta energiomstéllningen. For elndtet kan batterier utgora en viktig resurs for att hantera
risken for 6verbelastning, exempelvis genom deltagande pa vara flexibilitetsmarknader. De kan
dven gora nytta for systemet i sin helhet genom att delta pa Svenska kraftnats balansmarknader
eller genom att jamna ut energitillférseln fran férnybara energikallor.

Men batteriernas formaga att snabbt aktivera stora effekter kan &ven vara en utmaning for
elnatet vid lokala begransningar. Genom att utforma anslutnings- och elnétsavtal pa ratt satt,
exempelvis i form av flexibla avtal kan vi paverka stora batteriers anvéndning av elnétet nar det
ar som hardast belastat. Detta innebér att batterier far battre majligheter att ansluta snabbare
och till en lagre kostnad, samtidigt som det sakerstélls att de bidrar till elsystemet pa basta satt.
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2.4 Planerade investeringar och alternativa l6sningar

| det hér avsnittet redogor vi for E.ONs mest
betydande planerade investeringar samt det
forvantade behovet av flexibilitet och andra
l6sningar.

2.4.1 Planerade investeringar

Vara investeringar dr méjliggorare for energi-
omstéllningen och Sveriges langsiktiga tillvaxt,
samtidigt som vi bygger ett robust och resi-
lient elsystem. Vi utvarderar behoven i elnitet
kontinuerligt. Ett intensivt arbete pagér med att
forstarka elnatet for att mota de véxande effekt-
behoven och samtidigt férnya anldggningar som
natt sin tekniska livslangd.

Sedan var féregdende natutvecklingsplan som
vi tog fram 2024, har vi driftsatt 6ver 50 bety-
dande kapacitetshdjande projekt i vart regionnat.
Vi redovisar ytterligare 216 planerade projekt
i olika stadier samt 73 projekt som &r under
Gvervagande.

E.ON investerar totalt 27 miljarder kronor
under perioden 2024-2027. Sedan 2024 har vi
realiserat stora investeringar for att majliggora
energiomstallningen och bygga bort flaskhalsar
i elsystemet. Infor kommande reglerperioder,
2028-20310och 2032-2035, blir den nya
utformningen av intéktsregleringen avgoérande.
Den paverkar vara férutsattningar att realisera
planerade investeringar, inklusive dem i denna
natutvecklingsplan.

Under 2021-2026, en period préaglad av
hdg inflation, har kostnadsutvecklingen for
elnétsprojekt varit stor, sarskilt under 2022
och 2023. Branschens kostnadskatalog visar att
kostnaderna har 6kat med 50 till 75 procent,
beroende pa typ av projekt. Detta kan jamfdras
med inflationen d&r KPI har 6kat med cirka 20
procent under motsvarande period. De stora

kostnadsékningarna for elndtsprojekt beror
framst pa hojda materialkostnader, sérskilt

for transformatorer. Dessutom rader det hég
efterfragan nationellt pa entreprendrer som kan
utféra projekt i regionnat och stamnét. Det leder
ibland till bristande konkurrens pé entreprendrs-
marknaden, vilket i sin tur kan driva upp priserna
for enskilda projekt.

Urval av planerade projekt som E.ON
presenterar
| ndtutvecklingsplanen presenterar vi kapacitets-
héjande investeringsprojekt som &r planerade
eller under évervégande. Projekten innebéar
betydande atgérder i E.ONs regionnat. Den
kapacitetsbedémning som vi redovisar i avsnitt
2.6 bygger pé att prognosen och de redovisade
investeringarna realiseras. De projekt som &r
under 6vervagande kan prioriteras for genom-
férande férutsatt att prognosen faller ut sd som
vantat, eller justeras vid forandrade prognoser.

Utover de regionnatsprojekt som vi redovisar
genomfor vi dven ett stort antal projekt i lokalna-
tet for att hantera de 6kande effektbehoven och
mojliggdra kundanslutningar fér bade konsumtion
och produktion. De redovisade investerings-
projekten i regionnétet majliggor i flera fall
utbyggnad av lokalnatet. Vi gor dven omfattande
investeringar i anlédggningsdelar i bade region- och
lokalnat for att hantera risker for miljo, leverans-
sékerhet och personsékerhet.

Vi samordnar vanligen investeringsatgérder
sd att hela anldggningen (férdelningsstationen
eller ledningen) atgérdas inom ramen for ett och
samma projekt. Detta gor vi for att efterstréva en
homogen aldersstruktur i anldggningens delar
och for att kunna paketera attraktiva projekt for
entreprenadmarknaden, vilket héller nere kost-

Sa hojer vi kapaciteten i elndtet genom investeringar

Elnatet ar ett natverk av anldggningsdelar som ledningar och stationer. Dess kapacitet bestdms
av samspelet mellan dessa delar och hur elen flédar i natet vid olika driftfall. Detta innebér att vi
ofta behdver forstérka flera delar av natet for att uppna en stérre kapacitetsdkning. Att enbart
forstérka en station eller en ledning ger inte alltid 6kad kapacitet — det &r kombinationen av
atgarder som ger betydande kapacitetsokningar.

Utbyggnad i en del av natet kan ocksé innebéra att det blir hdgre belastning i en annan del av
natet, nar flodena dndras. Detta kan i vissa fall innebara mer begrénsad kapacitet lokalt. Darfor
ar det svart att kvantifiera exakt hur mycket en eller flera kapacitetshéjande projekt paverkar
elnatets kapacitet.

Var férmaga att styra floden i natet ar ocksa ett viktigt verktyg for att kunna anvénda nétet sa
effektivt sdtt som mdojligt, och dérmed frigéra mer kapacitet. Genom att investera i den utrustning
och de férmégor som kravs for att styra floden i natet kan vi héja kapaciteten.
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naderna. Tidsspannet for nybyggnation av en
regionnatsstation ar 3-5 ar, och nybyggnation
av en regionnatsledning tar 5-10 ar med dagens
forutsattningar.

Ett kunddrivet projekt som enbart kommer
en enskild kund till del redovisar vi inte. Om
projektet innebé&r en kapacitetshdjning i elnatet
inkluderar vi det i listan och projektet har d& ett
eget projekt-ID for reinvesteringsdelen. Kund-
drivna projekt koordinerar vi med véra investe-
ringsprojekt for en smart och kostnadseffektiv
utbyggnad av elnatet.

For att kunna méta det forvantade behovet
av overforingseffekt behdver E.ON bygga om
och modernisera elnétet. Vi behdver bygga nya
ledningar och férdelningsstationer och bygga
om flera befintliga ledningar och stationer for att
bibehalla eller forbattra 6verféringskapaciteten.

Projekten redovisas per ldn i tabeller med
foljande information:

Projektbeskrivning: "Station” avser férdelnings-
station med anslutning till regionnatet (30-130
kV) eller fordelningsstation med omvandling
frén 20 till 10 kV. "Ledning" avser ledning i region-
natet (30-130 kV). Reinvestering innebar
atgérder i en befintlig anldggning och nyinveste-
ring innebér investering i en ny anlédggning.

Kommun: Projektet presenteras i den kommun
dar férdelningsstationen &r placerad samt dar
den storsta delen av ledningsstrackan ligger.
Investeringsprojekt som innebar ny- eller
reinvestering av regionledningar strécker sig ofta

Status for planerade investeringar
M Reinvestering station B Reinvestering ledning
Antal projekt

80

M Nyinvestering station

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

6ver kommungranser. Investeringar i en kommun
eller i ett l&n kan medféra forbattrade forutsatt-
ningar i angrdnsande kommuner och an.

Projektstatus: Projektets status anger vilket steg
projektet befinner sig i, frdn "Under dvervigande”
till "Anldggning driftsatt”. Vi anger dven projekt
som redovisades i E.ONs féregéende natutveck-
lingsplan men som av olika skl utgatt.

Planerad driftséttning: Projektets planerade
driftséttning anges som ett spann enligt den
senaste uppskattningen. Stérre osdkerhet rader
for projekt som &r under 6vervégande.

Uppféljning fran foregaende
natutvecklingsplan

Sedan publiceringen av E.ONs natutvecklings-
plan 2024 har 52 av de redovisade projekten
fardigstallts och tagits i drift. Det finns fort-
satt ett stort antal projekt som &r pabdrjade

och manga projekt har gétt fran status under
overvédgande till status planerade. Vi redovisar
28 nytillkomna projekt. Féréndringar i projekt
markeras med en asterisk (*) i den kolumn déar
forandringar har skett. Nytillkomna projekt har
en asterisk vid projekt-ID. Flera projekt som hade
status "Under 6vervidgande” i foregaende nétut-
vecklingsplan redovisar en senarelagd planerad
driftsattning. Datumen for projekt under Sver-
vigande bygger pa uppskattningar. | figur 23
visas en sammanstallning av investeringarna
som presenteras per ldn nedan.

Nyinvestering ledning

70
]

° — il
i .- N
40 I
] -
30 E
20
10
—
0 ] - —
Under Planerad Invantar  Tillstdnd beviljat, ~ P&bérjad Anldggning Projektet
Svervagande tillstand ej paborjad drifttagen har utgatt

Figur 23. Kapacitetshéjande investeringar i regionnatet.
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P4 Projektkollen* pa eon.se finns information
om pagaende lokalnatsprojekt pd kommunniva.
Det gar dven att f6lja vissa regionnatsprojekt
utifrén projekt-1D nér de far statusen Paborjad.
Dér redovisas &ven andra pagaende projekt som

Blekinge lan

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

inte ingar i denna natutvecklingsplan, exempelvis
lokalnatsprojekt, mindre regionnétsprojekt och
projekt som inte innebé&r en 6kning av elnats-
kapaciteten.

Arbetet med att forstérka ledningar och stationer i Blekinge f6r att hantera kdnda kapacitets-
begrénsningar pagér. Vi har driftsatt ett par kapacitetshéjande projekt sedan féregdende
natutvecklingsplan och fler ar pa géng. Forstarkningarna i Skane bidrar ocksa till att férbattra
kapacitetsldget i Blekinge, eftersom lanen &r starkt sammankopplade.

Tabell 10. Investeringar i Blekinge ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun

Projektstatus Planerad
driftsédttning

308594 Reinvestering station Karlskrona  Anléggning drifttagen* 2025-2026

326727 Reinvestering ledning  Ronneby Anldggning drifttagen* 2025-2026 "l
337792 Reinvestering station ~ Olofstrém Pabérjad* 2027-2028
334377 Reinvestering ledning  Olofstrom Tillstdnd beviljat, 2028-2029*
ej paborjad*
339701 Reinvestering ledning  Ronneby Invéntar tillstand* 2028-2029*
314677 Reinvestering station Karlskrona  Under 6vervdgande 2033-2034*

Gavleborgs ldn

| Gavleborgs lan genomfor vi en totalombyggnad av en regionnéatstation for att sakerstalla
en langsiktigt siker och robust elférsérjning i omradet.

Tabell 11. Investeringar i Gévleborgs ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

321153 Nyinvestering station ~ Nordanstig ~ Anlaggning drifttagen* 2025-2026*

335998 Reinvestering station Nordanstig ~ Under 6vervdagande 2031-2032*

4 eon.se/projektkollen
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Hallands ldn

| Hallands ldn pagér arbete med att férstarka stationer och ledningar for att atgérda kénda
kapacitetsbegrénsningar. Sedan féregdende natutvecklingsplan har vi genomfért kapacitets-
héjande reinvesteringar i tre stationer, och fler projekt forbereds.

Atgéirder i130 kV-nétet i sodra Halland

Ett antal ledningsprojekt som &r tétt ssmmankopplade kommer, nér de &r férdigstallda, att ge
en betydande forstarkning av 130 kV-natet séder om Halmstad. Ett projekt har utgétt under
perioden da projektens omfattning har omdisponerats.

Tabell 12. Investeringar i 130 kV-nétet i sdra Halland

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning

338574 Reinvestering ledning ~ Halmstad Invantar tillstdnd* 2031-2032*

338573 Reinvestering ledning  Halmstad Under 6verviagande 2031-2032*

338600 Reinvestering ledning  Halmstad Under évervdgande 2032-2033*

338572 Reinvestering ledning  Halmstad Projektet har utgatt* -

Ytterligare investeringar i Hallands lin

Ytterligare projekt finns med i planen eller &r under 6vervdgande for att forstarka Hallands lan.
Utdver dessa projekt forstarker vi natet mellan Halland och Skane som ocksa bidrar till férbattrad
6verforingskapacitet till och fran lanet. Ett projekt har utgatt som hade kopplingar till en kund-
anslutning som inte realiserades.

Tabell 13. Ytterligare investeringar i Hallands ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad

driftsédttning
321723 Reinvestering station Falkenberg  Anléggning drifttagen* 2024-2025
307868 Reinvestering station Halmstad Anldggning drifttagen* 2025-2026
335522 Reinvestering station Halmstad Anldggning drifttagen* 2025-2026
33481 Reinvestering station Laholm Pabérjad* 2026-2027
320850 Reinvestering station Falkenberg  Planerad 2029-2030*
335975 Reinvestering station Hylte Under évervdgande 2030-2031
336033 Reinvestering station Hylte Under 6vervagande 2030-2031
341702* Reinvestering ledning ~ Halmstad Under 6vervagande 2035-2036
336063 Reinvestering station Falkenberg  Under 6verviagande* 2032-2033*
337165 Reinvestering ledning  Halmstad Projektet har utgatt* -
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Jamtlands lan

| Jamtlands l&n planerar vi reinvesteringar i bade stationer och ledningar i regionnatet for att
bibehalla och ytterligare forstarka kapaciteten nér delar av natet behdver fornyas.

Edenforsen—Hoting

Samtidigt som vi férnyar ledningen mellan Edenforsen och Hoting, som narmar sig slutet av sin
tekniska livslangd, ser vi 6ver och anpassar systemstrukturen i omradet f6r ett mer robust och
tillgangligt nat.

Tabell 14. Investeringar i ledningen Edenforsen—Hoting i Jimtlands léan

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning

307924 Reinvestering ledning ~ Strémsund  Invéntar tillstand 2029-2030*
339639 Reinvestering ledning ~ Strémsund  Invéntar tillstand 2031-2032*
339640 Reinvestering ledning ~ Strémsund  Invéntar tillstand 2030-2031*

Hammarstrandsklustret

Hammarstrandklustret drivs av att tva regionledningar i omradet som saknar férutsattningar
for forlangd koncession. Projektklustret omfattar darfor flera atgarder, inklusive nya stationer,
ombyggnad av underliggande n&t och anpassningar for att sékerstélla langsiktig driftsékerhet,
elférsoérjning och produktionsanslutning.

Tabell 15. Investeringar i Hammarstrandsklustret i Jimtlands lian

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
334537* Nyinvestering ledning  Ragunda Pabérjad 2027-2028
315896 Reinvestering station Ragunda Paborjad* 2027-2028
323016 Reinvestering ledning  Ragunda Paborjad* 2027-2028*
324541 Reinvestering ledning  Ragunda Pabérjad* 2026-2027
334521 Nyinvestering station ~ Ragunda Pabérjad* 2028-2029*
316966 Reinvestering ledning  Brécke Tillstdnd beviljat, 2027-2028
ej paborjad*
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Jamtlands lan (fortsattning)

Ytterligare investeringar i Jimtlands ldn
Regionnétsprojekten i Jdmtlands l&n omfattar reinvestering och ombyggnad av ledningar och
stationer, stérkt reservmatning samt anpassningar for vattenkraft, vindkraft och framtida

kundanslutningar.

Tabell 16. Ytterligare investeringar i Jimtlands ladn

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
323019 Reinvestering station Ragunda Pabérjad* 2027-2028
328750 Reinvestering station Strémsund  Paborjad* 2028-2029
318306 Reinvestering station Stromsund  Invantar tillstand 2030-2031*
319031 Reinvestering ledning ~ Strémsund  Planerad* 2034-2035*
339033 Reinvestering station ~ Stromsund  Planerad* 2032-2033*
328759 Reinvestering station Stromsund  Under 6vervidgande 2030-2031*
318335* Nyinvestering ledning ~ Stromsund  Tillstand beviljat, 2028-2029

ej pabérjad
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Jonkopings lan

For att mota det vaxande effektbehovet i Jonkdpings lan genomfor vi ett storre antal kapacitets-
hojande investeringar. Regionnéatet i Jonkopings lan &r tdtt sammankopplat med regionnéten
i Kalmar och Kronobergs lén. Forstérkningar i dessa lan 6kar kapaciteten i Jonkdpings lan.

Redundans i Malmback-Hok
| detta paket forstérker vi redundansen till stationerna Malmbéck och Hok, samtidigt som de
férnyas och deras kapacitet 6kar.

Tabell 17. Investeringar i paketet runt Malmback och Hok i J6nk6épings lédn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad ‘
driftséttning

316425 Reinvestering station Vaggeryd Planerad 2033-2034*

350359* Nyinvestering ledning  Néssjo Planerad 2034-2035

318563 Nyinvestering station ~ Néssjo Planerad* 2032-2033*

327588 Reinvestering ledning  Néssjo Planerad* 2032-2033*

Ytterligare investeringar i Jonkopings lan

| Jonkdpings l@n arbetar vi med flera regionnatsprojekt for att férnya ledningar och stationer
som bdrjar bli gamla. Vi forstérker elnétet for att mota dkande effektbehov i samhéllet och
industrin. Arbetet 6kar driftsékerheten, férbattrar reservmatningen och skapar utrymme fér
b&de nya kunder och ny elproduktion.

Tabell 18. Ytterligare investeringar i Jonkopings ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning
318586 Reinvestering station Nassjo6 Anldggning drifttagen* 2024-2025
326350 Reinvestering station ~ Vetlanda Anldggning drifttagen* 2025-2026
33371 Reinvestering station Gislaved Anlaggning drifttagen* 2024-2025
335192 Nyinvestering station ~ Varnamo Pabérjad 2026-2027
338378* Nyinvestering ledning  Vdrnamo Pébérjad 2026-2027
318561 Reinvestering station Eksjo* Pabérjad 2026-2027*
316407 Reinvestering station ~ Vetlanda Paborjad* 2027-2028
318203 Reinvestering station ~ Néssjo Pabérjad* 2027-2028
321330 Reinvestering station ~ Gnosjo Pébérjad* 2026-2027*
321724 Nyinvestering station ~ Gnosjo Pabérjad* 2026-2027
325968 Reinvestering station ~ Jonk&ping Paborjad* 2027-2028*
316428 Reinvestering station ~ Néssjo Tillstand beviljat, 2028-2029
ej paborjad*
340743* Reinvestering ledning  Néssjo Invantar tillstand 2026-2027
338819 Reinvestering ledning  Néssjo Invantar tillstdnd* 2031-2032*
315077 Reinvestering station Gislaved Under 6vervagande 2031-2032* -
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Jonkapings lan (fortsattning)

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad

driftsédttning
31641 Reinvestering station ~ Vetlanda Under 6vervagande 2034-2035*
318914 Reinvestering station Varnamo Under 6verviagande 2032-2033*
325964 Reinvestering station Séavsjo Under 6verviagande 2034-2035*
325972 Reinvestering station ~ Vetlanda Under 6vervagande 2031-2032*
335194 Reinvestering station Gnosjo Under 6vervagande 2032-2033*
335968 Reinvestering station Jonkdping Under 6verviagande 2032-2033*
335996 Reinvestering station Sévsjo Under 6verviagande 2031-2032*
338621 Reinvestering station Véarnamo Under 6vervagande 2030-2031
338849 Reinvestering station ~ Aneby Under 6vervagande 2031-2032*
339032 Reinvestering station Vetlanda Under 6verviagande 2032-2033*
341696* Reinvestering ledning  Gislaved Under 6vervagande 2033-2034
341818* Reinvestering station Gislaved Under 6vervagande 2033-2034
341819* Nyinvestering ledning  Gnosjo Under 6vervagande 2036-2037
341820* Nyinvestering station ~ Gnosjo Under 6vervagande 2036-2037
318228 Reinvestering station ~ Tranas Under 6verviagande* 2031-2032*
319786 Reinvestering station ~ Vetlanda Under 6vervagande* 2030-2031*
319847 Reinvestering station ~ Vetlanda Under 6vervégande* 2027-2028
335779 Reinvestering ledning ~ Néssjo Under 6vervdgande* 2034-2035*
338467 Reinvestering station Vetlanda Projektet har utgatt* -
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Kalmar lan

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

E.ON gor stora investeringar i Kalmar lan for att méta det 6kande effektbehovet. Under perio-
den har vi driftsatt fyra ledningsprojekt och sju stationsprojekt. Fler projekt for att ytterligare
forstarka elnétet i lanet &r planerade. Arbetet med att forstarka kapaciteten i lanet pagar
kontinuerligt. Den téta kopplingen mellan regionnaten i Kalmar och Jonkdpings lan gor att
kapacitetsforstarkningar behdver genomféras dven utanfér Kalmar lan. P samma sétt ger at-
gérder i Kalmar l&n positiva kapacitetseffekter i angrédnsande ldn som Blekinge och Kronoberg.

Tabell 19. Investeringar i Kalmar ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
305188 Reinvestering station Vimmerby Anlaggning drifttagen* 2024-2025
316412 Reinvestering station Vimmerby Anldggning drifttagen* 2025-2026*
316429 Nyinvestering station ~ Hogsby Anldggning drifttagen* 2025-2026
316798 Nyinvestering ledning  Borgholm Anldggning drifttagen* 2024-2025
324835 Nyinvestering ledning  Hogsby Anlédggning drifttagen* 2024-2025
325975 Reinvestering station Hultsfred Anldggning drifttagen* 2026-2027
326105 Reinvestering ledning  Hogsby Anldggning drifttagen* 2025-2026
329588 Reinvestering ledning  Hogsby Anldggning drifttagen* 2024-2025
332701 Reinvestering station Hultsfred Anlédggning drifttagen* 2025-2026
334198 Reinvestering station Oskarshamn Anléggning drifttagen* 2025-2026
338493 Reinvestering station Ménsterds  Anldggning drifttagen* 2025-2026
324178 Reinvestering station Oskarshamn Pabérjad 2026-2027*
329348 Nyinvestering ledning  Hogsby Pabérjad 2025-2026
314976 Reinvestering station =~ Monsterds ~ Paborjad* 2026-2027
325729 Nyinvestering station ~ Oskarshamn Pabérjad* 2027-2028*
334684 Nyinvestering station ~ Kalmar Pabérjad* 2028-2029*
316413 Reinvestering station ~ Vimmerby  Tillstdnd beviljat, 2028-2029*
ej paborjad*
329589 Reinvestering ledning  Hultsfred Invantar tillstand 2029-2030*
333637 Reinvestering ledning  Nybro Invantar tillstand 2028-2029*
334516 Reinvestering ledning  Vimmerby Invantar tillstand 2028-2029*
334517 Nyinvestering ledning  Vimmerby Invantar tillstand 2026-2027
307969 Reinvestering station Kalmar* Invantar tillstdnd* 2030-2031*
341390 Reinvestering ledning  Kalmar Invantar tillstdnd* 2028-2029*
327732 Reinvestering station Mérbylanga Planerad 2033-2034*
341299 Reinvestering station Ménsterds  Planerad 2030-2031*
342318* Nyinvestering ledning  Kalmar Planerad 2031-2032
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Kalmar lan (fortséttning)

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
339335 Nyinvestering station ~ Kalmar Planerad* 2032-2033*
308002 Reinvestering station Hogsby Under 6vervagande 2031-2032*
320285 Reinvestering station Hultsfred Under 6verviagande 2031-2032*
325976 Reinvestering station Hultsfred Under 6vervagande 2031-2032*
338225 Nyinvestering station ~ Morbyldnga Under 6vervigande 2031-2032*
340732 Reinvestering station Oskarshamn Under 6verviagande 2034-2035*
341695* Reinvestering ledning  Nybro Under 6verviagande 2033-2034
342040* Reinvestering station Nybro Under 6vervagande 2034-2035
342368* Reinvestering station Kalmar Under 6vervagande 2035-2036
316419 Reinvestering station Hultsfred Under 6vervdgande* 2031-2032*
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Kronobergs ldn

Det 6kande effektbehovet i Kronobergs [dn mots genom omfattande kapacitetshojande
atgérder i det befintliga natet, samtidigt som vi planerar fér utbyggnad med nya stationer

och ledningar. Eftersom regionnétet i Kronobergs lan &ar tdtt sammankopplat med regionnéten
i Jonkdpings och Kalmar lan, forutsatter kapacitetsokningar i Kronoberg ocksa forstarkningar
i dessa lan.

Nylanda - ny station och ledning

For att industriomradet vaster om V&xjo ska kunna utvecklas behdver vi forstérka elnatet
i omradet. En pdgadende utredning avgor vilken l6sning som &r bast anpassad for omrédet,
vilket kan komma att paverka de tre projekten nedan.

Tabell 20. Investeringar vid Nylanda i Kronobergs ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning

334685 Nyinvestering station  V&xjo Under 6vervagande 2032-2033*
338512 Nyinvestering ledning  Vaxjo Under 6verviagande 2033-2034*
339149 Nyinvestering station ~ Vaxjo Under 6vervagande 2032-2033*

Timsforspaketet

Viférnyar elnétet kring Markaryd, Kndred och Traryd fér att ersétta &ldrande stationer och
ledningar samt mota ett kraftigt véxande elbehov till f6ljd av samhallsutveckling och 6kad
elektrifiering. Atgarderna stirker kapaciteten, driftsikerheten och robustheten i elnitet och
minskar risken for stérningar. Satsningen skapar ocksa béttre forutsattningar for framtida
elanvandning och lokal elproduktion i omradet.

Tabell 21. Investeringar i Timsforspaketet utanfér Markaryd i Kronobergs lan

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

340529 Reinvestering ledning ~ Markaryd Invéntar tillstand™* 2033-2034*

325893 Reinvestering station Markaryd Under 6verviagande 2034-2035*

340530 Reinvestering station Markaryd Under 6vervagande 2035-2036*
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Kronobergs lan (fortséttning)

Ytterligare investeringar i Kronobergs ldn

Under perioden har vi driftsatt tre stationsprojekt. | omradet kring Markaryd péagar férberedande
arbeten med att forstérka och bygga ut 130 kV-natet.

Tabell 22. Ytterligare investeringar i Kronobergs ldn

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning
329841 Reinvestering station Alvesta Anldggning drifttagen* 2024-2025
307968 Reinvestering station  V&xjo Anldggning drifttagen* 2024-2025
328550 Nyinvestering station ~ Uppvidinge  Anléggning drifttagen* 2025-2026*
325870 Reinvestering station  Almhult Pabérjad 2026-2027
335030 Reinvestering station Markaryd Pabérjad 2026-2027
340378 Reinvestering station Ljungby Pébérjad* 2027-2028*
338821 Reinvestering ledning  Alvesta Invantar tillstdnd* 2033-2034*
320250 Reinvestering station Uppvidinge  Under 6verviagande 2031-2032*
320972 Reinvestering station Tingsryd Under 6vervdgande 2035-2036*
325894 Reinvestering station Lessebo Under 6vervagande 2031-2032*
335972 Reinvestering station Ljungby Under 6vervagande 2034-2035*
341698* Reinvestering ledning  Almhult Under 6verviagande 2036-2037
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Skane lan

For att mota det 6kande effektbehovet i Skéne ldn och hantera identifierade kapacitets-
begrénsningar planerar vi flera omfattande investeringar i bdde nya och befintliga stationer

och ledningar. Vissa ar grupperade i kluster och ger tillsammans en kapacitetsékning. Det gar
att ldsa mer utforligt om de storre natforstarkningarna och hur det hénger ihop med forstéark-
ningarna av stamnatet i rapporten Skane rustar fr framtiden® som har tagits fram inom ramen
for Skénes Effektkommission. De planerade natférstirkningarna bidrar inte enbart till att stérka
kapaciteten i Skéne l&n, utan forbattrar dven 6verféringsférmagan och driftsdkerheten

i angransande regioner.

Malmé 130 kV-kablar - reinvestering
I Malmé genomfor vi tre reinvesteringsprojekt som kommer att ersatta och forstérka dldre
kablar som narmar sig sin tekniska livslangd. '

Tabell 23. Investeringar i 130 kv-nitet runt Malmé i Skane ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsattning

323615 Reinvestering ledning  Malmé Invantar tillstand 2030-2031*
323620 Reinvestering ledning  Malmé Planerad* 2030-2031*
323619 Reinvestering ledning  Malmé Planerad* 2030-2031*

Regionnitsforstarkningar i Hassleholm

| Hassleholm utdkas kapaciteten i regionnatet. Vi kommer att bygga tvé nya regionnétsstationer,
ett utokat stéllverk och nédvandiga ledningar for att forbinda stationerna. Nér allt &r klart
kommer Hassleholm att ha battre férutsattningar for framtida utveckling.

Tabell 24. Investeringar i regionnétet runt Hassleholm i Skane lan

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

336704 Nyinvestering ledning  Héssleholm  Invéntar tillstand* 2030-2031*
336705 Nyinvestering ledning  Héssleholm  Invéntar tillstand* 2030-2031*
336703 Nyinvestering ledning  Hé&ssleholm  Invéntar tillstand* 2030-2031*
324231 Reinvestering station Hassleholm  Invantar tillstand* 2028-2029*
336701 Nyinvestering station ~ Héassleholm Planerad* 2030-2031
336702 Nyinvestering station ~ Hassleholm  Planerad* 2030-2031 =

5 utveckling.skane.se/publikationer/publikationer/skane-rustar-for-framtiden/
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Skane lan (fortséttning)

Malmé hamnomrade 130 kV
| Malm hamn finns ett 6kande effektbehov fran béde storre aktorer, befintliga och nya, och
frén bostader och service till foljd av stadsutveckling. Omfattande regionnétsforstarkningar
i Malmoé hamn mojliggor att nya verksamheter kan etableras och att befintliga verksamheter

kan véxa.

Tabell 25. Investeringar i Malmé hamnomrade i Skane ldn

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning
336441 Reinvestering station ~ Malmo Tillstand beviljat, 2029-2030
ej paborjad*
338851 Reinvestering ledning ~ Malmo Invantar tillstdnd* 2031-2032*
338850 Reinvestering ledning  Malmé Invéntar tillstand* 2036-2037*
308772 Reinvestering station Malmé Invéntar tillstand* 2028-2029*
334116 Reinvestering station Malmo Planerad* 2033-2034*
338852 Reinvestering station Malmé Planerad* 2028-2029*
334115 Nyinvestering station ~ Malmd Under 6vervagande 2036-2037*
Kristianstadpaketet

Kristianstad med omnejd har behov av 6kad kapacitet. Den férvantade utvecklingen och effekt-
behoven innebar att 130 kV-néatet i omradet behdver byggas ut. Kristianstadpaketet innehaller
ett antal ledningsprojekt och stationsprojekt for att mdta behoven och sékerstalla tillgénglig
kapacitet i omradet. | tabellen nedan redovisar vi de stérsta projekten i paketet, som &ven
omfattar ett antal mindre atgarder.

Tabell 26. Investeringar i Kristianstadspaketet i Skane lén

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
340072 Nyinvestering ledning  Kristianstad Invéntar tillstand* 2034-2035*
340405 Reinvestering ledning  Héssleholm  Invéntar tillstand* 2035-2036*
341621 Nyinvestering station  Kristianstad Under 6vervidgande 2032-2033*
341632 Nyinvestering station ~ Kristianstad Planerad* 2030-2031
341635 Nyinvestering station ~ Kristianstad Planerad* 2030-2031 -
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Skane lan (fortséttning)

Ytterligare investeringar i Skane lan
Utover ovan beskrivna paket i Hassleholm, Malmé hamnomrade och Kristianstad genomfor vi
ett stort antal projekt i Skdne som tillsammans innebar omfattande forstarkningar av region-
natet i Skane. Vi mojliggor véxande stdder och samhéllen, elektrifiering av verksamheter och
transporter med mera. Sedan nétutvecklingsplanen 2024 har nio projekt tagits i drift i Skane,
vilket har férbattrat kapaciteten i olika delar av lénet. De projekt som utgatt har senarelagts och
fatt ett annat projekt-1D, eftersom behovet inte bedémts som akut.

Tabell 27. Ytterligare investeringar i Skane ldn

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
321176 Reinvestering station ~ Tomelilla Anldggning drifttagen* 2024-2025
323418 Reinvestering station Simrishamn  Anldggning drifttagen* 2024-2025
326571 Reinvestering station Malmé Anléggning drifttagen* 2024-2025
332925 Reinvestering station Simrishamn  Anldggning drifttagen* 2025-2026*
336318 Reinvestering station Malmo Anldggning drifttagen* 2024-2025
308710 Reinvestering station Malmé Anldggning drifttagen* 2025-2026
323104 Reinvestering station Landskrona  Anléggning drifttagen* 2024-2025
334813 Reinvestering station Landskrona  Anlaggning drifttagen* 2025-2026*
3311M Reinvestering station Skurup Anldggning drifttagen* 2025-2026
315388 Nyinvestering ledning  Kristianstad Pabérjad* 2026-2027
321496 Reinvestering station Kristianstad Pabdrjad* 2026-2027
332992 Reinvestering station ~ Bjuv Pabérjad 2026-2027*
327227 Nyinvestering station  Kristianstad Pabdérjad 2026-2027
331144 Reinvestering ledning  H&ssleholm  Pabérjad 2026-2027*
335604 Nyinvestering station ~ Malmd Pabérjad 2027-2028
334682 Reinvestering station Vellinge Pabérjad 2027-2028*
336440 Reinvestering station ~ Malmo Pébérjad 2027-2028*
334812 Reinvestering station Helsingborg Pabérjad 2026-2027*
342135* Reinvestering station Hoo6r Pabérjad 2027-2028
338518* Reinvestering station ~ Kristianstad Pabérjad 2027-2028
316993 Reinvestering station ~ Burlov Pébérjad* 2029-2030
328795 Reinvestering station ~ Tomelilla Pabérjad* 2027-2028
338517 Nyinvestering station ~ Landskrona  Pabérjad* 2027-2028
335239 Reinvestering station Trelleborg Paborjad* 2030-2031*
315858 Reinvestering station Kavlinge Pébérjad* 2028-2029*
332700 Reinvestering station ~ Lomma Tillstand beviljat, 2028-2029*

ej paborjad*

>
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Skane lan (fortséttning)

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad

driftsédttning
334379 Reinvestering ledning  Ho6r Invantar tillstand 2031-2032*
316802 Nyinvestering ledning  Skurup Invantar tillstand 2029-2030*
316794 Nyinvestering station ~ Skurup Invéntar tillstand 2029-2030*
340108 Reinvestering ledning  Burlov Invantar tillstdnd* 2029-2030
317010 Reinvestering station Malmé Planerad 2031-2032*
339703 Reinvestering station Kristianstad Planerad 2033-2034*
308741 Nyinvestering station ~ Malmd Planerad 2032-2033*
334798 Reinvestering ledning  Burlov Planerad 2032-2033*
341430 Reinvestering station Héassleholm  Planerad* 2031-2032*
339702 Reinvestering station Kristianstad Planerad* 2032-2033*
317014 Reinvestering station Malmé Planerad* 2032-2033*
325938 Reinvestering station Malmo Planerad* 2030-2031*
334114 Nyinvestering station ~ Malmo Planerad* 2033-2034*
337187 Reinvestering station Osby Under 6vervagande 2036-2037*
320419 Reinvestering station Héssleholm  Under 6verviagande 2032-2033*
307869 Reinvestering station Kristianstad Under 6verviagande 2033-2034*
341697* Nyinvestering ledning ~ Ostra Géinge Under 6vervigande 2036-2037
317009 Reinvestering station Malmé Under 6vervagande 2030-2031
327229 Reinvestering station Perstorp Under 6vervagande 2029-2030
336001 Reinvestering station Klippan Under évervdgande 2030-2031
341431 Reinvestering station Héassleholm  Under 6verviagande 2031-2032*
341694* Reinvestering ledning  Héssleholm  Under 6vervdgande 2033-2034
342337* Reinvestering ledning  Angelholm  Under 6vervigande 2034-2035
323206 Reinvestering station Malmo Under 6vervdgande* 2029-2030*
333269 Reinvestering station Malmo Projektet har utgatt* -
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Stockholms lan

For att hantera ett allt strre effektbehov i Stockholms ldn behdvs omfattande forstarkningar
i natet. Darfor bygger vi om och utvecklar stationer och ledningar, 6kar kapaciteten och for-
battrar driftsdkerheten. Flera projekt syftar till att mojliggéra nya bostéder, samhéllsservice
och foretagsetableringar. Arbetet sker ofta i samverkan med andra natigare och paverkas av
l&nga tillstandsprocesser. Sammantaget utvecklar vi natet stegvis for att skapa ett robust och
framtidssékert regionnat i Stockholmsomradet.

Tabell 28. Investeringar i Stockholms ldn #

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

325843 Nyinvestering station ~ Osteraker Pabérjad 2026-2027*
314089 Reinvestering station ~ Vaxholm Pabérjad* 2029-2030*
317973 Nyinvestering ledning ~ Vaxholm Pabérjad* 2028-2029*
338516 Reinvestering station Upplands-Bro Pabérjad* 2026-2027*
318489 Nyinvestering station ~ Upplands-Bro Planerad 2029-2030
316839 Reinvestering station Upplands-Bro Planerad* 2029-2030
325842 Nyinvestering station ~ Osteraker Planerad* 2034-2035*
335236 Reinvestering station Jarfalla Planerad* 2031-2032*
328913 Reinvestering station Osteréker Under 6vervagande 2030-2031
315515 Reinvestering station Osteréker Projektet har utgatt* -

Uppsala ldn

| Habo bygger vi nytt for att avlasta ett omrade dar elnétet &r hart belastat och utvecklingen
gatt snabbare &n vad dagens natstruktur klarar. Projektet skapar en ny och starkare koppling
till det 6verliggande nétet som forbattrar driftsdkerheten, minskar sérbarheter i narliggande
stationer och mojliggor fortsatt bostads- och verksamhetsutveckling. Samtidigt férbereds
natet for framtida férstarkningar och 6kade behov.
| Enkdping genomfor vi atgarder for att mota ett vaxande effektbehov i och runt Enkdping, '
dar bade befolkning och verksamheter 6kar. Genom en ny station stérks dverforingskapaciteten,
mojligheterna till reservmatning forbéattras och forutsattningarna skapas for nya kundanslut-
ningar.

Tabell 29. Investeringar i Uppsala ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

335237 Reinvestering station Habo Planerad* 2034-2035*

340181 Reinvestering station ~ Enkdping Planerad* 2031-2032*
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Vasterbottens ldn

I nuldget har vi inga projekt med betydande kapacitetshdjningar i vara nat i Vasterbottens lan.

Vasternorrlands lan

For att méta det 6kande effektbehovet i Vasternorrlands l&n har vi beslutat om stora inves-
teringar i bade ledningar och stationer i regionnatet. Det handlar bade om férstarkningar av

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

befintliga anlédggningar och nyinvesteringar. Regionnétet i Vasternorrlands l&an &r tatt samman-
kopplat med regionnatet i Gavleborgs och Jdmtlands lan, vilket innebér att investeringar
i Vasternorrland dven forbattrar kapaciteten i angransande lan.

Bollsta - reinvesteringar

Projekten handlar om att férnya och férbattra regionnéatet i Bollstaomradet. Anldggningarna &r
gamla och det finns brister som péverkar bade personsékerhet och driftsikerhet. Dérfor bygger
vi om stationerna och byter ut utrustning for att minska risker och skapa en tryggare arbets-
milj6. Dessutom 6kar kapaciteten bade i omradet som helhet och specifikt for narliggande industri.

Tabell 30. Investeringar i vid Bollsta i Vasternorrlands ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsattning
328752 Reinvestering station Kramfors Invantar tillstdnd* 2029-2030
329459* Nyinvestering ledning  Kramfors Planerad 2030-2031
328749 Reinvestering station Kramfors Planerad* 2029-2030

Edenforsen—Hoting

Samtidigt som vi fornyar ledningen mellan Edenforsen och Hoting som narmar sig slutet av sin
tekniska livslangd, ser vi 6ver och anpassar natets struktur i omradet for att fa ett mer robust

och tillgangligt nat.

Tabell 31. Investeringar i omradet Edenforsen—Hoting i Vasternorrlands lén

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning

339641 Reinvestering ledning  Solleftea Invéntar tillstdnd 2035-2036*
339642 Reinvestering ledning  Solleftea Invéntar tillstdnd 2035-2036*
307923 Reinvestering ledning  Sollefted Invantar tillstdnd* 2029-2030
332096 Reinvestering station Solleftea Planerad 2030-2031*
309517 Nyinvestering station  Sollefted Planerad* 2029-2030*
332094 Reinvestering station Sollefted Tillstdnd beviljat, 2028-2029*

ej paborjad*
332087 Reinvestering station Solleftea Under 6vervagande 2034-2035* -
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Vasternorrlands lan (fortséttning)

Sundsvall — ombyggnad vid avslag pa fornyad koncession
Projekten genomfors for att hantera avslag pa forlangningen av koncession for vissa ledningar
runt Sundsvall.

Tabell 32. Investeringar i regionnétsledningar runt Sundsvall i Visternorrlands ldn

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftséttning
322046 Reinvestering ledning ~ Sundsvall Anldggning drifttagen* 2024-2025
334445 Reinvestering ledning ~ Sundsvall Anldggning drifttagen* 2024-2025
334505 Reinvestering ledning ~ Sundsvall Anlédggning drifttagen* 2024-2025
322048 Nyinvestering ledning ~ Sundsvall Paborjad* 2026-2027*
335849 Reinvestering station ~ Sundsvall Paborjad* 2027-2028*

Ytterligare investeringar i Vasternorrlands ldn

| Vasternorrlands l&n har vi flera stérre pdgaende regionnatsprojekt for att méta ckande
effektbehov fran industri, energiproduktion och samhallsutveckling. Sarskilt i omrdden som
Sundsvall, Timra och Solleftea &r efterfragan kopplad till stérre planerade och potentiella
etableringar. Investeringarna omfattar bade férnyelse av dldre ledningar och stationer samt
riktade natforstarkningar som mojliggor 6kad kapacitet, nya kundanslutningar och fortsatt
regional utveckling. Vi har driftsatt flera anldggningar sedan féregdende nétutvecklingsplan,
vilket redan skapat méjligheter i ldnet.

Tabell 33. Ytterligare investeringar i Vasternorrlands lin

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsattning

335346 Reinvestering station Ornskoldsvik Anlidggning drifttagen*  2024-2025

336073* Nyinvestering station  Solleftea Anlaggning drifttagen = 2025-2026

309519 Reinvestering station Solleftea Anldggning drifttagen* 2024-2025
315319 Reinvestering station Solleftea Anldggning drifttagen* 2025-2026
323014 Reinvestering station Sundsvall Anlaggning drifttagen* 2024-2025
324557 Reinvestering station Ornskéldsvik Anldggning drifttagen* 2024-2025
324883 Reinvestering ledning  Sollefted Anldggning drifttagen* 2025-2026
329730 Nyinvestering station ~ Sundsvall Anldggning drifttagen* 2025-2026*
334670 Reinvestering ledning  Solleftea Anlaggning drifttagen* 2025-2026
329724* Nyinvestering ledning  Sundsvall Pabérjad 2026-2027
334664 Reinvestering station ~ Sollefted Pébérjad 2025-2026
321163 Nyinvestering station ~ H&arnésand  Pabdrjad* 2027-2028
324888 Reinvestering station Solleftead Pabérjad* 2026-2027
338114 Reinvestering station ~ Sundsvall Pabérjad* 2027-2028
323018 Reinvestering ledning ~ Sundsvall Invantar tillstand 2030-2031*
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Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
328755 Reinvestering station Kramfors Planerad* 2031-2032*
328757 Reinvestering station Kramfors Planerad* 2029-2030
313159 Reinvestering station Sundsvall Under 6verviagande 2031-2032*
335969 Reinvestering station Solleftea Under 6vervagande 2033-2034*
335973 Reinvestering station Solleftea Under 6vervagande 2030-2031
335974 Reinvestering station Kramfors Under 6verviagande 2032-2033*
335976 Reinvestering station Ornskéldsvik Under 6vervigande 2030-2031
335988 Reinvestering station Ornskéldsvik Under vervigande 2034-2035*
335994 Reinvestering station Kramfors Under 6vervagande 2031-2032
335997 Reinvestering station Ornskéldsvik Under dvervigande 2034-2035*
336037 Reinvestering station Sundsvall Under 6vervagande 2030-2031*

Vastra Gotalands lan

| Vastra Gotalands l@n planerar vi reinvesteringar vid tva regionnatsstationer for att sdkerstalla
och ytterligare stérka kapaciteten i samband med nédvandiga fornyelser. Projektens tidsplaner
har reviderats for att battre harmonisera med andra natégares planerade atgérder i regionen.

Tabell 34. Investeringar i Vastra Gotalands lan

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning

320379 Reinvestering station Svenljunga  Planerad 2032-2033*

321497 Reinvestering station ~ Tranemo Under 6vervagande* 2035-2036*
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I Orebro ldn genomfdr vi flera regionnitsprojekt med fokus pé att férnya stationer. Atgérderna
ska forbattra personsékerheten och driftsdkerheten samt mota ett 6kande effektbehov fran
lokalnatet. Arbetet sker bade i och runt stérre tatorter och i omraden dér regionnétet &r en
viktig lank till andra natégare. Vi bygger dven nytt for att mota behoven i ett véxande Orebro.

Tabell 35: Investeringar i Orebro lin

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
331073 Reinvestering station Orebro Anldggning drifttagen* 2024-2025
332043 Reinvestering station Orebro Anldggning drifttagen* 2025-2026*
311891 Nyinvestering station ~ Orebro Anlaggning drifttagen* 2025-2026*
322771 Reinvestering station Orebro Anlaggning drifttagen* 2025-2026*
323271 Nyinvestering station ~ Hallsberg Anldggning drifttagen* 2025-2026
316847 Reinvestering station Orebro Pabérjad* 2027-2028
328975 Reinvestering station Orebro Pabérjad* 2027-2028
329807 Reinvestering ledning  Hallsberg Paborjad* 2026-2027
308012 Reinvestering station Kumla Invéntar tillstdnd 2029-2030*
328976 Reinvestering station Orebro Invantar tillstand 2029-2030
318683 Nyinvestering station ~ Orebro Planerad* 2033-2034*
340838 Nyinvestering ledning ~ Orebro Planerad* 2033-2034*
335995 Reinvestering station Hallsberg Under 6verviagande 2032-2033*
341703* Reinvestering ledning ~ Orebro Under 6vervagande 2036-2037
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Ostergétlands lin

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Fokus i Ostergétlands lén r att stérka och bygga ut viktiga delar av 40 kV- och 130 kV-niten,
béade ledningar och stationer, samt skapa battre redundans i centrala Norrkdping. Behovet

av att utveckla regionnétet drivs av ett 6kande kapacitetsbehov och anpassningar kopplat till
stadsutveckling, industriell verksamhet och utbyggnad av infrastruktur.

Tabell 36. Investeringar i Ostergstlands lin

Projekt-ID  Projektbeskrivning Kommun Projektstatus Planerad
driftsédttning
316335 Reinvestering station Norrképing  Anlaggning drifttagen* 2025-2026
331295 Nyinvestering ledning  Kinda Anldggning drifttagen* 2024-2025
333082 Reinvestering station Norrképing  Anléggning drifttagen* 2024-2025
307694 Reinvestering station Soéderkdping Pabérjad 2027-2028
336550* Reinvestering ledning  Norrképing  Pabdrjad 2026-2027
307692 Nyinvestering station ~ Norrképing  Pabérjad* 2028-2029*
320446 Reinvestering station Norrképing  Pabérjad* 2028-2029*
321427 Reinvestering station Kinda Paborjad* 2027-2028
336649 Reinvestering ledning  Atvidaberg  Invéntar tillstand* 2034-2035*
336743 Nyinvestering station ~ Norrkdping  Planerad 2032-2033*
342442* Nyinvestering ledning  Norrképing  Planerad 2030-2031
336747 Nyinvestering ledning  Norrkdping  Planerad* 2033-2034*
316453* Nyinvestering ledning  Norrképing  Under 6vervdgande 2035-2036
321429 Reinvestering station Norrképing  Under 6verviagande 2035-2036*
325967 Reinvestering station ~ Ydre Under 6vervagande 2034-2035*
336709 Reinvestering station Norrképing  Under 6verviagande 2035-2036*
336710 Reinvestering station Norrképing  Under 6vervidgande 2038-2039*
336744 Reinvestering station Norrképing  Under 6verviagande 2036-2037*
336746 Nyinvestering station ~ Norrképing  Under 6verviagande 2036-2037*
339217 Reinvestering station Norrképing  Under 6verviagande 2035-2036*
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2.4.2 Behov av flexibilitetstjanster och andra resurser

P& E.ON ser vi flexibilitetslésningar som en nyckel
till att bygga ett kostnadseffektivt och smart
elnat. Eftersom efterfragan pa nyanslutningar &ar
stor och natutbyggnaden tar tid &r flexibilitets-
[6sningar avgérande for att vi ska kunna halla
takten i energiomstéllningen. Nedan redovisar

vi det férvéntade flexibilitetsbehovet i E.ONs n&t
samt hur vi tillsammans med véra kunder arbetar
med olika lGsningar for att hantera behoven.

Ett flexibilitetsbehov innebér att det finns ett
behov av att vidta atgarder for att mojliggora fler
kundanslutningar. Dessa atgérder kan vara flexi-
bilitetsmarknader, flexibla avtalsformer, nattek-
niska atgéarder eller férstéarkning av natet.

Sedan E.ONs forra nétutvecklingsplan har
arbetet med flexibilitet utvecklats vidare. Vi
har framfdr allt forbattrat metoderna for att
uppskatta flexibilitetsbehovet i ndtet med storre
sakerhet. Aven prognosen och bakomliggande
metoder for kapacitetsbedémning har utvecklats,
vilket paverkar bedémningen av det framtida
flexibilitetsbehovet.

Infér denna natutvecklingsplan har vi dven
vidareutvecklat metoderna for att anvénda flexibi-
litet kopplat till férnybar produktion. Darmed kan
vi nu redovisa flexibilitetsbehovet bade for upp-
och nedreglering, det vill sdga for att hantera risk
for 6verbelastning till foljd av saval hg konsumtion
som hog produktion.

Nedan presenterar vi flexibilitetsbehovet i
lokalnatet och anger det som ett spann. Detta
beror pa att behovet &r mycket kansligt for
temperaturférhallanden och vader. En annan for-
klaring ar att sma avvikelser fran det férvéntade
effektbehovet far stort genomslag i flexibilitets-
behovet.

I nuldget kan vi inte kvantifiera flexibilitets-
behovet i det maskade regionnétet pa samma
precisa sétt som for lokaln&tet. Det beror p3 att
flédena dér &r betydligt mer komplexa. Darfor
anges behovet kvalitativt i den samlade bedém-
ningen for respektive l&n.

Det férvdntade behovet

Behovet av flexibilitetstjénster och andra nat-
tekniska lGsningar &r stort och vantas uppga

till cirka 340 MW uppreglering och 45 MW
nedreglering ar 2036 i lokalnatet. | regionnatet
ar behovet inte kvantifierat i MW, men &ven har
ar behovet av flexibilitetstjanster och andra nat-
tekniska l6sningar stort.

Nar flexibilitetsbehovet hanteras via flex-
ibilitetsmarknader eller flexibla avtalsformer
véxer behovet av tillgénglig effekt i takt med att
behoven i samhéllet 6kar. Behovet av att aktivera
energi via marknader eller avtal svdnger dock
kraftigt fran ar till ar beroende pé vaderforhal-
landen.

Ett flexibilitetsbehov uppstar nar E.ON far en
ny kundférfragan eller bedémer en 6kning av
effektbehovet som medfor risk for verbelastning
i nagon anlaggningsdel. D initierar vi en utredning
for att beddma flexibilitetsbehovet. Ett behov
kan &ven uppsta om en abonnemangsgréns mot
overliggande nat riskerar att 6verskridas och an-
sokan om att utoka abonnemanget har avslagits.

Risk for 6verbelastning pa grund av hég
konsumtion i natet uppstar oftast under vinter-
halvaret nér kalla utomhustemperaturer medfor
ett stort uppvarmningsbehov. Fér att atgarda
detta behdvs uppregleringsflexibilitet i form
av minskad konsumtion eller 6kad produktion.
Overbelastning pa grund av stor inmatning i
natet uppstar framst under sommarhalvaret
da mycket férnybar sol- eller vindel produceras
samtidigt som konsumtionen av el lokalt ar lag.
For att atgérda detta behdvs nedreglerings-
flexibilitet i form av minskad produktion eller
6kad konsumtion.

| bedémningen av flexibilitetsbehovet utgar
vi fran att planerade investeringar realiseras.

Det innebér att kapaciteten i befintligt och pla-
nerat nat for respektive ar beaktas. Nar det galler
investeringar som ar under 6vervégande ingar de
inte i bedémningen. Detta beror pa att en del av

Varfor kan kapacitetslige A forekomma samtidigt som det finns ett flexibilitetsbehov?
| avsnitt 2.6 redovisar vi kapacitetslaget for alla kommuner dar E.ON har eln&t. Kapacitetslédge
Ainnebar att vi har goda méjligheter att ansluta prognosen. Detta &r en samlad bedémning pa
kommunniva. Om det finns mycket god kapacitet i flera stationer i kommunen, men begréns-
ningar i en enskild station kan den generella bedémningen vara att vi har kapacitetsldge A.

Ett flexibilitetsbehov &r specifikt for att hantera risk for lokal Gverbelastning i en enskild station.
Det kan déarfor finnas ett flexibilitetsbehov i en enskild station, trots att kommunen som helhet

har kapacitetslége A i kapacitetsbedémningen.
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overvagandet inkluderar att utreda om bade genom att antalet timmar dver gransen
kapacitetsbehovet ska téckas genom en 6kar och genom att varje timme &verskrids med
flexibilitetsldsning eller en traditionell n&tfor- storre effekt. Detta bidrar till att forklara de
starkning. ibland stora intervallen i tabellerna 37-48 nedan,

Eftersom flexibilitetsbehovet utgor den del sarskilt vad géller behovet av flexibel energi.
av elnatsbelastningen som dverskrider en given Flexibilitetsbehovet i lokaln&tet for upp-
kapacitetsgréns ar utfallet kansligt for forand- respektive nedreglering redovisas i figur 25
ringar ndra denna kapacitetsgréans, se figur 24. och figur 26. | det maskade regionnitet anges
Smaé 6kningar i forvantad belastning kan darfor behovet genom en kvalitativ bedémning per lan
resultera i stora 6kningar av flexibilitetsbehovet, nedan.

~n Flexibilitets-
behov ar X

Effekt Flexibilitets-

behov arY

v

Tid

Figur 24. Illustration av nér ett flexibilitetsbehov uppstar och kan variera mellan tvé &r beroende pa temperatur.
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Behov av effekt fér uppreglering i MW
gomw [@—Oo-15Mw B 15-50 MW  E >50 MW

Figur 25. Férvéntat behov av
flexibel uppregleringseffekt
under kommande tioarsperiod.

Behov av effekt for nedreglering i MW
gomw [@bOo-15MwW B 15-50 MWl >50 MW

Figur 26. Behov av flexibel
nedregleringseffekt under
kommande tioérsperiod.
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Blekinge ldn

| Blekinge l&n véntar vi oss ett véxande flexibilitetsbehov fér uppreglering vintertid. Behovet
galler framst i lokalnatet, se tabell 37. Det kan &ven uppsta ytterligare behov i regionnatet,
vilket kan méjliggora att fler kunder bidrar till att hantera begrénsningen. Vi vantar oss &ven
ett mindre behov av nedreglering sommartid, framst i lokalnatet.

Vi driver i dagsléget en flexibilitetsmarknad i S6lvesborgs kommun. Parallellt erbjuder vi
villkorade anslutningsavtal dér det &r méjligt och bedéms nédvéndigt. Pa sex till tio &rs sikt
forvantar vi en 6kning i behovet och 6vervakar och utvérderar l6pande om fler flexibilitets-
marknader eller andra flexibilitetslosningar beh6ver implementeras.

Tabell 37. Férvantat behov av flexibel effekt och energi i Blekinge lén

0-5ar 6-10 ar "ey
Effekt uppreglering [MW] 0-10 0-30
Energi uppreglering [MWh] 0-150 0-25 000
Effekt nedreglering [MW] 0-5 0-10
Energi nedreglering [MWh] 0-150 0-450

Gavleborgs ldn

| Gavleborgs lan bedémer vi att ett flexibilitetsbehov kommer att uppsta for att hantera vissa
begrénsningar i regionnétet. Det géller ett medelstort behov av bade upp- och nedreglering fér
tidshorisonten 0-5 ar. P& 610 éars sikt bedémer vi att ett litet behov av uppreglering kommer
kvarsta. | lokalnitet bedémer vi i nuldget att det inte kommer att finnas ett flexibilitetsbehov
i de delar av Gavleborgs lan dér E.ON har eln&t under de kommande tio aren.

| dagsléaget driver vi inga flexibilitetsmarknader i Gdvleborgs lan men vi erbjuder villkorade
anslutningsavtal dér det &r méjligt och bedéms nédvéandigt. Vi 6vervakar och utvarderar [6pande
om flexibilitetsmarknader eller andra flexibilitetslésningar behover implementeras.

Hallands lan

| Hallands ldn véntas det storsta flexibilitetsbehovet uppsta i regionnatet. Det avser nedregle-
ring for att hantera hoga fléden till foljd av stor produktion sommartid. Vi bedémer &ven att det
kommer att finnas ett visst behov av sdvél upp- som nedreglering i lokalnatet, se tabell 38.

Vi driver i dagsldget ett pilotprojekt med en flexibilitetsmarknad for nedreglering i region-
natet i Halland. Resurser i omradet kring Falkenberg kan bidra till marknaden. Vi erbjuder dven
villkorade anslutningsavtal dar det &r majligt och bedéms nédvéandigt. Vi féljer och utvarderar
l6pande om fler flexibilitetsmarknader eller flexibilitetsldsningar behdver implementeras.

Tabell 38. Forvantat behov av flexibel effekt och energii Hallands lén

0-53r 6-10 &r \

Effekt uppreglering [MW] 0-5 0-5
Energi uppreglering [MWh] 0-150 0-2000
Effekt nedreglering [MW] 5-10 0-10
Energi nedreglering [MWh] 50-400 0-400
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Jamtlands lan

| Jdmtlands lan véntar vi oss ett begransat behov av uppreglering vintertid i de delar av ldnet
dar E.ON har elnat. Behovet galler framst i lokalnatet, se tabell 39. Utdver detta véntar vi oss
dven ett mindre behov av flexibilitet i regionnatet, vilket innebar att det totala flexibilitets-
behovet kan vara stérre dn vad som framgar av tabellen nedan.

Vi driver i dagsléget ingen flexibilitetsmarknad i Jdmtland men vi erbjuder villkorade anslutnings-
avtal dar det &r mojligt och bedéms nédvandigt.

Tabell 39. Férvintat behov av flexibel effekt och energi i Jimtlands ldn

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 0-5 0-5
Energi uppreglering [MWh] 0-150 0-200
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWHh] 0 0

Jonkopings lan

| Jonkdpings lan véntar vi oss ett vaxande behov av flexibilitet for uppreglering i lokalnatet
vintertid. Det véntas dven uppsta ett visst behov av nedreglering sommartid, se tabell 40.
Ut6ver behoven i tabellen bedémer vi att ett stérre behov av nedreglering kan uppsta i region-
natet sommartid.

Vi utreder l6pande forutsattningarna for att starta flexibilitetsmarknader och i nuldget
erbjuder vi villkorade anslutningsavtal dar det &r mdjligt och bedoms nédvandigt.

Tabell 40. Forvintat behov av flexibel effekt och energi i Jonkopings lén

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 10-55 5-65
Energi uppreglering [MWh] 9 000-14 000 9 000-20 000
Effekt nedreglering [MW] 0-10 0-10
Energi nedreglering [MWh] 0-350 0-750
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Kalmar lan

| Kalmar lén véntar vi oss ett véxande flexibilitetsbehov fér uppreglering vintertid och dven for
nedreglering sommartid. | tabell 41 anger vi det behov som véntas i lokalnatet. Utéver det bedémer
vi att det finns ett véxande behov i regionnitet fér bAde upp- och nedreglering.

For att kunna fortsatta ansluta kunder i de omraden som har begréansningar erbjuder vi
villkorade anslutningsavtal dar det &r méjligt och bedéms nédvandigt. Vi foljer och utvarderar
l6pande forutsattningarna for att etablera lokala flexibilitetsmarknader eller andra flexibilitets-
l6sningar.

Tabell 41. Forvéntat behov av flexibel effekt och energi i Kalmar ldn

0-5ar 6-10 ar i/

Effekt uppreglering [MW] 0-30 5-50
Energi uppreglering [MWh] 0-8500 100-25 000
Effekt nedreglering [MW] 0-5 5-10
Energi nedreglering [MWh] 0-200 200-500

Kronobergs ldn

| Kronobergs ldn vantar vi oss ett 6kande behov av uppreglering i lokalnatet, vilket framgéar av
tabell 42. Utéver det beddmer vi att det finns ett medelstort behov av flexibilitet i regionnatet
pé lang sikt som kan uppstéd sommartid, vilket innebar att det totala behovet av flexibilitet

i Kronobergs lan kan bli stérre dn vad som redovisas i tabellen nedan.

Vi driver i dagsléget en flexibilitetsmarknad vintertid i Almhults kommun och planerar att
6ppna en ny marknad i Alvesta kommun infor vintersdsongen 2026/2027. Samtidigt erbjuder
vi villkorade anslutningsavtal dar det &r mdjligt och bedéms nédvandigt. Vi féljer och utvérderar
l6pande om fler flexibilitetsmarknader eller flexibilitetslésningar behdver implementeras.

Tabell 42. Férvantat behov av flexibel effekt och energi i Kronobergs ldn

0-5r 6-10 ar ol

Effekt uppreglering [MW] 0-40 0-60
Energi uppreglering [MWh] 0-7000 0-11000
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0

Sida 239 av 311 E.ON — natutvecklingsplan 2027-2036 (preliminar)

72



Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Skane lan

| Skéne lan beddmer vi att behovet av uppreglering vintertid i lokalnaten kvarstar och dkar
négot dver tid, se tabell 43. Utdver detta vantar vi oss ett stort behov av flexibilitet i regionnétet
pa bade kort och lang sikt under sédval sommar- som vintertid. Det innebér att det totala behovet
av flexibilitet i Skane lan kan bli stérre &n vad som redovisas i tabellen nedan.

Vi driver i dag en flexibilitetsmarknad i Hassleholm, en i S6dra Skane och en i nordéstra Skane.
Till dessa marknader kan resurser i stora delar av Skane bidra. Parallellt erbjuder vi villkorade
anslutningsavtal dér det &r méjligt och bedéms nédvéndigt. Vi féljer och utvérderar l[6pande om
fler flexibilitetsmarknader eller andra flexibilitetslosningar behdver implementeras.

Tabell 43. Forvantat behov av flexibel effekt och energi i Skane ldn

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 5-70 10-70 '
Energi uppreglering [MWh] 700-5000 1000-7 000
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0

Stockholms lan

| Stockholms lan forvantas behovet av flexibilitet 6ka Gver tid nar vi ansluter fler kunder.
Det handlar framst om uppreglering vintertid. Det férvéntade behovet i lokalnétet redovisas
i tabell 44. Ut6éver det bedémer vi att det finns ett litet behov av flexibilitet i regionnéatet vinter-
tid, pa bade kort och lang sikt.
E.ON driver i dagslaget flexibilitetsmarknader i lokalnétet i kommunerna Jérfélla, Upplands-
Bro och Vaxholm. Parallellt erbjuder vi villkorade anslutningsavtal dar det &r mojligt och bedéms
nddvandigt. Vi féljer och utvérderar l[6pande om fler flexibilitetsmarknader eller andra flexibilitets- )
l6sningar behdver implementeras. #

Tabell 44. Forvintat behov av flexibel effekt och energi i Stockholms ldn

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 0-10 5-15
Energi uppreglering [MWh] 0-1000 500-2 000
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0
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Uppsala lan

| de delar av Uppsala l&n dér E.ON har lokalnat bedémer vi att flexibilitetsbehov kan uppsta
vintertid. Behovet minskar nar vara planerade investeringar i omradet har genomférts, se tabell
45. Utdver det bedémer vi att det finns ett litet behov av flexibilitet i regionnatet vintertid, pa
kort sikt. Det innebér att det totala behovet av flexibilitet i Uppsala ldn kan bli stérre &n vad som
redovisas i tabellen nedan.
For att hantera de lokala begransningarna driver vi i dagsléget tva flexibilitetsmarknader
i lokalnatet i Enkdping och Habo kommuner. Parallellt erbjuder vi villkorade anslutningsavtal *
dér det dr mojligt och bedéms nédvandigt.

Tabell 45: Forvantat behov av flexibel effekt och energi i Uppsala lén

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 0-10 0-5
Energi uppreglering [MWh] 0-2000 0-200
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0

Vasterbottens ldn

| de delar av Vasterbottens lan dér E.ON har elndt beddmer vi att det inte finns nagot flexibilitets-
behov de kommande tio aren. Denna bedémning kan komma att dndras i takt med att vara
metoder och prognoser utvecklas.

Vasternorrlands lan

| Vasternorrlands l&n kan ett visst behov av uppreglering uppsta i lokalnaten vintertid, se tabell
46. Det véantas dven uppsta ett medelstort behov av flexibilitet i regionnétet pé bade kort och
lang sikt. Detta behov kan uppsta sommartid, vilket innebér att det totala behovet av flexibilitet
i Vasternorrlands lén kan bli storre &n vad som redovisas i tabellen nedan.

| dagsléget har vi ingen aktiv flexibilitetsmarknad i Vasternorrlands l&n. E.ON erbjuder
villkorade anslutningsavtal dar det &r méjligt och bedéms nédvandigt. Vi foljer och utvarderar
l6pande om flexibilitetsmarknader eller andra flexibilitetslésningar behover implementeras.

Tabell 46. Forvantat behov av flexibel effekt och energi i Visternorrlands ldn

0-5ar 6-10 ar
Effekt uppreglering [MW] 0-5 0-5
Energi uppreglering [MWh] 0-1500 0-1500
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0
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Vastra Gotalands lan

| Vastra Gotalands l&n gér vi bedémningen att det kommer uppsté ett medelstort flexibilitets-
behov av nedreglering i regionnétet pa bade kort och lang sikt. Behovet av nedreglering véntas
bli st6rst dagtid under sommarhalvéret. | E.ONs lokaln&t i Vastra Gétalands lan bedémer vi att
det inte finns nagot flexibilitetsbehov de kommande tio aren.

| nuldget erbjuder vi villkorade anslutningsavtal dar det &r méjligt och bedéms nédvandigt,
samtidigt som vi [opande utvérderar forutséattningarna for att starta flexibilitetsmarknader.

Orebro lan

Vi beddmer att det finns ett kande behov av flexibilitet i de delar av Orebro lan dér E.ON har
elndt i takt med att fler kunder ansluter. Behovet géller bade lokalnétet och regionnétet. For
lokalnztet behdvs framst uppreglering vintertid, tabell 47. Aven i regionnétet véntas behoven
uppsté framst vintertid och behovet bedéms vara medelstort pa béde kort och lang sikt.

Vi driver i nuldget en flexibilitetsmarknad i lokalnétet i Orebro kommun. Parallellt erbjuder vi
villkorade anslutningsavtal dar det &r méjligt och bedéms nédvéandigt.

Tabell 47. Férvintat behov av flexibel effekt och energi i Orebro lin .
0-5ar 6-10 ar

Effekt uppreglering [MW] 0-5 0-10

Energi uppreglering [MWh] 150-1000 350-3 000

Effekt nedreglering [MW] 0 0

Energi nedreglering [MWh] 0 0

Ostergétlands lin

Behovet av flexibilitet i Ostergstlands l4n véntas ka under de kommande aren i takt med
att fler kunder ansluter. | lokalndtet véntas ett behov av uppreglering vintertid, se tabell 48.
Utover detta kan det uppsta ett medelstort behov av flexibilitet i regionnatet vinter- och
sommartid, pa bade kort och lang sikt.

| nuldget erbjuder vi villkorade anslutningsavtal dar det &r mdjligt och bedéms nédvandigt.
Vi utvérderar l6pande forutsattningarna for att starta flexibilitetsmarknader.

Tabell 48. Férvintat behov av flexibel effekt och energi i Ostergétlands lin

0-5ar 6-10 ar ' I

Effekt uppreglering [MW] 0-15 5-25
Energi uppreglering [MWh] 0-30 000 500-69 000
Effekt nedreglering [MW] 0 0
Energi nedreglering [MWh] 0 0
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2.4.2.1 Redogdrelse for olika typer av
atgarder inklusive omfattning av behovet
av atgirderna

Det férvantade behovet av flexibilitet som vi
redovisar ovan kan ocksa ses som ett behov av
atgarder for att mojliggéra anslutning av kunder
och hélla takten i elektrifieringen. Flexibilitets-
l6sningar &r verktyg som ar avsedda att dndra
hur resurser nyttjar nitet baserat pa pris eller
annan signal. Det &r inte sdkert att hela behovet
kommer att hanteras med flexibilitetslosningar.
Andra atgarder kan ocksa bli aktuella, sdésom
kapacitetshéjande nattekniska atgarder eller
natforstarkningar pa langre sikt. Det avgérs av
vilken l6sning som bedéms mest effektiv i res-
pektive situation.

Vi ser att arbetet med lokala flexibilitetsmark-
nader kommer att fortsatta. P4 platser med ett
stort behov och réatt forutsattningar kan det bli
aktuellt att etablera nya marknader framdver.
Dar forutsattningarna for en marknadsbaserad
flexibilitetslosning saknas ser vi mdjligheter att
ansluta kunder med villkorade avtal. E.ON bedriver
for narvarande ocks3, i dialog med Ei, utveckling
av flexibla avtal. Flexibla avtal &r en form av
styrbar anslutning som ger oss mojlighet att vid
behov begrénsa kundens uttag eller inmatning.
Till skillnad fran villkorade avtal kan flexibla
avtal fungera som en permanent l&sning. Denna
anslutningsform kan erbjudas till kundgrupper
med specifika egenskaper, sdsom batterilager, och
mojliggor lagre kostnad for kunden och ett 6kat

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

natutnyttjande. Med framtida effektavgifter och
okad tillampning av smart styrning hos hushall
och verksamheter kan effekttoppar ytterligare
jamnas ut genom att fler far mojlighet att svara
pé aktuella prissignaler.

Behovet av flexibilitet beddms for varje unikt
geografiskt omréde, bade avseende volym och
tid. Férdelning per delomrade finns i avsnitt 2.4.2
ovan. Generellt har vi konstaterat att behovet av
uppreglering hittills &r som stérst pa vardagar
klockan 06.00-11.00 och 16.00-20.00 under
vinterhalvaret, framfér allt december—februari.
Behovet av nedreglering dr som stérst dagtid
klockan 10.00-15.00 under sommarhalvaret
nar nettoproduktionen &r hég, framfor allt
maj—september. Behov kan dock uppsta vid alla
tidpunkter under aret beroende pé lokala om-
standigheter och forutsattningar.

Vi kan i nuldget inte avgdra hur vi kommer
att hantera det framtida flexibilitetsbehovet i
respektive lan. Det mest kostnadseffektiva sattet
att sékerstélla att kunder kan ansluta till elnatet
ar att tilldmpa en kombination av olika verk-
tyg som anpassas efter varje unik situation. Vi
avgor lépande vilken l6sning som ska tilldmpas
for att mota flexibilitetsbehovet i olika punkter
i natet. De l6sningar vi frdmst arbetar med &r
flexibilitetsmarknader, villkorade avtal och andra
nattekniska l6sningar, se avsnitt 2.3.3 for vidare
beskrivning. Detta sker parallellt med forstérk-
ningar av vart eln&t dar det &r lampligt.
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2.5 Redogorelse for valet av det mest kostnadseffektiva

alternativet

Vi arbetar stéandigt med att identifiera, utvérdera
och prioritera behov av atgérder i elnatet. Grunden
for prioriteringen av &tgérder &r kundbehov och
var risk- och sérbarhetsanalys. Vi analyserar risker
ur olika perspektiv bland annat personsékerhets-
risk, miljorisk, tillgénglighetsrisk, kapacitetsrisk,
anldggningsrisk. Vi tar dven hansyn till férandringar
i samhéllets behov, regulatoriska riktlinjer och
angransande nat.

Nar E.ON prioriterar atgarder &r huvudsyftet
att minimera risken for brister i elnatet, dar
begrénsad elndtskapacitet innebéar férhdjda risker.
For att hantera risker kopplade till begransad
elnétskapacitet arbetar vi med att forstérka natet
genom investeringar, tilldmpa flexibilitetsldsningar
och andra tekniska kapacitetshéjande atgarder.

Na&r en risk for begrénsad elnétskapacitet
identifieras, initieras ett utredningsarbete.
| utredningen utvérderar vi hur kundernas behov
bast kan métas pé kort och lang sikt. Vi utvarderar
nattekniska l6sningar som inte paverkar kunden
samt flexibilitetslosningar. | utredningen gor vi en
helhetsbeddmning for att hitta den mest ldmpliga
atgarden. Valet att tillampa flexibilitetslésningar
go6rs med utgéngspunkt i teknisk tillamplighet i
relation till ekonomisk rimlighet i varje enskilt fall.

Om utredningen visar att det forvantade
behovet kan hanteras med hjalp av flexibilitets-
l6sningar kommer vi att implementera dessa for
att kunna fortsétta ansluta kunder fram till att
en natforstérkning blir nédvandig. Om utred-
ningen pekar pa att flexibilitetslésningar inte
gar att tillampa eller inte &r tillrackliga for att
mdta kundernas behov planerar och genomfor vi
natforstarkningar. | vissa fall kan &ven alternativa
nattekniska l6sningar sdsom omkopplingar i
natet mojliggdra att vi kan mota behoven.

Eftersom vi forvantar oss 6kande konsumtion
och produktion i storre delen av nétet under en

lang tid framover, behdver vi nu fokusera pa att
bade forstarka natet och anvénda flexibilitets-
l6sningar parallellt. Flexibilitetslosningar blir
ocksa ett verktyg for att prioritera mellan projekt,
eftersom vi kan skjuta upp vissa forstéarkningar
till férman for andra, beroende pa var det finns
potential for flexibilitet. Genom att ha upparbetade
arbetsmetoder for flexibilitetslésningar far vi
dven mojligheten att battre hantera olika scena-
rier. Till exempel bygger vi ut natet utifran det
mest troliga scenariot, men kan dnda hantera ett
scenario med hdgre tillvéxt genom att tilldmpa
flexibilitetslosningar.

I var modell tar vi hansyn till bade befintlig
anldaggning och planerad ny eller ombyggd
anlaggning. For den befintliga anldggningen
beaktar vi vardet av att utnyttja anldggningen
under hela dess tekniska livslangd. Néar det géller
den planerade nya eller ombyggda anldggningen
berdknar vi vardet av de 6kade avskrivnings-
kostnaderna till f6ljd av investeringen. Dessa
kalkyler jamfors med vad en flexibel l&sning
for att l6sa kapacitetsutmaningen skulle kosta.
Dessa berdkningar kan leda till att vi skjuter fram
en investering eller undviker den helt om den
flexibla l6sningen bedéms vara mer kostnads-
effektiv.

Vi tar dven hansyn till férvantningar pa
framtida stérre kundanslutningar genom vara
langsiktiga elektrifieringsscenarier. Detta &r sér-
skilt relevant nar projekt innebér atgarder i det
maskade regionnatet och péverkar kapaciteten
Over stora geografiska omraden. Se figur 27.

Nér ett reinvesteringsprojekt initieras for
att hantera andra risker &n kapacitet gors dven
en genomlysning av anldggningens férvantade
effektbehov. Detta leder oftast till att vi hojer
kapaciteten for anlaggningen efter ett genomfort
reinvesteringsprojekt.

Prognos Riskbedémning Bedémning av Tillimpning
eln3stkapacitet bésta atgard av atgard
Forviantad Langsiktiga Natforstarkning
samhillstillvéxt elektrifierings-
Kapacitetsbedémning scenarier
Anslutnings- ~L ~L v Flexibilitetslésning
forfragan « N&tutredning
. « Flexibilitets-
Ingen Kapacitets- tredni
kapacitets- begransning ——>  Ureening Natteknisk atgard
. X o « Utredning av
begrénsning identifierad

alternativa nat-
tekniska dtgarder

Figur 27. Schematisk bild 6ver processen for att utvérdera lampliga tgérder vid en identifierad kapacitetsbegransning.
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2.6 Om planerade atgarder moéter behovet

av overforingskapacitet

Det ar E.ONs uppgift att erbjuda ett tillgédngligt
och stabilt elndt som mojliggdr samhaéllsutveckling
och nya kundanslutningar. Vi ska bidra till ett
konkurrenskraftigt och resilient energisystem sa
att vi tillsammans kan né uppsatta klimatmal.

For att mota de nya behoven av 6verférings-
kapacitet som energiomstéllningen och samhalls-
utvecklingen medfor arbetar vi med en bred
verktygslada. Vi forstarker elndtet och tilldmpar
flexibilitetsldsningar och andra tekniska lGsningar
for att mota samhéllets behov.

Var bedémning &r att vi har goda férutsatt-
ningar att mota samhallets behov pé sikt. Vara
planerade elnatsinvesteringar minskar i stor
utstrackning risken for kapacitetsbegrénsningar,
men de técker inte hela behovet. Det innebér att
vissa begrénsningar kvarstar under den kom-
mande tioarsperioden. Darfér behéver vi fort-
sétta planera for ytterligare natforstarkningar,
flexibilitetslosningar och andra tekniska l6sning-
ar i flera omréden. Dialog och samplanering med
kommuner, regioner, kunder och andra elnéts-
foretag ar avgorande for att ndtutbyggnaden ska
ske i takt med samhéllsutvecklingen.

Utdver de planerade kapacitetshjande
projekt och atgérder vi redovisar pagar dven
flera systemutredningar. | dessa planerar vi den
framtida elnatsstrukturen for storre geografiska
omraden och tar fram kommande investerings-
planer. Malet &r att ta fram lGsningar som han-
terar alla férvantade kapacitetsbegrénsningar
och samtidigt halla nere kostnaderna genom att
bygga ut elnétet i den takt som behoven uppstar.

E.ONs fortsatta arbete med flexibilitetslésningar
gor det mojligt for oss att hantera flera av de
omraden déar kapacitetsldget &r anstrangt.

Vi ser ocksé 6kade méjligheter att anvénda flexi-
bilitetslosningar som ett alternativ till vissa nat-
férstarkningsatgarder for att undvika anstrangda
kapacitetssituationer.

| detta avsnitt presenterar vi en generell bild
av kapacitetsldget i E.ONs elnat. | specifika fall
behover forutsattningar att ansluta stérre pro-
duktions- eller konsumtionsanlédggningar alltid
utredas. For att 6ka mojligheterna att realisera
nya stora anslutningar ar dialog med oss i god tid
avgorande.

Sammanfattningsvis bedémer vi att E.ON
kommer kunna méta det véxande effektbehovet
genom planerade elnatsforstarkningar i kombina-
tion med en fortsatt anvéndning och utveckling
av flexibilitetslsningar och andra nattekniska
atgérder. En viktig férutsattning &r att vi har tat
dialog med alla intressenter for att férsta behoven
men &ven for att hitta l[6sningar dér kapacitetsbrist
finns. Vissa delar av elndtet behdver vi studera
nérmare for att avgora hur vi kan majliggéra
anslutning av nya kunder pa bésta sétt. Flexibi-
litetslosningar &r fortsatt ett viktigt verktyg for
att vi ska kunna ansluta kunder i omraden med
begransad kapacitet. Pa kort sikt ar flexibilitets-
[6sningar tillsammans med andra nattekniska
atgarder avgorande for att vi ska kunna halla tak-
ten i energiomstéllningen. P& E.ON vidareutvecklar
vi l6sningar tillsammans med vara kunder for att
kunna méta nya typer av behov som uppstar.
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Bedomning per lén

Kapacitetslédget skiljer sig i olika delar av nétet
och vi har gjort en samlad bedémning for varje
lén dar E.ON har elnét. Bedomningen bygger pa
dagens forutsattningar i natet, prognosen for
tillkommande behov och véra planerade investe-
ringar. Vi tar d&ven hansyn till férutsattningarna
att tillampa flexibilitetslésningar i var samlade
beddmning per lan.

Kapacitetsldget
For att bedoma kapacitetsléget har vi gjort simu-
leringar av effektflodena i regionnatet i enlighet
med analysmetoden som beskrivs i avsnitt 2.3.
Vi har dven tagit hénsyn till begrénsningar i
lokalnatsstrukturen samt begrénsningar mot
overliggande nat. Pa detta satt har vi bedomt hur
allvarliga begrénsningar olika anldggningsdelar i
region- och lokalnat utgdr under den kommande
tioarsperioden.

| kartorna (se figur 28 och figur 29) visar vi
kapacitetslédget per kommun dér E.ON bedriver

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

natverksamhet och i tabell 49 forklarar vi vad
kapacitetsldgena innebér. Kapacitetsldget
representerar en nuldgesbild utifran dagens
forutsattningar. Efter kartorna beskriver vi det
sammanfattande ldget per l&n. Sammanfattningen
ar en helhetsbedémning per lan som beskriver
elnétets formaga att moéta den nuvarande effekt-
prognosen.

Under tidsperioden kommer bade det férvan-
tade behovet av 6verféringskapacitet att variera
och kapaciteten i natet att fordndras eftersom
planerade ombyggnationer pabérjas och slutfors.
For att fa den mest aktuella bilden av situationen
hénvisar vi till dialog med oss pa E.ON.

Véra planerade investeringar kommer att
minska antalet kritiska kapacitetsbegransningar
i natet. Aterstaende kapacitetsbegransningar
kommer att hanteras med ytterligare natfor-
stérkningar, flexibilitetslosningar eller andra nét-
tekniska atgarder. | vissa fall handlar det &ven om
att invanta forstérkningar i 6verliggande elnat
innan en kapacitetsbegrénsning kan atgérdas.
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Kapacitetslaget i elnadtet

E.ONs bedémning &r en indikation pa kapacitetsldget. Kapacitetsldgena A, B och C

visar vart elnats formaga att mota prognosen for behovet av dverféringskapacitet givet
planerade investeringar. Notera att kapacitetslédge C inte innebér att det &r omojligt att
ansluta nya kunder, utan att vi behdver vidta atgérder for att mojliggéra nya anslutningar,
till exempel flexibilitetslésningar tillsammans med kunden, néttekniska atgarder eller
natforstarkning. Samtidigt kan kapacitetsbegransningar férekomma lokalt dven dér vi har
kapacitetsldge A, beroende pé vilken anslutning som &r aktuell. Hela kommunens yta &r
férgad dven i de fall dér E.ON endast har elnét i en del av kommunen. | det enskilda fallet
krévs alltid detaljstudier. For anslutningar med paverkan pé regionnatet behdver vi gora en
natutredning.

Tabell 49. Beskrivning av vad de olika kapacitetslidgena innebar och hur de ska tolkas

[] Kapacitetsldge A [ Kapacitetsldge B B Kapacitetslige C

o Vikan mota prognosen for  « Vikan mota prognosen for e Ytterligare kapacitets-

behovet av 6verforings-
kapacitet utan risk for
kapacitetsbegransningar.

 Det finns goda férutsatt-
ningar att ansluta kon-
sumtion och produktion
utdver prognosen.

» Generellt finns en lag risk
for att kapacitetsbegréans-
ningar uppstar vid stora
anslutningar.

behovet av 6verforings-
kapacitet utan risk for
kapacitetsbegransningar.

Anslutning av ytterligare
konsumtion och produktion
utover prognosen okar
risken for att kapacitets-
begrénsningar uppstar
och att atgérder behéver
vidtas.

Generellt finns en risk for
att kapacitetsbegréans-
ningar uppstar vid stora
anslutningar.
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héjande atgérder krévs
for att vi ska kunna
mdta prognosen for
behovet av 6verforings-
kapacitet.

« Anslutning av ytterligare
konsumtion och produktion
utdver prognosen innebar
att kapacitetsbegréns-
ningar uppstar och att
atgérder behdver vidtas.

« Generellt finns en hég risk
for att kapacitetsbegréns-
ningar uppstar vid stora
anslutningar.

Aven i de ljusblaa
omradena kan
begrénsningar

i kapacitet forekomma.

| de mérkblaa omrédena
kan vi mota effekt-
behovet och ansluta
nya kunder om vi
vidtar flexibla &tgérder,
nattekniska l6sningar
alternativt bygger ut
elnatet.
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Kapacitetsldge produktion
[ Kapacitetslage A [ Kapacitetslédge B H Kapacitetsldge C

Figur 28. Kapacitetsléget for produktion i E.ONs eln&t under perioden 2027-2036.

Kapacitetslidge konsumtion
[ Kapacitetslage A [ Kapacitetsléage B H Kapacitetsldge C

Figur 29. Kapacitetsldget for konsumtion i E.ONs elnét under perioden 2027-2036.
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Blekinge ldn

Det finns goda férutsattningar att ansluta saval ny produktion som ny konsumtion i Blekinge lan.
Detta beror pé att E.ON arbetar aktivt med att forstérka ledningar och stationer i Blekinge for att
hantera kanda kapacitetsbegrénsningar. De projekt som planeras i Blekinge l&n kommer att ka
kapaciteten for saval produktion som konsumtion.

Den framtida kapaciteten i Blekinge l&n ar starkt beroende av att E.ONs férstarkningsprojekt
i bade Kalmar och Skane genomférs fér att 6ka 6verféringsférmagan mellan l&nen.

Eftersom tillvéxten framst sker vid kusten kan avsténdet fran nya anslutningar till det éverliggande
regionnatet i vissa fall inneb&ra utmaningar.

Lokalt finns vissa begrénsningar i S6lvesborgs kommun. Vi hanterar detta genom att bedriva
en flexibilitetsmarknad foér uppreglering under vintertid. Kunder erbjuds dven mojlighet att ansluta
med villkorade avtal dér det &r mojligt och bedéms nodvéndigt.

Tabell 50. Kapacitetsldget i E.ONs elnét i Blekinge lén bt
Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Karlshamn A A A Karlshamn B B A

Karlskrona A A A Karlskrona A A A

Olofstrém A A A Olofstrém B B A

Ronneby A A A Ronneby A B A

Sélvesborg A A B Sélvesborg A A B

Gavleborgs ldn

| de delar av Gavleborgs lan dar E.ON har elnit védntas det fortsatt finnas goda férutsattningar
att ansluta ny produktion. Det finns dock vissa begréansningar for att ansluta ny konsumtion.
Under 2027-2030 sker stora forandringar i stamnétet genom att Svenska kraftndt genomfér
projekten i NordSyd-paketet. Gévleborgs framtida kapacitet ar starkt beroende av Svenska kraft-
néts NordSyd-paket. De kapacitetshdjande projekten i NordSyd-paketet planeras att fardigstéllas
2032-2035, och da forvéntas kapaciteten vara god dven for ytterligare konsumtion i E.ONs elnét.

NordSyd-paketet innebar att E.ONs regionnidt kommer att belastas mer under en begrénsad tid.
Nar delar av Svenska kraftnats projekt &r genomférda kommer E.ONs nat &ter att ha samma till-
géngliga kapacitet som tidigare. Dock kommer kapaciteten i E.ONs nét fortsatt att vara begrénsad
av 6verliggande nat tills dess att hela NordSyd-paketet &r genomfdrt 2032-2035. Beroende pa var
i lokalnéatet tillvaxten sker kan det darfor uppsta utmaningar med anslutning till vart regionnét.

For att kunna fortsétta ansluta kunder under perioden med begrénsningar kan flexibilitets-
[6sningar sédsom villkorade avtal vara ett alternativ, beroende pa kundens behov och natets
forutsattningar i den specifika punkten.

Tabell 51. Kapacitetslidget i E.ONs elnét i Gavleborgs ldn

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Nordanstig A A A Nordanstig B A B

Sida 249 av 311 E.ON - natutvecklingsplan 2027-2036 (preliminér)

82



Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Hallands ldn

Forutsattningarna for att ansluta ny konsumtion &r begrénsade pa vissa stéllen i Hallands lan,
fradmst i de sddra delarna. For att atgérda kapacitetsbegransningen i Halmstad, Hylte och Laholm
pagar fordjupade analyser for att faststalla lampliga atgérder. Vi réknar med att kunna genomféra
ldmpliga forstarkningsatgéarder inom en tiodrsperiod.

Det finns &ven vissa begransningar for ny produktion. Den stora efterfrdgan pa anslutning av
produktion har lett till att E.ON genomfor flera kapacitetshdjande projekt i Halland. De stérsta
utmaningarna for att ansluta ny produktion &r kopplade till regionnétsledningarna som férbinder
Halland och Skéne. Dessa ledningar har beslutats att férstérkas i b6rjan av 2030-talet och da
kommer det finnas goda férutsattningar att ansluta ny produktion.

Lokalt finns ocksa vissa begransningar att ansluta ytterligare produktion i omradet runt Falkenberg.
For att hantera detta testar E.ON en pilotmarknad for nedreglering under sommarhalvaret 2026.

Tabell 52. Kapacitetsldget i E.ONs elnit i Hallands lén

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Falkenberg B B B Falkenberg A A A
Halmstad B - B Halmstad

Hylte A B A Hylte

Kungsbacka A A A Kungsbacka A A A
Laholm B A Laholm _

Jamtlands lan

| Jamtlands l&n finns det goda forutsattningar att ansluta bade konsumtion och produktion i de
omréden E.ON har elnét. Lokalt kan det emellertid uppsta ett visst behov av att anvénda flexibilitets-
[6sningar for att mojliggéra kundanslutningar. Vi planerar ett antal projekt for att fornya féraldrade
anldggningsdelar. Vidare férnyas natstrukturen runt Hammarstrand i Ragunda kommun genom en
ny stamnétsstation. Detta bidrar till att 6ka kapaciteten for bade konsumtion och produktion.

Tabell 53. Kapacitetslédget i E.ONs elnit i Jimtlands ldn

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Berg A A A Berg A A A
Bracke A A A Bréacke A A A
Ragunda B A A Ragunda A A A
Stromsund A A A Stromsund A A A
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Jonkopings lan

| Jonkdpings lan finns det forutsattningar att mota prognosen fér konsumtion och produktion i de
flesta kommuner, men i vissa omraden kommer situationen att bli anstréngd pa kort sikt. E.ON
planerar ett storre antal kapacitetshéjande investeringar i lédnet for att méta det véixande behovet.

| och med de begrénsningar som finns ser vi ett vixande behov av flexibilitet under den kommande
tiodrsperioden for att kunna fortsétta ansluta kunder.

Kapaciteten i Jonkdpings lan kommer att 6ka fér bade produktion och konsumtion i takt med att
de planerade projekten realiseras. Natet i Jonkopings lan ar dven tétt ssmmankopplat med region-
natet i bade Kalmar och Kronobergs lén, vilket medfér att kapaciteten i Jonkdping paverkas positivt
av forstarkningar i de angrénsande ldnen. Vi genomfér dven en omkoppling i ndtet som férbinder

Jonkopings och Kalmar lén vilket medfor forbattrad kapacitet for produktion i Eksjo. ‘
Tabell 54. Kapacitetsldget i E.ONs elnit i Jonkopings ldn

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Aneby B B B Aneby B A A
Eksjo A A A Eksjo B A A
Gislaved A A A Gislaved B B B
Gnosjo A A A Gnosjo B B B
Jonképing B B B Jonkoping A A A
Néssjo B B B Néssjo B B B
Sévsjo B B A Séavsjo - B A
Tranas B B B Tranas B B B
Vaggeryd B B A Vaggeryd _I
Vetlanda B B B Vetlanda A A A
Varnamo A A A Védrnamo B B
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Kalmar lan

| Kalmar l4n finns begrinsningar framst vid anslutning av ny produktion pa Oland. Vi har identifierat
atgérder for att mojliggora ytterligare anslutning av produktion i Borgholm och Mérbylangas
kommuner, men det &r pa langre sikt &n tio ar.

For konsumtion ser kapacitetsléget battre ut, &ven om det i Emmaboda &r anstrangt de ndrmaste
aren. Utdver denna begrinsning finns det férutsattningar att méta prognosen tack vare véra planerade
investeringar. For att hantera ytterligare anslutningar kommer flexibilitetslosningar att 6ka i betydelse
i Kalmar lén.

Arbetet med att forstérka kapaciteten i lanet pagar kontinuerligt. Den tata kopplingen mellan
regionnaten i Kalmar och Jonkdpings l&n gor att natforstarkningar dven utanfor Kalmar lan
paverkar kapaciteten. P4 samma sitt ger atgarder i Kalmar lan positiva kapacitetseffekter i de
angransande ldnen Blekinge och Kronoberg. Vi genomfdr dven en omkoppling i ndtet som forbinder ,/
Jonkdpings och Kalmar lén vilket medfér forbattrad kapacitet for konsumtion i Vimmerby och
produktion i Hultsfred.

Tabell 55. Kapacitetslédget i E.ONs elnat i Kalmar lan

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Borgholm Borgholm A A A

Emmaboda A A A Emmaboda _ B
Hultsfred A A B Hultsfred B B A
Hogsby A A A Hogsby A A A
Kalmar A A A Kalmar A A A
Ménsteras B B B Méonsteras B B B
Nybro B B B Nybro B B B
Oskarshamn A A A Oskarshamn B B B
Torsas B B B Torsas A A A
Vimmerby A A A Vimmerby A A A
Vastervik A A A Vastervik B B B
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Kronobergs ldn

Genom en kombination av natforstarkningar, flexibilitetslosningar och alternativa tekniska l6sningar
har vi férutsattningar att pa sikt mota prognosen i stora delar av Kronobergs l&n, men vissa kapacitets-
begransningar kvarstar.

Vi planerar att bygga ut och dtgérda manga av de ledningar som annars skulle bli begransande.
Eftersom regionnétet i Kronobergs l&n &r tdtt sammankopplat med angrénsande lan ar kapacitets-
ldget beroende av att vi dven genomfér investeringar dar. Bland annat kommer vi att atgérda flera
flaskhalsar i Hallands l&n i borjan av 2030-talet, vilket skapar ckad kapacitet i Kronobergs lan.

Det kvarstar begrénsningar fér konsumtion som péaverkar Markaryds kommun, dessa kommer att
utredas for att identifiera ldmplig atgérd.

For att atgérda kapacitetsbegrénsningen fér produktion i Uppvidinge kommun pagér en system-
utredning dar ldmpliga atgarder identifieras for att mojliggéra anslutning av produktion.

Tabell 56. Kapacitetsldget i E.ONs elnét i Kronobergs lian

of

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Alvesta A A A Alvesta A A A
Lessebo A A A Lessebo B B B
Ljungby A A A Ljungby A A A
Markaryd A B A Markaryd

Tingsryd A A A Tingsryd A
Vaxjo B B A Vaxjo A
Almhult A A Almhult B B B
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Skane lan

Skane bedéms generellt ha goda férutsattningar att ansluta ny produktion tack vare planerade
natforstarkningar. Bland annat medfor stora investeringar i norra Skéne ett férbattrat kapacitets-
ldge pa sikt i dessa omraden. Det &r mer utmanande att moéta prognosen for behovet av konsumtion
i mellersta och s6dra Skane.

Huvuddelen av de identifierade kapacitetsbegransningarna kommer langsiktigt hanteras i ett
stérre samarbetsprojekt mellan E.ON och Svenska kraftnat, dar flera &tgérder ingar och ett nytt
stam- och regionnat samplaneras. Detta kommer att l6sa kapacitetsbegrénsningarna i sédra
Skane, och vi arbetar tillsammans med Svenska kraftnat for att se till att dtgidrderna kommer pa
plats i tid for att moéta behoven. Parallellt arbetar vi med att planera nya projekt utifrén de system-
utredningar som gjorts fér Skéne lan. Vi arbetar ocksa med att identifiera och implementera andra
nattekniska l6sningar och flexibilitetslésningar for att frigra mer kapacitet i omradet pé kortare
sikt. | dag har vi en aktiv flexibilitetsmarknad i sédra Skane och dven en omkoppling planerad som
forbattrar kapacitetsléget i Vellinge och Trelleborg. '

Tabell 57. Kapacitetslédget i E.ONs elnét i Skane lén

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Bjuv A A A Bjuv B B B
Bromdlla A A B Bromélla A A B
Burlov A A A Burlov A A A
Bastad A A A Bastad A A A
Eslov A A A Eslov A B B
Helsingborg A A A Helsingborg B B B
Hassleholm A A A Hassleholm A A B
Horby B B B Horby A _
Hoo6r A A A Ho6r A B B
Klippan A A A Klippan A A A
Kristianstad B B B Kristianstad B B B
Kéavlinge A A A Kévlinge A A A
Landskrona A A A Landskrona B A A
Lomma A A A Lomma A A A
Lund A A B Lund B _
Malmé A A A Malmé B B B
Osby A A A Osby B B B
Perstorp A A A Perstorp A A B
Simrishamn A A B Simrishamn

Sj6bo A A B Sj6bo

Skurup A A B Skurup

Staffanstorp A A A Staffanstorp

Svalov A A A Svalov
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Tabell 57. Kapacitetsldget i E.ONs elnét i Skéne ldn (fortséttning)

Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Svedala A A A Svedala B

Tomelilla A A B Tomelilla

Trelleborg A A A Trelleborg

Vellinge A A A Vellinge

Ystad A A B Ystad

Astorp A A A Astorp B B A
Angelholm A A A Angelholm B B B
Orkelljunga A A A Orkelljunga B B B
Ostra Goinge A A A Ostra Goinge A A B
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Stockholms lan

Vart eln&t i Stockholms lan préaglas av flera olika kapacitetsutmaningar och redan i dag ar
kapacitetsmarginalerna i flera stationer begrénsade i saval vart nat som i det 6verliggande elnétet.
Viinvesterar darfor i flera nya stationer och ledningar for att forbattra kapacitetssituationen.

For att vara investeringar ska bidra med en kapacitetshojande effekt ar vi beroende av att Vattenfall
Eldistribution genomfér sina planerade investeringar i det verliggande elnétet enligt tidsplan.

De forsta atgarderna ska vara pé plats 2029. Nar investeringarna har genomfrts har vi forutséttningar

att mota prognosen for konsumtion och produktion i Stockholms lén. #
Tabell 58. Kapacitetsldget i E.ONs elnat i Stockholms lén

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Danderyd A A A Danderyd A A A

Jarfélla A A A Jarfélla A A A

Upplands Vasby A A A Upplands Vasby A A A

Upplands-Bro A A A Upplands-Bro B A A

Vaxholm A A A Vaxholm B A A

Osteraker A A A Osteraker B B A

Uppsala lan

| de delar av Uppsala lan dar E.ON har elnét finns det goda forutsattningar att hantera ytterligare
produktion och inom kort dven konsumtion. | Hdbo bygger vi nytt fér att avlasta ett omréde dér
elnétet &r hart belastat och déar utvecklingen har gatt snabbare &n vad dagens struktur klarar.
Begransningarna hanteras i nuldget med flexibilitetsmarknader eller villkorade avtal dar det ar

aktuellt.

Tabell 59. Kapacitetslédget i E.ONs elnit i Uppsala lén ’
Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Enkoping A A A Enkdping A

Habo A A A Habo -

Vasterbottens ldn

Vi dger fa anldaggningar i Vasterbottens ldn och har goda férutsattningar att mota den aktuella
prognosen.

Tabell 60. Kapacitetslédget i E.ONs elnit i Visterbottens ldn

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Dorotea A A A Dorotea A A A
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Vasternorrlands lan

E.ONs planerade investeringar i Vasternorrlands lan bedoms méta prognosen for konsumtion
och produktion och samtidigt sékra kapaciteten langsiktigt. Vidare planeras st6rre investeringar
for att kunna ansluta nya stora anldggningar med konsumtion. Dock kvarstar begrénsningar

i det 6verliggande stamnatet tills dess att Svenska kraftnat har genomfért sina forstarknings-
projekt i NordSyd-paketet, vilket kan géra det svart att ansluta mer effekt utéver prognosen.

De kapacitetshdjande projekten i NordSyd-paketet planeras féardigstéllas 2032-2035.

Tabell 61. Kapacitetslédget i E.ONs elnét i Vasternorrlands lén

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Hérnésand A A A Harnésand A A A
Kramfors B B B Kramfors B B B
Solleftea A A A Solleftea A A A
Sundsvall B A A Sundsvall B A A
Timra B B B Timra A A A
Ornskéldsvik A A A Ornskaldsvik A A A

Vastra Gotalands ldn

E.ON har endast tre férdelningsstationer i Vastra Gétalands lan. Det finns vattenkraft i omradet,
och landsbygdsnatet i Svenljunga har stora begrénsningar att ta emot ytterligare produktion.

For att kunna fortsatta ansluta kunder finns majligheter att tilldmpa villkorade anslutningsavtal.

Tabell 62. Kapacitetslédget i E.ONs elnét i Vastra Gotalands ldn

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar
Svenljunga Svenljunga
Tranemo B B B Tranemo
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Prognos for behovet av dverféringskapacitet i E.ONs elnat

Orebro lan

I Orebro lan har vi inte identifierat ndgra begrénsningar for att ansluta forvintad ny produktion
eller konsumtion generellt, men vissa begrénsningar kan férekomma lokalt. Vi arbetar kontinuerligt
med att bygga ut och férstirka regionnatet och lokalnatet for att méta behoven nir Orebro
kommun véxer. Lokalt hanterar vi begransningar med flexibilitetslésningar genom flexibilitets-
marknader och villkorade avtal nér det behdvs.

Tabell 63. Kapacitetsliget i E.ONs elnit i Orebro lin ’
Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Askersund A A A Askersund A B B

Hallsberg A A A Hallsberg A A A

Kumla A A A Kumla A A A

Lekeberg A A A Lekeberg A A A

Lindesberg B B B Lindesberg B B B

Nora A A B Nora B B B

Orebro A A A Orebro A A A

Ostergétlands lan

| Ostergétlands lén finns det generellt goda férutséttningar att ansluta ny produktion och
konsumtion. Planerade projekt och en planerad omkoppling gor att kapaciteten 6kar i omréadet.
Vissa delar av det 6kande effektbehovet vintertid kan &ven komma att hanteras med flexibilitets-
l6sningar dér det ar méjligt och lampligt.

Tabell 64. Kapacitetslaget i E.ONs elnit i Ostergétlands lin

Produktion 0-2ar 3-5ar 6-10ar Konsumtion 0-2ar 3-5ar 6-10ar

Kinda A A A Kinda B B B '
Linkdping A A A Linkoping A A A

Norrkdping A A A Norrkdping A B B

Soderkdping A A A Soéderképing A A A

Valdemarsvik A A A Valdemarsvik A A A

Ydre A A A Ydre B A B

Atvidaberg A A A Atvidaberg A A A
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Det &r manga intressenter som berdrs av
elnatets utveckling. E.ON publicerade denna
prelimindra natutvecklingsplan for perioden
2027-2036 pé eon.se den 15 september 2026
och bjuder nu in till samrad. Syftet med samradet
ar att informera och ta del av intressenternas
kunskap och synpunkter. Samradet sker digitalt
och alla som berors har mojlighet att ldmna syn-
punkter till och med den 15 november 2026. Mer

87 eon.se/foeretag/elnaet/naetutvecklingsplan

information finns pa eon.se/natutvecklingsplan®.
Efter samradet gér viigenom synpunkterna och

gor eventuella justeringar i ndtutvecklingsplanen.

Vi redovisar och beméter inkomna synpunkter
i en sammanfattande samradsredogdrelse som
publiceras tillsammans med den slutgiltiga
natutvecklingsplanen senast den 31 december
2026. Bada dokumenten kommer finnas pa

eon.se/natutvecklingsplan’.
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
HR-AVDELNINGEN

DATUM 4 november 2026
ARENDENUMMER 2026/321

HANDLAGGARE TILL
Dan Sivnert Kommunstyrelsen
dan.sivnert@sjobo.se

Anstallning av forvaltningschef pa
samhallsbyggnadsforvaltningen

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar:

1. Att anstdlla Tommy Danielsson som forvaltningschef for
Samhillsbyggnadsforvaltningen

2. Att delegera till kommundirektor Karina Hansson att teckna
anstallningsavtal med Tommy Danielsson

Sammanfattning

Tjansten som ordinarie forvaltningschef for Samhallsbyggnadsforvaltningen har
varit vakant sedan 2025-09-05 da den tidigare forvaltningschefen avslutade sin
anstallning i Sjobo kommun.

Tommy Danielsson har tjanstgjort som tillférordnad férvaltningschef pa
Samhallsbyggnadsforvaltningen sedan 3 november 2025 och foreslas nu anstallas
tillsvidare som ordinarie forvaltningschef.

Arendets tidigare behandling
Fragan om tillsdttning av forvaltningschef har samverkats med fackliga
organisationer vid C-sams sammantrade den 2 november 2026.
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Kommunledningsférvaltningen

Om drendet

Tidigare forvaltningschef, Louise Andersson, avslutade sin anstallning i Sjobo
kommun den 5 september 2025. | avvaktan pa den parlamentariska processen
avseende kommunens politiska namndsorganisation beslutades att forvaltningen
tills vidare skulle ledas av en tillféorordnad forvaltningschef.

Tommy Danielsson anstélldes som vikarierande férvaltningschef den 3 november
2025 och har darefter verkat som tillférordnad forvaltningschef. | uppdraget har
dven ingatt att genomfora en 6versyn av forvaltningsorganisationen.

Da Samhallsbyggnadsforvaltningen kommer att kvarsta i den framtida
organisationen finns ett langsiktigt behov av en forvaltningschef. Efter dialog
med den politiska ledningen och genomférd samverkan med de fackliga
organisationerna foreslas darfor att Tommy Danielsson erbjuds anstallning som
ordinarie forvaltningschef for Samhallsbyggnadsforvaltningen.

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda ekonomiska aspekter av fragan.

MILIO- OCH KLIMATKONSEKVENSER
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda konsekvenser av beslutet ur miljo-
och klimathansyn.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedémer att fragan inte sarskilt paverkar barns
rattigheter.

Underlag for beslutet
Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse den 4 november 2026

Beslutet ska skickas till

Kommundirektoren
Tommy Danielsson

Dan Sivnert

HR-chef

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/321
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 153

Beredning av drende 2026/117

till kommunstyrelsen

Budget 2027 och flerarsplan 2028-2029

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att anta forslag till budget 2027
och flerarsplan 2028-2029 for Sjobo kommun enligt Moderaternas,
Centerpartiets och Liberalernas forslag.

Sammanfattning av drendet

Budget 2027 och flerarsplan 2028—-2029 ska antas pa kommunfullmaktige den 25
november. Till arbetsutskottet har Moderaterna, Centerpartiet och Liberalerna
[amnat in sitt budgetforslag.

Yrkanden

Ordféranden yrkar med instdmmande av Cecilia Olsson Carlsson (S) att foresla
kommunstyrelsen att foresla kommunfullméaktige att anta forslag till budget
2027 och flerarsplan 2028-2029 for Sjobo kommun enligt Moderaternas,
Centerpartiets och Liberalernas forslag.

Beslutsgang
Ordforanden finner att det bara finns ett forslag till beslut och finner bifall till
detta.

Deltar inte i beredningen
André af Geijerstam (SD) och Lars Lundberg (KD) deltar inte i beslutet.

Beslutsunderlag
Budgetforslag fran M, C och L

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Samtliga namnder f6r genomférande

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 154

Beredning av rende 2026/297

till kommunstyrelsen

Avveckling av Sjobo Elnat Service AB

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige besluta:

1. att verksamheten i Sjobo Elnat Service AB 6verfors till Sjobo Elnat AB fran
och med den 1 januari 2027,

2. att verksamheten darefter ska bedrivas samlat inom Sjobo Elnat AB,

3. att uppdra at kommunstyrelsen att samordna genomférandet av
verksamhetsoverféringen samt aterkomma med forslag till erforderliga
beslut om den fortsatta hanteringen och avvecklingen av Sjobo Elnat
Service AB.

Sammanfattning av drendet

Styrelserna for Sjobo Elnat AB och Sjobo Elnat Service AB har foreslagit att
verksamheten i Sjobo EInat Service AB overfors till Sjobo EInat AB och att
servicebolaget darefter avvecklas.

Sjobo EInat Service AB bildades 2023 med anledning av férandringar i ellagen
som innebar nya krav pa atskillnad mellan elndtsverksamhet och annan
verksamhet. | samband med bildandet 6verférdes samtliga anstallda fran Sjobo
Elnat AB till det nya servicebolaget. Avsikten var att servicebolaget, utover att
tillhandahalla tjanster till Sjobo Elndt AB, daven skulle kunna utveckla sin
verksamhet.

Utvecklingen har emellertid visat att verksamheten i allt vasentligt fortsatt ar
inriktad pa att tillhandahalla tjanster till Sjobo Elndt AB. Mer &n 98 procent av
servicebolagets fakturering avser tjanster till systerbolaget Sjobo EInat AB, och
resterande fakturering avser i allt vasentligt kommunens egen verksamhet.

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Den nuvarande bolagsstrukturen innebar samtidigt administrativa och
organisatoriska utmaningar, bland annat avseende ansvarsférdelning, intern
styrning och kontroll samt ekonomisk uppféljning. Mot denna bakgrund bedéms
det inte langre vara dndamalsenligt att bedriva verksamheten i tva separata
bolag.

Forslaget innebér att verksamheten samlas i Sjobo Elnat AB fran och med den 1
januari 2027 och att Sjobo EInat Service AB darefter avvecklas. Forandringen
bedoms skapa forutsattningar for en tydligare organisation, starkt intern kontroll
och en mer effektiv administration.

Forvaltningens forslag
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige besluta:

1. att verksamheten i Sjobo EInat Service AB 6verfors till Sjobo Elnat AB fran
och med den 1 januari 2027,

2. att verksamheten darefter ska bedrivas samlat inom Sjobo Elnat AB,

3. att uppdra at kommunstyrelsen att samordna genomférandet av
verksamhetsoverforingen samt aterkomma med forslag till erforderliga
beslut om den fortsatta hanteringen och avvecklingen av Sjébo Elnat
Service AB.

Beslutsunderlag
Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2026-10-26

Protokoll fran styrelsen for Sjobo Elndt AB, 2026-09-22, § 42

Protokoll fran styrelsen for Sjobo Elnat Service AB, 2026-09-22, § 34
Skrivelse fran Sjobo Elnat AB / Sjobo Elnat Service AB, inkommen 2026-10-05
Utredning: Ett eller tva bolag? Sjobo EInat AB / Sjébo Elnat Service AB

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Ekonomichef

Sjobo Elnat AB
Sjobo Elnat Service AB
Kommunstyrelsen

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
EKONOMIAVDELNINGEN

DATUM 21 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/297

HANDLAGGARE TILL
Alexander Carlsson Kommunstyrelsen
alexander.carlsson@sjobo.se

Avveckling av Sjobo Elnat Service AB

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige besluta:

1. att verksamheten i Sjobo EInat Service AB 6verfors till Sjobo Elnat AB fran
och med den 1 januari 2027,

2. att verksamheten darefter ska bedrivas samlat inom Sjobo Elnat AB,

3. att uppdra at kommunstyrelsen att samordna genomforandet av
verksamhetsoverféringen samt aterkomma med forslag till erforderliga
beslut om den fortsatta hanteringen och avvecklingen av Sjobo Elnat
Service AB.

Sammanfattning

Styrelserna for Sjobo Elndt AB och Sj6bo Elnat Service AB har foreslagit att
verksamheten i Sjobo Elnat Service AB overfors till Sjobo Elnat AB och att
servicebolaget darefter avvecklas.

Sjobo Elnat Service AB bildades 2023 med anledning av férandringar i ellagen
som innebar nya krav pa atskillnad mellan elndtsverksamhet och annan
verksamhet. | samband med bildandet 6verférdes samtliga anstallda fran Sjobo
Elndt AB till det nya servicebolaget. Avsikten var att servicebolaget, utover att
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Kommunledningsférvaltningen

tillhandahalla tjanster till Sjobo Elndt AB, dven skulle kunna utveckla sin
verksamhet.

Utvecklingen har emellertid visat att verksamheten i allt vasentligt fortsatt ar
inriktad pa att tillhandahalla tjanster till Sjobo Elndt AB. Mer an 98 procent av
servicebolagets fakturering avser tjanster till systerbolaget Sjobo Elnat AB, och
resterande fakturering avser i allt vasentligt kommunens egen verksamhet.

Den nuvarande bolagsstrukturen innebar samtidigt administrativa och
organisatoriska utmaningar, bland annat avseende ansvarsférdelning, intern
styrning och kontroll samt ekonomisk uppféljning. Mot denna bakgrund bedéms
det inte langre vara dndamalsenligt att bedriva verksamheten i tva separata
bolag.

Forslaget innebér att verksamheten samlas i Sjobo Elnat AB fran och med den 1
januari 2027 och att Sjobo EInat Service AB darefter avvecklas. Forandringen
beddms skapa forutsattningar for en tydligare organisation, starkt intern kontroll
och en mer effektiv administration.

Beskrivning av arendet

Under 2023 beslutades att bilda Sjoébo Elnadt Service AB som ett separat
servicebolag inom den kommunala bolagskoncernen. Bakgrunden var
forandringar i ellagen (1997:857) som paverkade forutsattningarna for
elnatsforetag att bedriva annan verksamhet dn natverksamhet.

| samband med bildandet 6verfordes samtliga anstéllda fran Sjobo Elnat AB till
Sjobo Elnat Service AB. Verksamheten i Sjobo Elndt AB har darefter bedrivits
genom ett tjansteavtal med servicebolaget, som tillhandahallit de
personalresurser och tjanster som kravs for elnatsverksamheten.

En utgangspunkt vid bildandet var att servicebolaget dven skulle kunna utveckla
sin verksamhet genom att tillhandahalla tjanster till andra kunder. Denna
utveckling har dock inte realiserats i nagon storre omfattning. Mer an 98 procent
av bolagets fakturering avser tjanster till Sjébo Elnat AB och ytterligare drygt en
procent avser tjanster till kommunens egen verksamhet.

Trots uppdelningen i tva juridiska personer har verksamheterna i praktiken
fortsatt att bedrivas som en sammanhallen organisation med gemensam ledning,
lokaler och arbetsprocesser.

Den nuvarande bolagsstrukturen har medfort en 6kad administrativ komplexitet
och forsvarat arbetet med att skapa tydliga ansvarsforhallanden och en
andamalsenlig intern styrning och kontroll. Att Sjobo EIndt AB saknar egen
personal innebar sarskilda utmaningar nar det galler ansvarsfordelning,
kontrollfunktioner och hantering av potentiella intressekonflikter mellan
bolagen.

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/297
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Kommunledningsférvaltningen

Uppdelningen innebar dven att den ekonomiska redovisningen och uppféljningen
behover hanteras i tva separata juridiska personer, vilket foérsvarar mojligheterna
till en samlad ekonomisk styrning och effektiv resursanvandning.

Mot denna bakgrund har styrelserna fér Sjobo EIndt AB och Sjébo Elnat Service
AB foreslagit att verksamheten ater samlas i Sjobo Elndt AB och att
servicebolaget avvecklas.

Kommunledningsforvaltningen delar beddmningen att den nuvarande
bolagsstrukturen inte langre ar andamalsenlig. En samlad verksamhet bedéms
skapa battre forutsattningar for tydlig styrning, ansvarsfordelning och intern
kontroll samt bidra till en mer effektiv organisation.

Forandringen foreslas genomféras fran och med den 1 januari 2027.
Avvecklingen av Sjobo Elndt Service AB som juridisk person genomférs darefter i
enlighet med tillampliga bolagsrattsliga bestammelser. Kommunstyrelsen
foreslas fa i uppdrag att samordna genomforandet och bereda de ytterligare
beslut som kravs.

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forslaget bedoms inte medfdra ndgot behov av ytterligare ekonomiska resurser.

Forandringen innebar bland annat minskad bolagsadministration och férenklad
ekonomisk redovisning och uppfdljning, vilket forvantas ge battre struktur,
uppféljning och kontroll.

Genomforandet kan medfdra vissa engangskostnader i samband med
verksamhetsoverforing och avveckling. Dessa bedoms kunna hanteras inom
berdrda bolags befintliga ekonomiska ramar.

MILIO- OCH KLIMATKONSEKVENSER
Kommunledningsforvaltningen bedémer att forslaget inte medfér ndgra sarskilda
miljo- eller klimatkonsekvenser.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedomer att fragan inte sarskilt paverkar barns
rattigheter.

Underlag for beslutet
Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2026-10-26
Protokoll fran styrelsen for Sjobo Elnat AB, 2026-09-22, § 42

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/297
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Protokoll fran styrelsen for Sjobo Elnat Service AB, 2026-09-22, § 34
Skrivelse fran Sjobo Elnat AB / Sjobo Elnat Service AB, inkommen 2026-10-05
Utredning: Ett eller tva bolag? Sjobo Elnat AB / Sjébo Elnat Service AB

Beslutet ska skickas till
Ekonomichef

Sjobo Elnat AB

Sjobo Elnat Service AB
Kommunstyrelsen

Alexander Carlsson

Ekonomichef

SJOBO

KANSLI 2026/297 KOMMUN
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Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SJOBO KCMMUN
S ITOBO FINAT AB Kommunstyrelsen
2026 -10- 05 1(6)
Dnr
PROTOKOLL

Plats och tid

Beslutande

Ovriga

Justeringsperson

Dagordning

Foregaende
motesprotokoll

fran styrelseméte i Sjobo EInat AB,
organisationsnummer 556011-5510

Sjobo Elnat AB:s lokaler,
Tisdagen den 22:a september 2026 kl. 13.00-18.30

Roland Wiking, ordférande
Mattias Wallin

Mats Palsson

Madelene Skog

Roger Quist, VD

Lars-Peter Jonsson, ekonom

Alexander Carlsson, ekonomichef

Bo-Anders Antonsson, adjungerad sakkunnig
Patrik Malmros, enhetschef, §39-40

Styrelsen utser
Mats Palsson till justeringsperson.

§37
Dagordningens godkannande.

Styrelsens beslut
Godkanner dagordningen.

§38
Protokoll fran 260525 lades fram.

Styrelsens beslut
Godkanner protokollet.

G:\SENAB\Aktivitet\STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
styrelsemote 260922.doc
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Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SJOBO EL/NVAT AB
2 (6)

Rapporter §38
1. Manadsrapport augusti. Bilaga till protokollet

2. Delarsrapport 2, 2026-08-31, till kommunen. Bilaga till
protokollet

Foredrogs av Lars-Peter Jonsson. Resultatet for atta manader ar
enligt budget men i prognosen reduceras resultatet pga utebliven
anslutningsintakt.

Styrelsens beslut
Godkéanner rapporterna.

Regionnatstaxa §39
Patrik Malmros redogjorde for Eons forslag till ny taxa for
regionnatet. Idag abonnerar vi pa en effekt pa 37 MW rakt av hela
aret. Nasta ar kommer vi att bestimma en abonnerad effekt per
manad. Det betyder att vintermanaderna kommer att bli dyrare
och sommarmanaderna billigare an tidigare. Priset per enhet
kommer att hojas och med dagens forbrukningsmonster stiger var
kostnad med 842 tkr per ar for konsumtion och med 479 tkr per ar
avseende produktion. Bolaget kan vélja att spegla debiteringen
och ha fluktuerande avagift till kunden eller halla en fast avgift som
motsvarar den genomsnittliga kostnaden.

Styrelsens beslut
Beslut kring vilken debiteringsmodell som ska anvandas till
kunderna kommer att fattas pa kommande mote.

Investeringar §40
Patrik Malmros informerade pa fordjupad niva om arets
investeringsprojekt.

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

G:\SENAB\Aktivitet\ STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
styrelsemote 260922.doc
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Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SJOBO ELNVAT AB

3 (6)

Beslut KS 2026/173 §41

Bolagsstruktur

Attestinstruktion

Kommunstyrelsen har tagit beslut att inte ga vidare med fragan
om att utkrava skadestand av tidigare VD Kenneth Lindholm.
Fragan har stéllts till bolagets styrelse ifall bolaget vill driva
arendet vidare pa egen bekostnad.

Styrelsens beslut
Styrelsen ser inga ekonomiska vinster i att driva arendet vidare.
Styrelsen beslutar enhalligt att inte driva fragan vidare.

§42

Roger Quist redogjorde for sin syn pa framtida bolagsstruktur. Det
finns for fa personer i tjanst idag for att bland annat kunna uppna
dualitet i fakturor och attester, dokumentstruktur och IT-sédkerhet.
Alternativet ar darfor att anstalla fler personer eller forlagga bada
verksamheterna i ett bolag, Iampligen Sjobo Elnat AB.

Styrelsens beslut

Beslutar enhalligt att stalla sig bakom forslaget att férlagga all
verksamhet i Sjobo EInat AB, forslagsvis fran 270101. Skrivelse
om detta ska skyndsamt Iamnas in till kommunen.

§43

| samband med internkontrollen fann man att det inte rader full
overensstammelse mellan attestinstruktionen och hur vi praktiskt
arbetar. Forslag till styrelsen om justeringar dels i arbetsmetod
och dels i attestinstruktionen. Bolaget lagger sa mycket av
utbetalningshanteringen som majligt inom ramen for Raindance
och lagger till Roland Wiking som anvandare sa att han kan
attestera i programmet istallet for manuellt vid sidan av. |
attestdokumentet fortydligas att utanordning galler for betalningar
utanfor ekonomisystemet. Inom ekonomisystemet ar
utanordningen integrerad i flodet. Bilaga till protokollet

Styrelsens beslut
Godkanner forslaget och antar den foreslagna attestinstruktionen
att galla for bolaget.

G:\SENAB\AKktivitet\STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
styrelsemote 260922.doc
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Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SIOBO ELNAT AB

Entreprenadavtal

Avskrivning kund-
forluster

Klagomalsrutin

Kundundersdkning

4 (6)

§44

Forberedelser for upphandling av nytt entreprenadavtal pagar i
bolaget. Det kommer att ges majlighet att lagga anbud pa hela
entreprenaden eller pa nagon av de enskilda delarna borrning,
transport och gravning. Uppdelningen har gjorts for att aven
mindre, lokala aktorer ska kunna delta i upphandlingen dven om
de inte har mojlighet att ge anbud pa hela entreprenaden.

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

§45

Genomgang av kundreskontran har gjorts med syfte att skriva av
kundfordringar dar vi inte kan férvanta oss att fa betalt.
Avskrivning har gjorts med 131 tkr netto. Bilaga till protokollet

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

§46

Klagomalsrutinen uppratthalls av bolaget enligt givna
instruktioner. Det senaste aret har det inkommit 3 arenden men
inte funnits nagra arenden som foranleder att de behdver
behandlas av styrelsen.

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

8§47

| rapporten konstateras att bolaget i en turbulent tid har sin hégsta
poang avseende kundndjdhet sedan méatningens bdérjan. Bilaga till
protokollet

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

G:\SENAB\Aktivite\STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
styrelsemote 260922.doc
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Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SJOBO EL/NAT AB
5(6)

Dokumenthantering 8§48
Dokumenthanteringen férsvaras i den bolagsstruktur som
anvands, dar det inte finns en tydlig grans mellan bolagen.
Handlingsplan presenteras av Roger Quist. Bilaga till protokollet

Styrelsens beslut
Godkanner handlingsplanen och ger VD i uppdrag att uppdatera
arkivplan.

Erinran Pwc §49
Roger Quist redogjorde utifran Pwc:s tidigare rapport vilka
atgarder som vidtagits och vilka aktiviteter som ar pagaende.

Styrelsens beslut
Godkanner rapporten.

Motesdatum §50
Forslag till datum presenterades.

Styrelsens beslut

Méte: 2026-11-10 klockan 13:00 i Sjobo Elnats lokaler.
Mote: 2026-12-08 klockan 12:00 i Sjobo Elnats lokaler.

G:\SENAB\Aktivitet\STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
styrelsemote 260922.doc

Sida 274 av 311



Sealed by Invono (ID: a26efd9)

SJOBO ELNAT AB

Ovrigt

Vid protokollet

Justeras

6 (6)

§51

Roger presenterade en rutin for visselblasning, som ar utarbetad
tillsammans med kommunen och som implementeras inom kort.
Bilaga till protokollet

Bolaget har analyserat verksamheten utifran Lag 2026/578, Lag
om Offentlig Saljverksamhet, men inte funnit nagot som pekar pa
att lagen inte uppfylls.

Styrelsens beslut
Godkanner rapporterna.

Lars-Peter JOnsson

Roland Wiking Mats Palsson

G:\SENAB\Aktivitet\STYRELSEDOKUMENT\2026\2026-09-22\Senab protokoll
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SJIOBO ELNAT AB

Avsandare Mottagare

Sjobo Elnat AB / Sjébo EInat Service AB Sjébo Kommun
Ommavéagen 26 Kommunhuset, Gamla Torg
275 39 SJOBO 275 80 SJOBO

SKRIVELSE TILL AGAREN AV BOLAGEN SENAB OCH SESAB

Ar 2023 togs ett beslut om att bilda ett nytt servicebolag som skulle kunna utféra
externa tjanster utan att komma i konflikt med de férédndringar som genomférdes i
Ellagen 1997:857. Sjébo Elnat Service AB bildades, och samtliga anstéllda flyttade
till det nya bolaget.

Da Sjobo Elnat AB témdes pa personal, ar foretaget sedan dess bara ett skal dar all
verksamhet tacks via ett tjansteavtal av SESABs personal. De bada féretagen har
dock i praktiken fortsatt att hanteras och skétas som ett bolag med gemensam
styrning, delning av lokaler, processer etcetera.

Nu efter tva ar har det visat sig att mer an 98 procent av SESABs fakturering técks av
intern fakturering till SENAB. Av 6vrig fakturering &r drygt en procent intern
fakturering till kommunens egen verksamhet. Det finns alltsa inget incitament att
driva tva bolag.

Det ar aven oerhért komplicerat att bygga strukturer avseende sakerhet och ansvar i
ett bolag utan egen personal. Allt for ofta utsétts den interna styrningen av
javsituationer som inte gar att hantera annorlunda med en relativt liten
personalstyrka.

Att dela den ekonomiska redovisningen i tva bolag ar ocksa férsvarande for all
uppféljning och optimering.

Forslag till beslut

Med anledning av de brister som finns i nuvarande setup, dér det inte finns nagon
ekonomisk vinning i att fortsatta, foreslar vi darfor att dgarna tar ett beslut om att
Overfora verksamheten i Sjébo Elnat Service AB till Sjébo Elnat AB. Av praktiska skal
foreslar vi den 1:e januari 2027 som ett Iampligt datum.

Avslutning

Vi hoppas pa en snabb hantering av vart arende, och star till forfogande om det
behdvs fortydligande eller ytterligare presentation.

ed vanlig halsning,

(&

N
odeY Quist ‘ Roland Wiking
VD SESAB/SENAB Styrelseordférande-SESAB/SENAB
Sjobo 2026-10-01 Sjébo 2026-10-01

Bilagor
Signerat Styrelseprotokoll 2026-09-22
Ett eller tva bolag
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyreisen

226 -10- 5

SIOBO ELNAT AB

2026-09-01

Sjobo Elnit AB och Sjobo Elniit Service AB
Ett eller tva bolag?

Inledning

Ar 2023 beslutade kommunfullmaktige att Sjobo Elnit AB (SENAB) skulle omorganiseras
genom bildandet av Sjébo Elnét Service AB (SESAB). Bakgrunden var de fordndringar i
ellagen som infordes genom proposition 2021/22:153, vilken genomfsrde EU
elmarknadsdirektiv 2019/944. Davarande ledningen bedomde att den befintliga verksamheten
inte ldngre kunde bedrivas i sin ddvarande form efter den 31 december 2023.

I den tjadnsteskrivelse som lag till grund for beslutet konstaterades att den nya lagstiftningen
skulle begrdnsa vilka tjdnster ett elnédtsforetag far bedriva utanfor den reglerade
natverksamheten. Samtidigt betonades att Sjobo Elndt AB hade en viktig roll i kommunens
arbete med kommunkoncernnytta genom olika tjanster till kommunens férvaltningar,
kommunala bolag och externa aktorer.

Utredningen redovisade tre mgjliga handlingsvégar:

o bilda eller forvérva ett separat tjanstebolag och utveckla verksamheten,
e renodla Sjobo Elnit AB till enbart nédtverksamhet,
e avyttra verksamheten.

Utredningen forordade i praktiken det forsta alternativet. Beddmningen var att en expansion
genom ett nytt tjanstebolag bidst motsvarade kommunens dgardirektiv och ambitionen att
skapa storsta mgjliga kommunkoncernnytta.

Vid tidpunkten priglades energibranschen av hog elektrifieringstakt, omfattande investeringar
1 energiinfrastruktur och en vidxande efterfragan pa energirelaterade tjdnster. Sjobo Elndt AB
hade samtidigt ett starkt anseende inom branschen, hdg leveranssikerhet och god ekonomi,
vilket bedomdes ge goda forutséttningar for att utveckla ett konkurrenskraftigt tjanstebolag.

Genomforandet

SESAB bildades 2024 som ett systerbolag till SENAB med samma dgare men utan
koncernforhéllande.

Den modell som etablerades skiljer sig dock fran de Gvergripande ambitioner som beskrivs i
tjdnsteskrivelsen. Tjédnsteskrivelsen beskriver ett nytt bolag vars syfte &r att utveckla
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SJIOBO ELNAT AB

2026-09-01

verksamheten genom nya produkter och tjanster, stirka kommunnyttan och skapa nya
affirsmojligheter.

I verkligheten 6verfordes samtliga anstéllda till SESAB medan endast den verkstéillande
direktoren beholl en roll i SENAB. SESAB blev pé sa vis ett tjdnsteféretag men med 98%
internfakturering till sitt forna bolag. Ett arbetssitt som bara driver administrativa kostnader

mot Sjébo Elndt AB.

SJOBO KOMMUN - AGARE
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B T B B . Y B M L A O 0 G A N S RSSO O R0 S N, S - B =
i STYRELSE
(== s e S e G e e S e o e e e e e e e e 8 e 1
' SENAB ! SESAB
! |
: Innehavare : Utférare
: Brukare :
e e R

Entrp.

l ] l | [ l I -
[Adm. ][ Adm. ][ Ekon. |[ Etn. ][ Proi. |[ Proi. ]| Proi. ][ Proi. |[Mont. ][ mont. |[Mont. |[Mont. |

1
| Samtliga l6nekostnader ligger i SESAB I ::

1
1
|
1
'
1
1
1
1
1
t
t
T
t
[
N
¥
T
-'
i
]
'
[
h
18]
"
h
ta
'
Ty
i
1
1
'

Verksamheten fortsatte att uppfattas bade internt och externt som en gemensam organisation.
SESAB etablerades inte med en tydlig egen identitet, och verksamheterna fortsatte att dela
lokaler, ledning, arbetsprocesser och dven beslutsfattande.

Utifran ett verksamhetsperspektiv har detta sannolikt underlittat det dagliga arbetet. Ur ett
bolagsstyrningsperspektiv innebar det daremot att de tva aktiebolagen som skall vara juridiskt

sjédlvstidndiga i verkligheten agerat som en gemensam organisation.

Utifran dagens verksamhet kan man dven konstatera att den utveckling av tjdnstesidan och
expansion av verksamheten som beskrevs i beslutsunderlaget, inte har realiserats.

Fakturering SESAB ar 2025:

Fakturering Procent
Sjobo Elnat AB - 23845 155,20 kr 98,22%
Sjobo Kommun /Tekniska - 296 225,60 kr 1,22%
Sjobohem - 106 460,40 kr 0,44%
Staffanstorps energi - 29831,20 kr 0,12%
Osterlenkraft - 16860,80 kr 0,07%
EML - 2 200,00 kr 0,01%
SD - 650,40 kr 0,00%
Summa -24 277 672,40 kr 100,0%
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SJOBO ELNAT AB

2026-09-01

Om man plockar bort kostnaden for att hantera Sjobo Marknad, sa understiger intdkterna for
externa tjdnster en procent av den totala omséttningen.

Intern styrning och kontroll av bolagen

Nér samma personer arbetar for bada bolagen uppstéar behov av tydliga processer for
ansvarsfordelning, attest, uppfoljning och intern kontroll. Sarskilt viktigt blir detta nér
bolagen saknar koncernforhallande och alla transaktioner mellan bolagen utgdr afférer mellan
tva fristaende juridiska personer.

Arbetet med att bygga denna struktur har pabdrjats men aldrig fullfsljts. Troligen har
uppgiften blivit 6verméktig. Nar sedan personalen har [dmnat i rask takt sa har korthuset fallit

samman.

Detta har fitt till f6ljd att bolagen har stora brister i uppféljning av rutiner, policys och
riktlinjer.

De ekonomiska riskerna 4r bland annat att personalen kan:
e representera bade SENAB och SESAB vid planering och projektering

e upphandla externt och internt av varandra
o fakturera och attestera sitt eget arbete

SJOBO KOMMUN - AGARE
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Detta behdver inte innebéra att beslut har fattats pa felaktiga grunder, men modellen innebér
att flera kontrollmoment koncentreras till en och samma funktion. Det &r dessutom tveksamt
om det driver effektiviseringar i den man man 6nskar. D& externa kostnaderna fordelas mellan
bolagen, och interna kostnader internfaktureras mellan bolagen, sa forsvarar det en ekonomisk
uppféljning av verksamheten.
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SJOBO FLNAT AB

2026-09-01

Resurs- och kompetensfragor

En annan konsekvens av den nuvarande modellen dr att samma personal ska tillgodose bada
bolagens behov. Att utveckla tjanster och sélja produkter krdver normalt en annan typ av
kompetens och personlighet, jamfort med de som arbetar med underhall och f6rvaltning. Det
kan ocksa skapa forvirring om vilken arbetsgivare man egentligen foretrdder vid varje tillfille.

Det &r stor risk att den langsiktighet och trygghet som det innebér att driva elnét, smittar av
sig pa den del som egentligen skall ta snabba beslut, vara proaktiva och driva tillvaxt.

Ett viagval framat.
Det finns tva vdgar att vilja mellan for den fortsatta utvecklingen:

Alternativ 1 — Utveckla tva sjilvstindiga bolag

Om bada bolagen ska behéllas bor de utvecklas i riktning mot den modell som beskrevs i
beslutsunderlaget.

Det innebér bland annat:

e separera bolagen organisatoriskt
e sjdlvstdndiga beslutsprocesser,

o tydligare bolagsidentitet

o aktivera extern forsdljning,

En 6versyn av styrelseorganisationen dr ocksa motiverad. Det kommer att behova tillséttas
mer resurser i form av personal for att hantera de ekonomiska transaktionerna korrekt, och
darmed @ven utoka lokalerna.

Alternativ 2 — Samla verksamheten till ett bolag

Om forutsattningarna for en sjélvstdndig tjdnsteverksamhet inte langre finns bor en
sammanslagning goras. Att driva tva bolag om det inte finns nagon realistisk tillvéxt driver
bara onddiga kostnader. Dock finns det i realiteten ingen kostnadsbesparing att géra med en
sammanslagning av bolagen, dé det inte tillsattes extra resurser fran borjan. Vinsten ligger i
en forbéttrad internkontroll, och en bolagsstruktur som alla kan forsta.

Rekommendation

Hur vi 4n resonerar och réknar, s& om det skall finnas en vettig bas for att driva SESAB som
tjansteforetag som ett fristdende kommunalt bolag, sa dr det rimligt att tro att omséttningen pa
externa tjdnster skall upp till mellan 5-10 M. SEK. Utifrdn den marknad vi ser idag, sa &r det
inte mojligt att na dit.
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SIOBO FINAT AB

2026-09-01

Ikrafttradandet av LOS (Lagen om Offentlig Siljverksamhet) den 1:e augusti 2026 forenklar
dessutom inte for en kommunal verksamhet som vill sélja till den privata marknaden.

Det finns tydliga brister och risker i att fortsdtta driva bolagen parallellt pa det sdtt man gor
idag. Att komma till rdtta med dessa, kréver utdkning av personalstyrkan och storre lokaler
men kommer inte att vara vardeskapande for vare sig kunder eller dgare. Det driver bara
kostnader.

Dock dar SENAB intresserad av att ha egna montorer i beredskapssyfte, samt for att bibehélla
kompetensen i bolaget. Med den verksamhet som foretaget bedriver, underhéll och
forvaltning av elnét, sa ger det den stabila ekonomiska situationen att detta dr majligt.
SENAB har ocksa en ekonomisk grund till att gora storre upphandlingar och inkdp av
material, utan att ta for stora risker. Att samla de bada bolagens verksamhet i SENAB bidrar
till ett positivt mervérde for alla intressenter.

Darfor rekommenderar vi att man forbereder och genomftr en sammanslagning av bolagen,
och med ta%i;pé«d brister som finns, att det sker senast fore arsskiftet 2026/2027.

Roger Quis

VD, SESAB & SENAB
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 155

Beredning av drende 2024/84

till kommunstyrelsen

Aterrapportering Plan-fri fran vald

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att:

1. Aterrapportering av Plan Fri fran vald 2024-2027 godkanns och lggs till
handlingarna.

2. Familjenamnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan Fri fran vald —en
gemensam angeldagenhet 2027-2031 under varen 2027 med
utgangspunkt fran uppfoljningen och nya styrdokument.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullmaktige gav den 27 novemeber 2024 § 153 Familjenamnden i
uppdrag att folja upp Plan Fri fran vald och avge aterrapport till
kommunstyrelsen senast november 2026.

Planen innehaller fyra fokusomraden med tillhérande inriktningsmal:
nolltolerans mot vald, askadarperspektiv, genus-/jamstalldhetsperspektiv och
demokratiperspektiv. Samtliga forvaltningar och bolag har tagit fram
handlingsplaner och aktiviteter utifran planens inriktning.

Forvaltningens forslag
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att:

1. Aterrapportering av Plan Fri fran vald 2024—-2027 godkénns och laggs till
handlingarna.

2. Familjendmnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan Fri fran vald —en
gemensam angeldagenhet 2027-2031 under varen 2027 med
utgangspunkt fran uppfoljningen och nya styrdokument.

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Beslutsunderlag

Kommunledningsfévaltningens tjansteskrivelse den 19 oktober 2026
Uppfoljning plan fri fran vald 2024-2027

Familjeférvaltningens tjansteskrivelse den 6 oktober 2026
Familjendmndens beslut den 22 oktober 2026 § 100

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Familjendmnden

Sida 284 av 311

SJOBO

KOMMUN



SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 19 oktober 2026
ARENDENUMMER 2024/84

HANDLAGGARE TILL
Patrik Lindelof Kommunstyrelsen
patrik.lindelof @sjobo.se

Plan-fri fran vald

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att:

1. Aterrapportering av Plan Fri fran vald 2024-2027 godkénns och laggs till
handlingarna.

2. Familjenamnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan fri fran vald —en
gemensam angeldgenhet 2027-2031 under varen 2027 med
utgangspunkt fran uppfoljningen och nya styrdokument.

Sammanfattning

Kommunfullmaktige gav den 27 novemeber 2024 § 153 Familjendamnden i
uppdrag att folja upp Plan Fri fran vald och avge aterrapport till
kommunstyrelsen senast november 2026.

Planen innehaller fyra fokusomraden med tillhérande inriktningsmal:
nolltolerans mot vald, askadarperspektiv, genus-/jamstalldhetsperspektiv och
demokratiperspektiv. Samtliga férvaltningar och bolag har tagit fram
handlingsplaner och aktiviteter utifran planens inriktning.

Underlag for beslutet

Kommunledningsfovaltningens tjansteskrivelse den 19 oktober 2026
Uppfoéljning plan fri fran vald 2024-2027
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TJANSTESKRIVELSE 19 oktober 2026 Sida2av2
Kommunledningsférvaltningen

Familjeforvaltningens tjansteskrivelse den 6 oktober 2026
Familjenamndens beslut den 22 oktober 2026 § 100

Beslutet ska skickas till
Familjenamnden

Patrik Lindelof Fredrik Rosenkvist

Namndsekreterare Avdelningschef

KANSLI 2024/84

e
£ SJOBO

KOMMUN
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FAM 2023/146
\ s < FAM 2026.2788
Uppfoljning av Plan - Fri fran vald 2026-10-26

Sjobo kommun — en gemensam angeladgenhet
2024-2027

SJOBO

KOMMUN

Familjeférvaltningen
Handlaggare:
Johanna Sandell

Plan Fri fran vald

Ar 2024 beslutade kommunfullmaktige att anta Plan — Fri frdn vald — en gemensam
angeldgenhet. Syftet med planen ar att:

e allai Sjobo kommun ska leva ett liv fritt fran vald och alla barn ska véixa upp
under trygga forhallande.

Plan Fri fran vald ar den forsta av Sjobo kommuns planer mot vald i nara relationer som
omfattar samtliga forvaltningar och bolag. Genom planen fick alla férvaltningar och bolag i
uppdrag att ta fram egna handlingsplaner med aktiviteter for att utveckla arbetet utifran
planens fokusomraden och inriktningsmal.

Fokusomraden Inriktningsmal

Nolltolerans mot vald Valdspyramiden alla delar ar valkanda for
alla medarbetare i férvaltningar och bolag

Ask&darperspektiv En 6kad andel medarbetare och
medborgare agerar med civilkurage vid
asyn av vald

Genus-/ jamstalldhetsperspektiv Kommunens férvaltningar och bolag

synliggdr och utmanar normer kring hur
flickor och kvinnor respektive pojkar och
man férvantas vara och inte vara
Demokratiperspektiv All verksamhet i férvaltningar och bolag
utgar fran att frinet fran vald ar en
demokratisk rattighet

Foreliggande skrivelse ar en uppfoljning av arbetet med planen under dess tva forsta ar samt
innehaller forslag pa fortsatt arbete.

Genomforandet av uppfoljning

Genomférandet av uppfdljning har skett genom enkat samt I6pande dialog. Enkaten
omfattade fragor om kunskapsforflyttning samt arbetet med respektive inriktningsmal.
Svarsfrekvensen var 85 procent.

Resultat av uppfoljningen

Uppfoéljningen visar att arbetet med Plan Fri fran vald har bidragit till 6kad kunskap om vald i
nara relationer inom kommunen. Att starka kunskapen ar avgérande for den fortsatta
utvecklingen av arbetet. Med 6kad kunskap skapas battre forutsattningar att upptacka,
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uppmarksamma och férebygga vald. Utan tillracklig kunskap finns en risk att vald inte
uppmarksammas eller identifieras.

Att inledningsvis fokusera pa kunskap har darfor varit ett naturligt och viktigt férsta steg i
arbetet. Samtidigt visar uppféljningen att graden av kunskapsforflyttning varierar mellan
kommunens férvaltningar och bolag.

Nar det galler kunskap om vald i nara relationer uppger 67 procent av de svarande att planen
har lett till en viss eller stor 6kning av kunskapen. Nar det galler kunskap om valdspyramiden
uppger 67 procent att kunskapen har 6kat nagot.

Samtliga svarande beddmer att handlingsplanen har varit ett stéd i planeringen och
genomforandet av arbetet. Detta tyder pa att planen har haft en stédjande funktion, aven om
genomforandet och kunskapsforflyttningen har sett olika ut i kommunens verksamheter.

Ett av de kommunala bolagen har inte haft forutsattningar att arbeta med planen. Nagon
kunskapsforflyttning har darfor inte skett inom bolaget.

Exempel pa genomfort arbete

Arbetet med att systematiskt stalla fragor till medarbetare vid medarbetarsamtal om
valdsutsatthet och valdsutovande har bidragit till en 6kad kunskap om vald i kommunen.
Genom etablerade strukturer har arbetet aven bidragit till ett 6kat fokus pa
askadarperspektivet och tydliggjort ratten till ett liv fritt fran vald. Barnperspektivet har varit
sarskilt framtradande genom att strukturer for att uppmarksamma barn som lever i hem dar
vald férekommer har beslutats.

Vard och omsorg har utbildat personal och implementerat den valdsférebyggande och
halsoframjande kursen VIP. VIP riktar sig till kunder inom LSS och socialpsykiatrin. Kursen
tydliggor ratten till ett liv fritt fran vald och ar ett konkret exempel pa hur Plan Fri fran vald har
omsatts i férebyggande arbete.

Sedan 2024 har familjeférvaltningen bedrivit ett projekt inom skola och férskola i
Vollsjoomradet. | arbetet har omstallningen till den nya socialtjanstlagen kombinerats med
principerna i Plan Fri fran vald. Arbetet har bidragit till en 6kad kunskap bland bade elever
och personal, bland annat genom insatser som Snacka tryggt och Barnafrid.

Inom socialtjansten och elevhalsan genomfordes under 2025 en "Vaga fraga”-manad. Syftet
var att ge kommuninvanare mdjlighet att reflektera dver sitt eget agerande i olika situationer
och skapa forutsattningar for att uppmarksamma valdsutovande. Ett sarskilt framtaget
fragebatteri anvandes.

Att aktivt uppmarksamma personer som utdvar vald eller som riskerar att utdva vald ar en
viktig del av det valdsférebyggande arbetet. Nar valdsutévande upptacks kan personen
erbjudas stdd och insatser for att férandra sitt beteende, vilket kan bidra till att férebygga
fortsatt vald och minska risken for att fler personer utsatts.

Under 2024 registrerades tre personer som valdsutdvare inom socialtjansten, jamfort med 13
personer under 2025. Med "registrerade” avses personer som har aktualiserats som
valdsutévare inom socialtjanstens verksamhetssystem. Okningen innebar darfor inte
nddvandigtvis att valdsutévandet har 6kat, utan kan aven spegla att fler personer har
uppmarksammats och kommit till socialtjanstens kannedom. Det aktiva arbetet med att vaga
fraga kan vara en bidragande forklaring till 6kningen.

Under perioden har interna férelasningar och workshops genomforts, och inspelat
stédmaterial har publicerats pa kommunens intranat. Insatserna bedéms ha bidragit till en
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viss kunskapshojning och har skapat mdjligheter fér medarbetare att ta del av kunskap och
stddmaterial pa ett lattillgangligt satt.

Kommunens arbete med att uppmarksamma En vecka fri fran vald har intensifierats utifran
Plan Fri fran vald. Det finns en utveckling mot ett mer gemensamt dgande av veckan, vilket
har skapat foérutsattningar for att uppmarksamma vald som en gemensam angelagenhet i
kommunen. Under perioden har kommunen bland annat uppmarksammat vald i ungas
relationer och allas ratt till ett liv fritt fran vald samt hojt kunskapen i méten med
kommuninvanare och medarbetare.

Sammanfattande slutsatser

Uppfdljningen visar att Plan Fri fran vald under de férsta tva aren har bidragit till 6kad
kunskap och till att fragor om vald har blivit mer synliga i kommunens verksamheter. Okad
kunskap ar en viktig grund fér att kunna upptacka, uppmarksamma och forebygga vald i nara
relationer.

Samtidigt visar uppfoljningen att arbetet har kommit olika lIangt i kommunens férvaltningar
och bolag. For flera verksamheter har omradet varit relativt nytt, vilket har inneburit att
handlingsplanerna har fatt olika omfattning och innehall. Verksamheternas olika
utgangslagen och forutsattningar har ocksa paverkat hur arbetet har kunnat bedrivas. Detta
gor det svarare att folja kommunens samlade utveckling pa ett enhetligt satt.

Inom exempelvis familjeférvaltningen och vard och omsorg finns omfattande lagkrav och ett
sedan tidigare etablerat arbete inom omradet. En utmaning har darfor varit att tydliggéra hur
Plan Fri fran vald kan bidra med ytterligare perspektiv och utveckling utdver det arbete som
redan bedrivs. For andra verksamheter har fokus i hogre grad behovt ligga pa att bygga
grundlaggande kunskap och skapa forstaelse for hur fragor om vald ar relevanta inom den
egna verksamheten.

Sammantaget visar uppféljningen en forflyttning mot att géra fragor om vald och delar av
planens fokusomraden till en gemensam angelégenhet fér kommunen.

Framat

Nuvarande Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet galler for perioden 2024—2027.
Uppféljningen visar att planen har bidragit till att synliggéra fragorna och lagt en grund for ett
mer strukturerat arbete inom kommunen.

Infér nasta planperiod finns behov av att bygga vidare pa denna grund. Arbetet bor i hogre
grad praglas av gemensam styrning, tydliga mal och en struktur som gor det majligt att folja
utvecklingen dver tid. Fokus behdver i storre utstrackning riktas mot hur kunskapen omsatts
konkret i kommunens verksamheter.

Sedan den kommunala planen antogs har regeringen beslutat om tva nya strategier:
Nationell jamstéalldhetspolitisk strategi for perioden 2026—2035 som omfattar bland annat
valdsforebyggande arbete, upptackt av vald, stdéd och skydd till valdsutsatta,
brottsbekampning samt aterfallsférebyggande arbete.

En uppvéxt fri fran vald, nationell strategi for att forebygga och bekdmpa vald mot barn, med
utgangspunkt i barns ratt till en uppvaxt fri fran krankningar och évergrepp. Det innebar att en
nollvision som ska genomsyra arbetet mot vald mot barn for férsta gangen finns pa plats.
Darutdver har ett sjunde jamstalldhetspolitiskt delmal inforts med inriktning pa att
hedersrelaterat vald och fortryck ska upphora.
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Mot denna bakgrund finns det skal att infér nasta planperiod utveckla kommunens
inriktningsmal sa att de tydligare knyter an till den nationella inriktningen for arbetet mot vald
mot bade barn och vuxna. En tydligare koppling mellan nationella mal och kommunens
styrning kan skapa battre forutsattningar for prioritering, genomférande och uppféljning.

Uppfdljningen visar ocksa behov av att utveckla stddet till kommunens férvaltningar och
bolag. Det kan bland annat ske genom:

o tydligare och kommungemensamma inriktningsmal,
¢ en tydligare och mer enhetlig uppféljningsstruktur,
o battre mojligheter till erfarenhetsutbyte mellan verksamheter, samt

o tydligare styrning, ansvar fér det kommunoévergripande arbetet.
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ks .. | FAM 2023/146
Datum Arengenr.2026 787
2026-10-06 2023/@% )
- 2026-10-26
SJOBO

KOMMUN

Tjansteskrivelse

Handlaggare:

Johanna Sandell Familjenamnden
johanna.sandell@sjobo.se

Tjansteskrivelse - Uppfdljning och aterrapport av Plan -
"Fri fran vald"

Forslag till beslut

1. Uppfoljningen av Plan Fri fran vald — en gemensam angeldagenhet 2024-2027
godkanns och dversands till kommunstyrelsen enligt tidigare beslut.

2. Familjenamnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan fri fran vald — en gemensam
angeldagenhet 2027-2031 med utgangspunkt fran uppféljningen och nya
styrdokument under varen 2027.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullmaktige beslutade 2024 att anta Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet
2024-2027. Planen ar kommunovergripande och omfattar samtliga forvaltningar och bolag.
Syftet ar att alla i Sjobo kommun ska leva ett liv fritt fran vald och

att alla barn ska vaxa upp under trygga forhallanden.

Planen innehaller fyra fokusomraden med tillhérande inriktningsmal: nolltolerans mot vald,
askadarperspektiv, genus-/jamstalldhetsperspektiv och demokratiperspektiv. Samtliga
forvaltningar och bolag har tagit fram handlingsplaner och aktiviteter utifran planens
inriktning.

Foreliggande drende avser uppfoljning av planens forsta tva ar. Uppféljningen har
genomforts genom enkat och I6pande dialog.

Uppfdljningen visar att arbetet med Plan Fri fran vald har bidragit till 6kad kunskap om vald i
nara relationer och till att fragor om vald har blivit mer synliga i kommunens verksamheter.
Samtidigt visar uppféljningen att arbetet har kommit olika Iangt i kommunens férvaltningar
och bolag och att det finns behov av fortsatt utveckling av arbetet.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-10-06
Uppfdljning av Plan Fri fran vald — en gemensam angelagenhet.
Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet 2024-2027 - beslutad KF 2024-04-24 § 52
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Datum Arendenr.
2026-10-06 2023/146
SJOBO

KOMMUN
Tjansteskrivelse

Beslut skickas till

Kommunstyrelsen

Ekonomi

Arbetet inom Plan fri fran vald férvantas pa sikt bidra till minskade samhallsekonomiska
kostnader genom att forebygga vald, starka tidig upptackt och mojliggora tidigare stdod och
insatser. Genom okad kunskap, tydligare arbetssatt och starkt samverkan kan behovet av
mer omfattande och kostsamma insatser langre fram minska.

Barn

Plan Fri fran vald har ett tydligt barnperspektiv och ligger i linje med barnkonventionens krav
pa att barnets basta och rattigheter ska beaktas i kommunens arbete. Planens dvergripande
syfte ar bland annat att alla barn ska vaxa upp under trygga forhallanden. Uppfoljningen
visar att barnperspektivet har varit framtradande i flera av kommunens insatser, bland annat
genom strukturer for att uppmarksamma barn som lever i hem dar vald férekommer.
Arbetet ligger dven i linje med regeringens nationella strategi En uppvaxt fri fran vald, som
beslutades 2026 och har som dvergripande mal att varje barn ska ha en uppvaxt fri fran vald

Jamstalldhet

Jamstalldhet ar ett av planens fyra fokusomraden. Valdsforebyggande arbete ar ett aktivt
arbeta for att uppna de jamstalldhetspolitiska malen. Handlingsplanerna utgar sarskilt fran
delmal 6, mans vald mot kvinnor ska upphdra men beror dven andra delmal da planen har
ett forebyggande perspektiv.

Folkhdlsa

Arbetet med Plan Fri fran vald ar en del av kommunens folkhalsoarbete och har betydelse
for kommuninvanarnas trygghet, halsa och livsvillkor. Ett férebyggande arbete mot vald kan
bidra till att férebygga ohalsa och andra negativa konsekvenser av vald

Familjeforvaltningen
Johanna Sandell
Samordnare vald i ndra relation
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ey .
Sammantradesprotokol] FAM 2023/146
a ) FAM 2026.2786
Sammantradesdatum
SJOBO 2026-10-22 2026-10-26
KOMMUN
Familjenamnden

§ 100 Diarienummer
2023/146

Uppfoljning och aterrapport av Plan- "Fri fran vald"

Familjenamnden beslutar

1. Uppfoljningen av Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet 2024-2027
godkanns och oversands till kommunstyrelsen enligt tidigare beslut.

2. Familjendmnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan fri fran vald — en gemensam
angelagenhet 2027-2031 med utgangspunkt fran uppfoéljningen och nya
styrdokument under varen 2027.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullmaktige beslutade 2024 att anta Plan Fri fran vald — en gemensam angelagenhet
2024-2027. Planen ar kommunovergripande och omfattar samtliga forvaltningar och bolag.
Syftet ar att alla i Sjobo kommun ska leva ett liv fritt fran vald och

att alla barn ska vaxa upp under trygga forhallanden.

Planen innehaller fyra fokusomraden med tillhorande inriktningsmal: nolltolerans mot vald,
askadarperspektiv, genus-/jamstalldhetsperspektiv och demokratiperspektiv. Samtliga
forvaltningar och bolag har tagit fram handlingsplaner och aktiviteter utifran planens
inriktning.

Foreliggande drende avser uppfoljning av planens forsta tva ar. Uppféljningen har
genomforts genom enkat och I6pande dialog.

Uppfdljningen visar att arbetet med Plan Fri fran vald har bidragit till 6kad kunskap om vald i
nara relationer och till att fragor om vald har blivit mer synliga i kommunens verksamheter.
Samtidigt visar uppfoéljningen att arbetet har kommit olika Iangt i kommunens férvaltningar
och bolag och att det finns behov av fortsatt utveckling av arbetet.

Arbetsutskottets forslag till familienamnden

1. Uppfoljningen av Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet 2024-2027
godkanns och oversands till kommunstyrelsen enligt tidigare beslut.

2. Familjendmnden far i uppdrag att uppratta en ny Plan fri fran vald — en gemensam
angelagenhet 2027-2031 med utgangspunkt fran uppfoéljningen och nya
styrdokument under varen 2027.
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Sammantradesprotokoll

Sammantradesdatum

SJIOBO 2026-10-22

KOMMUN

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-10-06

Uppfdljning av Plan Fri fran vald — en gemensam angelagenhet.

Plan Fri fran vald — en gemensam angeldgenhet 2024-2027 - beslutad KF 2024-04-24 § 52
Arbetsutskottets beslutsforslag 2026-10-13 § 67

Beslut skickas till:

Kommunstyrelsen

2(2)
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 156

Beredning av drende 2026/314

till kommunstyrelsen

Datum for arsstammor 2027

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att:

Arsstammor med AB Sjobohem, Sjébo Elnat AB och Sjobo Elnat service AB ska
hallas den 14 april 2027 med borjan klockan 17.00.

Ordningen for arsstammorna ar:
- AB Sj6bohem
- Sj6bo EInat AB

- Sj6bo Elnat service AB

Sammanfattning av arendet

Enligt aktiebolagslagen ska bolagsdgarna halla ordinarie bolagsstamma inom sex
manader fran utgangen av varje rikenskapsar. Arsstimma i de heldgda
kommunala bolagen ska enligt kommunens dgarpolicy hallas fére april manads
utgang. Stammorna halls i Sessionssalen, kommunhuset i Sjébo.

Forvaltningens forslag
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta att:

Arsstammor med AB Sjobohem, Sjébo Elnit AB och Sjobo Elnéat service AB ska
hallas den 14 april 2027 med borjan klockan 17.00.

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Ordningen for arsstammorna ar:
- AB Sj6bohem
- Sj6bo EInat AB

- Sj6bo Elnat service AB

Beslutsunderlag
Kommunledningsfoérvaltningens tjansteskrivelse den 26 oktober 2026

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
AB Sj6bohem
Sjébo Elnat AB

Sjobo Elnat service AB

e
£ SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 26 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/314

HANDLAGGARE TILL
Patrik Lindelof Kommunfullmaktige
patrik.lindelof @sjobo.se

Datum for arsstammor 2027

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta att:

Arsstimmor med AB Sjobohem, Sjobo Elnit AB och Sjébo Elnit service AB ska
hallas den 14 april 2027 med borjan klockan 17.00.

Ordningen for arsstammorna ar:
- AB Sjobohem
- Sjobo EInat AB

- Sj6bo Elnat service AB

Sammanfattning

Enligt aktiebolagslagen ska bolagsagarna halla ordinarie bolagsstamma inom sex
manader fran utgangen av varje rakenskapsar. Arsstimma i de heldgda
kommunala bolagen ska enligt kommunens dgarpolicy hallas fore april manads
utgang. Stammorna halls i Sessionssalen, kommunhuset i Sjobo.
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TJANSTESKRIVELSE 26 oktober 2026 Sida2av2
Kommunledningsférvaltningen

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda ekonomiska aspekter av fragan.

MILJO- OCH KLIMATKONSEKVENSER
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda konsekvenser av beslutet ur miljo-

och klimathansyn.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedémer att fragan inte sarskilt paverkar barns

rattigheter.

Underlag for beslutet
Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse den 26 oktober 2026

Beslutet ska skickas till

AB Sj6bohem
Sjobo Elnat AB

Sjobo Elnat service AB

Patrik Lindelof Fredrik Rosenkvist

Namndsekreterare Avdelningschef

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/314
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

§ 157

Beredning av drende 2026/283

till kommunstyrelsen

Reviderat reglemente for gemensam
Overfédrmyndarnamnd

Arbetsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar
Kommunfullmaktige beslutar att anta reglemente for syddstra Skanes
overformyndarnamnd for mandatperioden 2026-2030 enligt bifogat forslag.

Sammanfattning av drendet

Det nuvarande reglementet for sydostra Skanes gemensamma
overformyndarnamnd galler foér den nuvarande mandatperioden och behéver
saledes avlosas av ett nytt fran och med arsskiftet. Bifogat forslag
Overensstammer i huvudsak med det nuvarande. Skillnaderna ar primart av
administrativ karaktar och fortydligar Tomelilla kommuns interna processer. Det
ar en anpassning till dvriga av Tomelilla kommuns reglementen och ingenting
som pa ett direkt satt paverkar den myndighetsutévning som ndmnden
anfortrotts.

Forvaltningens forslag
Kommunfullmaktige beslutar att anta reglemente for syddstra Skanes
overformyndarnamnd for mandatperioden 2026-2030 enligt bifogat forslag.

Beslutsunderlag
Forslag till reglemente fér Sydéstra Skdnes Overférmyndarndmnden 2026-2030

Reglemente for Sydostra Skanes overformyndarnamnd 2023-2026

SJOBO

KOMMUN
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SJOBO KOMMUN

PROTOKOLL fort vid sammantrade med kommunstyrelsens arbetsutskott
2026-11-04

Slutligt beslut i arendet ska skickas till
Sydostra Skanes 6verformyndarnamnd

Tomelilla kommun
Ystads kommun
Simrishamns kommun
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SJOBO KOMMUN

Kommunstyrelsen

TJANSTESKRIVELSE

Kommunledningsforvaltningen
AVDELNINGEN FOR DEMOKRATI OCH SERVICE

DATUM 29 oktober 2026
ARENDENUMMER 2026/283

HANDLAGGARE TILL
Fredrik Rosenkvist Kommunfullmaktige

fredrik.rosenkvist@sjobo.se

Reviderat reglemente fér gemensam
Overférmyndarnamnd

Kommunledningsforvaltningens forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar att anta reglemente for syddstra Skanes
overformyndarnamnd for mandatperioden 2026—2030 enligt bifogat forslag.

Sammanfattning

Det nuvarande reglementet for sydostra Skanes gemensamma
overformyndarnamnd géller for den nuvarande mandatperioden och behover
saledes avlosas av ett nytt fran och med arsskiftet. Bifogat forslag
Ooverensstammer i huvudsak med det nuvarande. Skillnaderna ar primart av
administrativ karaktar och fortydligar Tomelilla kommuns interna processer. Det
ar en anpassning till dvriga av Tomelilla kommuns reglementen och ingenting
som pa ett direkt satt paverkar den myndighetsutdvning som namnden
anfortrotts.

Arendets tidigare behandling

Tomelilla kommun har inom ramen for sitt uppdrag som vardkommun for den
gemensamma overformyndarnamnden tagit fram ett forslag pa reglemente for
den kommande mandatperioden. Reglementet antogs av kommunfullmaktige i
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TJANSTESKRIVELSE 29 oktober 2026 Sida2av2
Kommunledningsférvaltningen

Tomelilla den 15 juni 2026 och behover nu ocksa antas av évriga kommuner i
samarbetet for att kunna borja gélla fran och med den 1 januari 2027.

EKONOMISKA OVERVAGANDEN
Forvaltningen har inte funnit nagra sarskilda ekonomiska aspekter av fragan.

KONSEKVENSER FOR BARN
Kommunledningsforvaltningen bedémer att fragan inte sarskilt paverkar barns

rattigheter.

Underlag for beslutet
Forslag till reglemente fér Sydéstra Skdnes Overférmyndarndmnden 2026—2030

Reglemente for Sydostra Skanes overféormyndarnamnd 2023-2026

Beslutet ska skickas till

Sydostra Skanes 6verformyndarnamnd
Tomelilla kommun

Ystads kommun

Simrishamns kommun

Fredrik Rosenkvist

Kanslichef

SJOBO

KOMMUN

KANSLI 2026/283
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Beslutad av: Kommunfullmaktige Diarienummer: Ks xx/xx

Datum: 2026xx

Beslutsparagraf: Kf § xx/2026 Kommunal férfattningssamling
Borjar galla: 2027-01-01 Nr Nr C 27:04
Dokumentansvarig politisk instans: Kommunfullmaktige

Dokumentansvarig tjansteperson: Kommundirektér

Foljs upp: Vid behov

REGELDOKUMENT I REGLEMENTE

Reglemente for
Sydostra Skanes
overformyndarnamnd
mandatperioden
2026-2030

Tomelilla
kommun
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Tomelilla kommuns
styrdokument

Regeldokument

Regeldokument ar dokument som talar om hur kommunen ska arbeta.
Regeldokument kan ocksa vara lokala foreskrifter om olika bestammelser
som kan paverka kommuninvanare eller féretag.

REGLEMENTEN RIKTLINJER RUTINER

Malinriktade dokument
Malinriktade dokument visar vad kommunen vill uppna, stravar efter eller har som mal.
VISION PROGRAM OCH STRATEGIER PLANER HANDLINGSPLANER

2(9)
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1 Inledning

Utover det som foreskrivs om nimnder i kommunallagen (2017:725) och 6vriga
forfattningar giller bestimmelser i detta reglemente samt avtal mellan Tomelilla,
Ystads, Sjobo och Simrishamns kommuner rérande verksamheten.

Tomelilla, Ystads, Sjobo och Simrishamns kommuner har kommit 6verens om att
fran och med 2023-01-01 inritta en gemensam nimnd, kallad Sydéstra Skanes
overformyndarnimnd, for samverkan angaende 6verférmyndarverksamheten.

Tomelilla kommun dr virdkommun och den gemensamma nimnden ingar i
Tomelilla kommuns organisation. Nimnden foljer Tomelilla kommuns reglementen,
riktlinjer och rutiner, dock inte vad avser frigan om arvoden som regleras av
respektive kommun.

Tomelilla kommun ansvarar for att tillhandahalla den handlaggning och det
administrativa stod som 6verférmyndarnimnden behover for att fullgora sina
uppgifter.

Galler fran och med den 1 januari 2027.

2 Verksambhet

Sydostra Skanes 6verférmyndarnimnd utgor enligt kommunallagen 3 kap 9 § styrelse
for verksamheten och har ansvar f6r 6verférmyndarverksamheten. Utéver vad som
foljer av lag ska nimnden tillse att verksamheten bedrivs i enlighet med detta
reglemente och samverkansavtalet.

Nimnden ska till kommunfullmaktige i Tomelilla, Ystad, Sjobo och Simrishamn
rapportera hur verksamheten utvecklas och hur den ekonomiska stillningen ar under
aret. Ndmnden ska vidare limna de underlag till kommunernas arsredovisningar som
efterfragas av de samverkande kommunerna.

Nimnden ansvarar for att verksamheten inom nimndens omrade bedrivs i enlighet
med de mal och riktlinjer som Tomelilla kommunfullmiktige bestamt.

Nimnden fattar beslut i Tomelilla kommun och ingar avtal f6r Tomelilla kommuns
rikning. Tomelilla kommun har darfor att hantera och svara for civilrittsliga krav
som en utomstaende part kan komma att stilla pa grund av avtal som nimnden
ingatt.

Tomelilla kommun har regressritt mot Ystads, Sjébo och Simrishamns kommun i
anledning av eventuella rittsliga krav som har riktats mot Tomelilla kommun enligt
forsta stycket.

Nimnden far sjilv eller genom ombud féra kommunens talan i alla drenden inom sitt
verksamhetsomrade. Namnden édger 1 sidana mal och drenden ritt att pa kommunens
vagnar triffa 6verenskommelse om betalning och fordran, anta ackord, inga
forlikning och sluta avtal.

Den gemensamma nimnden ar part vid laglighetsprévning och den enskildes
motpart vid férvaltningsbesvir.
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Nimnden ansvarar for att gode min och forvaltare erbjuds den utbildning som
behovs.

Nimnden ska till linsstyrelsen limna de uppgifter som dr nédvindiga for att
linsstyrelsen ska kunna fora statistik 6ver 6verformyndarnimndernas verksamhet.

3 Beslutsbefogenheter vid en extraordinar
handelse

Di en extraordinir hindelse intriffar far krisledningsndmnden i Tomelilla kommun
overta hela eller delar av nimndens verksamhetsomrade.

4 Sammansattning och mandattid

Overférmyndarnimnden bestar av fyra ledaméter och fyra ersittare. Férutom
ordférande ska det finnas en vice ordférande. Varje kommun utser en ledamot och
en ersittare till nimnden. Vilken kommun som ska utse ordforande respektive vice
ordférande foljer av samverkansavtalet mellan kommunerna.

Ledamoter och ersittare i nimnden valjs for fyra ar, riknat fran den forsta januari
aret efter det ar da val av fullmiktige har dgt rum i hela landet.

Da val av 6verférmyndarnamnd forrittats, ska det genast anmalas till lansstyrelsen.
Ledamot och ersittare 1 nimnden far inte vara i konkurs eller ha forvaltare.

Lagfaren tjansteperson vid tingsritt far inte vara ledamot eller ersittare i nimnden
om inte regeringen i sarskilt fall meddelat tillstind till det.

5 Ersattarnas tjanstgoring i namnden

Om en ledamot ar forhindrad att instilla sig till ett sammantrade eller att vidare delta
1 ett sammantrade ska en ersittare tjinstgora 1 ledamotens stille.

En ledamot som instiller sig under ett pagiende sammantrade har ritt att tjdnstgora
dven om en ersittare har tritt in i ledamotens stille.

Ersittare som inte tjanstgor i nimnden har ritt att yttra sig under sammantradet och
fa sin mening antecknad till protokollet.

6 Vaxeltjanstgoring

En ledamot eller en ersittare som har avbrutit sin tjdnstgoring pa grund av jav i ett
arende far ater tjinstgora, sedan drendet handlagts.
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En ledamot som har avbrutit tjinstgéringen en gang under ett sammantride pa
grund av annat hinder dn jdv, far dter tjdnstgéra om ersittarens intride har paverkat
styrkebalansen mellan partierna.

En ledamot som 4r forhindrad att delta 1 ett sammantrade eller i en del av
sammantridet, ska snarast anmaila detta till nimndens sekreterare som kallar
ersattare.

7 Ersattare for ordforande

Om varken ordféranden eller vice ordféranden kan delta i ett helt sammantride eller
1 en del av ett sammantride, utser nimnden en annan ledamot eller tjinstgérande
ersittare att vara ordférande tillfilligt. Den till dldern dldste ledamoten eller
tjanstgdrande ersittaren tjanstgdr som ordférande tills den tillfillige ordféranden har
utsetts.

Om ordféranden pa grund av sjukdom eller av annat skil ar hindrad att fullgora
uppdraget for en lingre tid far nimnden utse en annan ledamot av nimnden att vara
ersittare for ordféranden. Ersittaren fullgér ordférandens samtliga uppgifter.

8 Narvaroratt for kommunalrad

Kommunstyrelsens ordférande frain Tomelilla, Ystads, Sjobo och Simrishamns
kommuner fir nirvara och delta i 6verliggningar, men inte delta i besluten, vid
sammantriden i nimnden.

Undantag fran forsta stycket giller vid behandling av drenden som innebir
myndighetsutovning mot enskild eller i vilka det férekommer uppgifter som hos
nimnden omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Kommunstyrelsens ordférande har dven ritt att fa sin mening antecknad till
protokollet.

9 Sammantraden

Nimnden sammantrider pd dag, tid och plats som nimnden bestimmer.
Sammantriden ska ocksa hallas nir ordféranden anser att det beh6évs eller ndr minst
1/3 av ledaméterna begir att ett sammantriade ska héllas i enlighet 6 kap 23 §
kommunallagen.

Nimnden far besluta att dess sammantriden ska vara offentliga. Namndens
sammantriden ska dock alltid hallas inom stingda dorrar i drenden som avser
myndighetsutévning eller i vilka det férekommer uppgifter som hos nimnden
omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen.
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Om sirskilda skal foreligger far ordférande i nimnden, efter samrad med vice
ordférande, stilla in ett sammantride eller dndra dagen eller tiden for ett
sammantride.

Ordféranden ansvarar for att kallelse utfardas till sammantridena. Kallelsen ska vara
skriftlig och innehalla uppgift om tid och plats for sammantriadet. Kallelsen ska
skickas (i forsta hand digitalt) till varje ledamot och ersittare senast sex dagar fore
sammantridesdag. Kallelsen ska innehalla en féredragningslista. Ordféranden
bestimmer i vilken utstrickning handlingar som tillhor ett drende pa
foredragningslistan ska bifogas kallelsen. I undantagsfall far kallelse ske pa annat sitt.

Nar varken ordforanden eller vice ordforanden kan kalla till sammantrade ska den till
aldern aldste ledamoten gora detta.

Om det framkommer skiljaktiga meningar i nimnden i ett drende enligt
forildrabalken, tillimpas foreskrifterna 1 16 kap. rittegangsbalken om omrostning i
tvistemal.

For varje beslut av nimnden i ett drende enligt fordldrabalken ska det finnas en
handling av vilken framgar vem som har fattat beslutet, vem som har varit
foredragande samt beslutets dag och dess innehall.

10 Handlaggning

Frin kommunernas 6vriga nimnder, beredningar, utskott och anstillda fir nimnden
infordra de yttranden och upplysningar som behovs for att de ska kunna fullgbra sina

uppgifter.

Vid beredning av drenden, som ocksa ber6r annan nimnds eller annat utskotts
verksamhetsomrade, far nimnden adjungera representanter fran berérd nimnd eller
utskott. De adjungerade ledamoéterna far yttra sig men inte delta i beslut eller fa sin
mening antecknad till protokollet.

11 Ordforandebeslut

Om ordférande fattar ordférandebeslut enligt kommunlagen kap 6 § 39 ska

beslutet enligt kap 6 § 40 anmilas pa nista sammantride. Om nasta sammantride
dger rum mer dn en manad efter beslutet aligger det ordférande att dven pa annat satt
(exempelvis mejl eller via den digitala m&teshanteringen) delge nimnden beslutet.

12 Delegation

Overférmyndarnimnden far uppdra 4t en ledamot, en ersittare som har kallats till
tjanstgoring eller en tjansteperson vid 6verférmyndarnaimndens kansli med den
kompetens som behovs att pa nimndens vignar avgora vissa grupper av drenden.
Nimnden ska i sitt beslut ange vilka slag av drenden som uppdraget omfattar.

En framstallning eller ett yttrande till kommunfullmaktige far dock inte beslutas pa
nagot annat sitt an av nimnden samfallt. Detsamma giller beslut enligt FB 11 kap.
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om att entlediga eller skilja en god man eller forvaltare frain uppdraget och beslut om
att hiva avtal om sammanlevnad i oskiftat bo eller att féreligga vite.

Finner den som fatt ett uppdrag som avses i forsta stycket att samtycke, tillstand,
térordnande, upphorande eller entledigande 1 ett visst fall inte bér meddelas eller
beslutas, eller anser han eller hon fragan tveksam, ska drendet hinskjutas till
nimnden.

13 Justering av protokoll

Protokollet justeras av ordféranden och en ledamot. Protokollet justeras 1 forsta
hand digitalt.

Nimnden kan besluta att en paragraf i protokollet ska justeras omedelbart.
Paragrafen bor redovisas skriftligt innan den justeras.

Nimndens protokoll ska anslas pa Tomelilla, Ystads, Sjobo och Simrishamns
kommuns digitala anslagstavlor. Anslagstiden riknas fran dagen for det sist anslagna
protokollet. Namndens kansli har ansvar for att kontrollera nir nimndens protokoll
har anslagits pa respektive kommuns anslagstavla.

14 Reservation

Om en ledamot har reserverat sig mot ett beslut och ledamoten vill motivera
reservationen ska ledamoten gora det skriftligt. Motiveringen ska limnas minst tre
dagar fére den tidpunkt som har faststillts fOr justeringen av protokollet. Har inte
tidpunkt f6r justering faststillts ska motiveringen limnas senast tre dagar efter
sammantridet. Ledamoten ansvarar for att reservationen kommer in till nimndens
kansli.

15 Delgivning

Delgivning med nimnden sker med ordféranden, forste vice ordféranden eller
tjansteperson som nimnden bestimmer.

16 Undertecknande av handlingar

Avtal, andra handlingar och skrivelser som beslutas av nimnden ska undertecknas av
ordforanden eller vid forfall f6r denne av férste vice ordféranden. 1 Gvrigt
bestimmer nimnden vem som ska underteckna handlingar.
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17 Personuppgifter

Nimnden ar personuppgiftsansvarig enligt dataskyddsférordningen (férordning
EU/2016/679) for behandling av personuppgifter inom nimndens
verksamhetsomrade.

18 Revision

Nimnden ska granskas av revisorerna i var och en av de samverkande kommunerna
Tomelilla, Ystad, Sjébo och Simrishamn. Frigan om ansvarsfrihet f6r nimnden ska
provas av fullmaktige i var och en av de samverkande kommunerna.

Det ar enbart fullmaktige i den kommun som valt personen i fraga som vid vigrad
ansvarsfrihet kan besluta om ansokan till forvaltningsritten om entledigande fran

uppdraget.

Upphandling av externa sakkunniga bitriden for granskning av nimndens
verksamhet och rikenskaper sker av revisorerna i Tomelilla.

19 Distansdeltagande

Sydostra Skanes 6verférmyndarnimnd far, om sirskilda skil foreligger, sammantrida
med ledamoter narvarande pa distans. Sidant sammantride far endast 4ga rum om
ljud- och bildéverféring sker i realtid och pa ett sidant sitt att samtliga deltagare kan
se och hoéra varandra pa lika villkor. Lokalen ska vara sa beskaffad att inte obehoriga
kan ta del av sammantrideshandlingar, bild eller ljud. Ordféranden avgdér om nirvaro
far ske pa distans.

20 Ovriga uppgifter

Sydostra Skanes 6verférmyndarnimnd ansvarar fOr att anséka om statsbidrag, EU-
bidrag, regionbidrag eller motsvarande som inte innebidr kommunal medfinansiering
eller tillsittande av nya tjanster.
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