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Bokade grupprum kl. 8-9 

Majoritet: Koch rummet  

Opposition: Tranefeldt rummet 

 



 

 
 
 

Munkedals Kommuns värdegrund 
 
 
 
 
 
 

 
 
Vårt uppdrag är att 

• möta alla med respekt och eftertanke 

• stödja människors strävan efter ett gott och tryggt liv 
• göra mesta möjliga nytta för våra brukare 

• arbeta för öppenhet, mångfald och tolerans 
• samarbeta för att nå goda resultat 
 

Det här gör vi genom att 
• se till att god etik råder i alla sorters möten 
• utgå från att alla människor vill och kan ta ansvar för sina liv 

• alltid söka lösningar som stödjer och utvecklar invånare och 
  verksamheter 

• visa respekt för varandras arbete och professionalitet 
• underlätta varandras arbete 

All kommunal verksamhet i Munkedals kommun 
skall utgå ifrån alla människors lika värde 



 
 
  
KULTUR- OCH UTBILDNINGSNÄMNDEN 
 
Mandattid: 2024-01-01 till 2026-12-31 
                                                                                                                                                                                                                                        
Ledamöter  
Ordförande Olle Olsson (KD) 
1:e vice ordförande Terje Skaarnes (SD) 
2:e vice ordförande Regina Johansson (S) 
 Fredrik Roos Fylksjö (SD) 
 Anders Persson (SD) 
 Anders Siljeholm (M) 
 Wilma Espenkrona (M) 
 Yvonne Martinsson (S) 
 Inger Orsbeck (S) 
 Lars-Göran Sunesson (C) 
 Thomas Högberg (L) 

 
  
Ersättare  
 Bo Ericson (SD) 
 Emilie Uttman Hellmér (SD) 
 Erika Fast (SD) 
 Ida Alfredsson (M) 
 Martin Svenberg Rödin (M) 
 Joel Fröne (KD) 
 Rolf Bjelm (S) 
 Leif Nilsson (S) 
 Caritha Jacobsson (S) 
 Hans-Olof Hansson (C) 
 Jonas Johansson (V) 

 
  
Inkallelseordning för ersättare 
 
För ledamot tillhörande  
nedanstående partigrupp 

Ersättare inträder i nedan angiven partigruppsordning 

SD SD, M, KD, C, S, V, L  
M M, SD, KD, C, S, L, V 
KD KD, SD, M, S, C, V, L 
S S, V, C, L 
C C, L, S, V 
L L, C, S, V  
V V, S, C, L 
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Kallelse/underrättelse 

Rubrik Kultur- och utbildningsnämnden 

Tid: onsdagen den 25 mars 2026 kl 09:00 

Plats: Gullmarssalen på kommunhuset Forum 

Justeringsdatum: 2026-03-27 

Justeringsperson: Föregående möte: Regina Johansson (S) 

Ordförande: Olle Olsson (KD) 

Sekreterare: Sabina Trohne 

Nr Ärende Anteckningar Sida 

1. Fastställande av föredragningslista Närvarorätt 

personalföreträdare 

- 

2. Planprogram Örekil

Dnr KUN-2026-000040

Närvarorätt 

personalföreträdare 

5 

3. Svar på återremiss - Medborgarförslag

gällande Anläggning av konstgräsyta för

fotboll 3 mot 3

Dnr KUN-2025-000137

Närvarorätt 

personalföreträdare 

307 

4. Anmälan om delegationsbeslut - februari

2026

Dnr KUN-2026-000005

Närvarorätt 

personalföreträdare 

314 

5. Redovisning av motioner och

medborgarförslag som inte beretts

färdigt samt verkställighet - Kultur- och

utbildningsnämnden 2026

Dnr KUN-2026-000004

Närvarorätt 

personalföreträdare 

316 

6. Prioriteringar prislapps modellen KUN

Dnr KUN-2026-000002

Närvarorätt 

personalföreträdare 

318 
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7. Ekonomisk uppföljning - månadsrapport

februari 2026

Dnr KUN-2026-000001

Närvarorätt 

personalföreträdare 

323 

8. Information till nämnd - mars 2026

Dnr KUN-2026-000006

- 

9. Information från presidiet - mars 2026

Dnr KUN-2026-000008

- 

10. Rapport från förtroendevalda - mars

2026

Dnr KUN-2026-000009

- 

11. Anmälan till huvudman om elevs

oroande frånvaro - februari 2026

Dnr KUN-2026-000010

327 

12. Anmälan till huvudman om kränkande

behandling - februari 2026

Dnr KUN-2026-000011

328 

13. Anmälan till huvudman om elevs

avstängning februari 2026 - Grundskolan

Dnr KUN-2026-000012

332 

14. Anmälan till huvudman om elevs

avstängning februari 2026 - Frivilliga

skolformen

Dnr KUN-2026-000013

333 
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Christer Westlund Dnr: KUN-2026-000016 

Förvaltningschef 

Planprogram Örekil 

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att:  

- notera förvaltningens information om planprogrammet     

- föreslå miljö- och samhällsbyggnadsnämnden att tillsvidare pausa 

arbetet med planprogram Örekil med inriktning skola  

- ge miljö- och samhällsbyggnadsnämnden i uppdrag att utreda och ge 

förslag på alternativa platser för ny skola utifrån nya ramar och nya 

förutsättningar 

Sammanfattning 

Samhällsbyggnadsförvaltningen har utrett förutsättningarna för en ny skola i 

Örekilsområdet. Arbetet har genomförts inom ramen för ett planprogram, 

vilket har inneburit en översiktlig prövning av förutsättningarna inför ett 

eventuellt kommande detaljplanearbete.  

Förvaltningen bedömer att Örekilsområdet har goda möjligheter att på sikt 

utvecklas till en mer levande och strategiskt viktig del av tätorten i linje med 

kommunens översiktsplan. Över tid skulle platsen med fördel kunna 

omvandlas till funktioner som drar nytta av det centrala läget. En skola är inte 

utesluten, men projektet innebär samtidigt en lång tidsram, betydande 

kostnader och en hög grad av komplexitet. De utmaningar som 

planprogrammet och samrådet redogör för handlar bland annat om frågor 

kopplat till geoteknik, närhet till avloppsreningsverk, trafiksäkerhet, skyfall, 

miljökvalitetsnormer och riksintressen, markåtkomst och omlokalisering av 

befintliga verksamheter. Sammantaget väcker det frågan om detta är rätt 

plats att prioritera för en skoletablering just nu, eller om området i framtiden 

kan utvecklas på andra sätt som bättre motsvarar behov och resurser.   

Samhällsbyggnadsförvaltningen föreslår att berörda nämnder och 

förvaltningar gemensamt planerar för en ny framtida skola och att planarbetet 

i Örekil pausas.  

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-02-19  

Planprogram utkast 2026-02-10  

Planprogram Strukturplan 2026-02-10  

Sammanställning av inkomna synpunkter 2026-01-29 

 

Sabina Trohne
Rektangel
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Utredningar  

Barnkonsekvensanalys 2026-02-10  

Undersökning om betydande miljöpåverkan 2026-01-30 

Ekonomisk förstudie 2026-01-29  

Geoteknisk utredning 2026-01-08  

Trafikutredningsrapport 2025-03-21  

Riskbedömning 2025-02-06 

 

Bakgrund  

Kommunfullmäktige beslutade 2023-05-29 § 85 att Munkedals nuvarande två 

grundskolor på sikt ska ersättas med en ny större grundskola i tätorten, då en 

ny gemensam skola F-6 bedöms vara det bästa alternativet för att tillgodose 

behovet av en modern och effektiv skola för alla elever i Munkedal.  

En lokaliseringsutredning (24-05-20 § 69) har tagits fram där 13 platser har 

undersökts utifrån fastställda villkor utifrån kultur- och 

utbildningsförvaltningens önskemål och behov. Tre alternativ föreslogs som 

lämpliga platser för skola. Område K, Örekil, valdes sedan av miljö- och 

samhällsbyggnadsnämnden som det mest intressanta alternativet att utreda 

vidare.   

Kultur- och utbildningsnämnden beslutade 2024-06-12 § 92 att godkänna 

miljö- och samhällsbyggnadsnämndens förslag till lokalisering av ny F-6-skola 

och att överlämna en beställning till miljö- och samhällsbyggnadsnämnden att 

utreda platsens lämplighet för en ny skola.  

Miljö- och samhällsbyggnadsnämnden beslutade 2024-09-20 § 115 att ge 

samhällsbyggnadsförvaltningen i uppdrag att ta fram ett planprogram, med 

fokus på geoteknik, trafik och risker, inför beslut om etablering av en ny F-6-

skola på Örekilsområdet. Miljö- och samhällsbyggnadsnämnden beslutar 

samtidigt att alternativa användningsområden för Örekil ska utredas.  

Samhällsbyggnadsförvaltningen har tagit fram ett planprogram för Örekil 

skola F-6. Förslaget har varit ute på samråd från 2025-05-30 till 2025-07-21. 

Om planprogrammet   

Syftet med planprogrammet är att översiktligt utreda förutsättningarna för att 

omvandla tätortens centrala verksamhetsområde i Örekil till skolområde för 

skola F-6. Fokus ligger på platsens möjligheter och begränsningar gällande 

trafik, geoteknik och risker samt förutsättningar för omlokalisering av 

befintliga verksamheter. Programmet är tänkt att utgöra underlag för 

kommande detaljplanering. Förslaget innebär att elever i Munkedal får en ny 

gemensam och centralt belägen skola, där även anpassad grundskola inryms 

samt Kulturskolans verksamhet.  

Berörda näringsidkare inom området har informerats om kommunens förslag 

om en eventuell skoletablering. Om beslut om detaljplanearbete fattas 
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kommer fördjupade dialoger med respektive verksamhet att behöva ske, för 

att hitta alternativa lokaliseringar som bättre svarar upp mot de olika 

verksamheternas behov.   

Utredningar  

Följande utredningar har tagits fram inom ramen för planprogrammet:  

 Riskbedömning 2025-02-06  

 Trafikutredning 2025-03-21  

 Geoteknisk utredning 2025-05-08  

 Geoteknisk utredning 2026-01-08  

 Ekonomisk förstudie 2026-01-29  

 Barnkonsekvensanalys 2026-02-10  

Efter samrådet upprättades en ekonomisk förstudie och en 

barnkonsekvensanalys för att fördjupa beslutsunderlaget inför det fortsatta 

planeringsarbetet. Syftet är att ge en översiktlig bild av projektets 

ekonomiska förutsättningar samt att belysa hur en möjlig 

skolplacering kan påverka barn.   

Den ekonomiska förstudien bygger på översiktliga antaganden och pekar på 

betydande kostnader, särskilt kopplat till tekniska åtgärder. Den ekonomiska 

tidplanen redogör även för en tidplan, som visar att projektet kommer att ta 

flera år att genomföra. Tidplanen är dock förenad med stora osäkerheter och 

då främst kopplat till ett komplext planarbete samt att befintliga 

verksamheter i området måste omlokaliseras.   

Barnkonsekvensanalysen visar både fördelar och risker ur ett barnperspektiv. 

Eleverna ser positiva möjligheter med platsen, men pekar också på otrygghet 

kopplad till trafik och vissa stråk. Analysen visar att en etablering av 

en skola kräver åtgärder för ökad trygghet och säkerhet.  

Samråd och samrådssynpunkter  

Planprogrammet har varit föremål för samråd under sommaren 2025 och 

samrådsmöte för allmänheten har hållits i kommunhuset vid två tillfällen i juni 

år 2025. Särskilda informationsmöten har erbjudits för berörda verksamheter 

i programområdet. Under samrådet inkom 44 skriftliga synpunkter, vilka har 

sammanställts och bemötts i en samrådsredogörelse. Länsstyrelsen ser 

många utmaningar med den föreslagna lokaliseringen, och synpunkter från 

Länsstyrelsen berör bland annat geoteknik, närhet till avloppsreningsverk, 

trafiksäkerhet, buller, skyfall, miljökvalitetsnormer och riksintressen. 
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Länsstyrelsen anser att det tydligare bör framgå varför denna lokalisering har 

valts ut framför andra möjliga alternativ i lokaliseringsutredningen. 

Trafikverket ifrågasätter lokaliseringen och ser risker med trafiksäkerheten, 

exempelvis med avseende på plankorsningen. De inkomna synpunkterna från 

privatpersoner är övervägande negativa avseende en skoletablering i Örekil. 

Det är främst risker kopplat till trafik som lyfts. Det framkommer även 

önskemål om att behålla två mindre skolenheter och andra föreslår en 

alternativ lokalisering av en gemensam skola. För en fullständig redogörelse 

av inkomna synpunkter hänvisas till samrådsredogörelsen.  

Plan- och bygglagen  

Portalparagrafen i plan- och bygglagen (PBL) anger att bestämmelserna om 

planläggning syftar till att främja en god och långsiktigt hållbar livsmiljö för 

människorna i dagens samhälle och för kommande generationer. Vidare ska 

kommunen i planeringen ta hänsyn till miljö, klimat och säkerställa att 

bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som är lämpad för 

ändamålet. Planläggning ska bland annat främja en ändamålsenlig struktur, 

en tillgänglig livsmiljö och god ekonomisk tillväxt.   

Förvaltningens bedömning  

Förvaltningen bedömer att en skoletablering i Örekilsområdet kan vara möjlig, 

men att projektet samtidigt är förenat med flera utmaningar och osäkerheter. 

Även om dessa frågor i princip kan hanteras inom ramen för en detaljplan, 

kräver de omfattande utredningar, betydande resurser och innebär en lång 

genomförandeprocess. 

 

Utmaningar som har identifierats: 

 Frågor kopplat till geoteknik, närhet till avloppsreningsverk, 

trafiksäkerhet, skyfall, miljökvalitetsnormer och riksintressen. 

 Markåtkomst (inom och utanför planområde). 

 Omlokalisering av verksamheter. 

 Osäkerhetsaspekter kopplat till ett komplext planarbete och 

genomförande. 

 Tidplan för projektet ny skola. 

 

Detaljplanearbetet kommer bland annat att ställa krav på fortsatta 

utredningar kopplat till reningsverket (riskutredning), buller, trafik och annan 

infrastruktur, trafiksäkerhetshöjande åtgärder, geoteknik, dagvatten- och 

skyfall (speciellt med hänsyn till miljökvalitetsnormer och Natura 2000) och 

markmiljöutredning. 

För att möjliggöra en skoletablering i området behöver kommunen förvärva 

flera fastigheter och befintliga verksamheter behöver omlokaliseras till andra 

platser. En sådan process är både tidskrävande och komplex, och 
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utgångspunkten är att den ska bygga på frivilliga överenskommelser med 

fastighetsägare och verksamhetsutövare. Dessa förutsättningar skapar 

osäkerheter kring både tidsramar och kostnader, särskilt med avseende på 

ometablering och de eventuella anpassningar som krävs. 

Projektet bedöms vara förknippat med betydande kostnader för att möjliggöra 

en skoletablering i området. Huruvida satsningen kan bidra till ekonomisk 

tillväxt är svårt att avgöra, då detta beror på den samlade samhällsnyttan 

över tid. Projektet kan anses vara ekonomiskt motiverat under förutsättning 

att den framtida skolan och en förändrad markanvändning bedöms skapa ett 

långsiktigt samhällsvärde som överstiger de investeringar och konsekvenser 

som en omvandling av området innebär.  

Sammanfattningsvis ser förvaltningen att Örekilsområdet har goda 

möjligheter att på sikt utvecklas till en mer levande och strategiskt viktig del 

av tätorten i linje med kommunens översiktsplan. Platsen skulle med fördel 

kunna omvandlas till funktioner som drar nytta av det centrala läget. En skola 

är inte utesluten, men projektet innebär samtidigt en lång tidsram, betydande 

kostnader och en hög grad av komplexitet.  

Förvaltningens förslag på fortsatt arbete  

Arbetet med planprogrammet har bidragit med värdefulla erfarenheter och 

ökad kunskap om vilka möjligheter och utmaningar som följer med en 

skoletablering och en utveckling av Örekilsområdet. Erfarenheterna och 

kunskapen kan nu tas med in i det fortsatta arbetet med att identifiera en 

lämplig placering av skola, samtidigt som de utgör ett viktigt underlag för 

Örekilsområdets framtida utveckling. 

Samhällsbyggnadsförvaltningen förordar avslutningsvis att berörda nämnder 

och förvaltningar gemensamt omprövar tidigare beslut, utifrån nya insikter, 

ett breddat perspektiv och med hänsyn till rådande förändring av kommunens 

demografiska förutsättningar.  

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Att arbetet med planprogrammet pausas ger möjligheter att utreda och 

jämföra alternativa placeringar och de ekonomiska konsekvenserna kopplat 

till faktiska kostnader men även en långsiktigt hållbar ekonomisk tillväxt.   

Hållbar utveckling – Social dimension 

Genom att pausa arbetet med planprogrammet skapas möjligheter att 

analysera och jämföra alternativa placeringar utifrån sociala värden och 

aspekter kopplat till trygghet och tillgänglighet.  

 

I och med att beslutet om markanvändning i Örekil skjuts på framtiden, 
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förlängs dock osäkerheten för verksamhetsutövare och fastighetsägare i 

området.    

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Att planprogrammet pausas ger möjligheter att utreda och jämföra alternativ 

kopplat till miljöfrågor. 

  

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Beslutet skickas till: 

Kommunstyrelsen (för kännedom) 

Miljö- och samhällsbyggnadsnämnden (för kännedom) 
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Ramboll - Område K - Örekil 

 

SAMMANFATTNING 

Ramboll Sweden AB har på uppdrag av Munkedals kommun tagit fram en riskbedömning i 

samband med planprogram för en ny grundskola i området Örekil. Föreslagen bebyggelse utgörs 

av en F-6-skola för 720 elever.  

 

De huvudsakliga utpekade riskkällorna utgörs av Bruksvägen och Bohusbanan (väg och järnväg 

som går längs med planområde) samt pappersbruket Arctic Paper, en Sevesoklassad verksamhet 

av lägre nivån som är belägen ca 1 km nordöst om planområdet.  

 

Föreslagen markanvändning (skolan) med placering enligt förslaget som presenteras i denna 

handling bedöms som lämplig sett till människors hälsa och säkerhet med avseende på de risker 

som beaktats i föreliggande riskbedömning. 

 

Resultatet från riskbedömningen visar att risknivån är acceptabel inom aktuellt planområde utan 

krav på riskreducerande åtgärder.   

 

I och med genomförandet av föreliggande riskbedömning anses en rimlig riskhänsyn tagits med 

avseende på olycksrisker inom planområdet.  
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1. INLEDNING 

Denna riskbedömning upprättas på uppdrag av Munkedals kommun i samband med ett planprogram 

för en ny F-6-skola i Munkedals tätort. Området som utreds benämns Örekil och utgörs av område 

K i en tidigare genomförd lokaliseringsutredning. I närområdet finns transportleder där farligt gods 

kan transporteras. Därtill förekommer farlig verksamhet – pappersbruket Arctic Paper – ungefär 1 

km nordöst om aktuellt område.  

Ramboll har, med anledning av ovanstående, anlitats av Munkedals kommun för att beskriva 

risknivån i området. Denna rapport avser utgöra underlag till framtagande av ett planprogram för 

skola alternativt bostäder.  

1.1 Mål och syfte 

Uppdraget syftar till att möjliggöra att olycksrisker kan hanteras på ett tillfredsställande sätt enligt 

kraven i Plan- och bygglagen [1] samt Miljöbalken [2]. Målet är att beskriva och bedöma den 

föreslagna markanvändningens lämplighet ur ett olycksriskperspektiv och vid behov föreslå sådana 

riskreducerande åtgärder som kan bli aktuella att vidta i detta avseende. Alternativt avråda från 

etableringen om risknivån bedöms vara för hög.  

1.2 Omfattning och avgränsningar 

Riskbedömningen är avgränsad till att behandla tekniska olycksrisker1, med direkt påverkan på 

människors hälsa och säkerhet. Naturolyckor2 och sociala olyckor3 behandlas inte. Hälsoeffekter till 

följd av långvarig exponering samt attentat eller händelser som sker med uppsåt behandlas således 

inte. 

 

Horisontår för riskbedömningen är år 2045. Detta innebär att trafikmängder i beräkningarna är 

framskrivna till detta år. 

1.3 Revideringar 

Denna handling utgör en första version och innehåller därmed inga revideringar. 

1.4 Kvalitetskontroll 

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat enligt 

ISO 9001 och ISO 14001. Detta innebär t.ex. att granskning alltid sker av förutsättningar, 

bedömningar, beräkningar och redovisade lösningar. 

1.5 Underlag  

Källor hänvisas till löpande. För detaljer, se Referenser. 

1.6 Kravbild 

Riskhantering vid fysisk planering baseras på krav som ställs i Plan- och bygglagen [1] och 

Miljöbalken [2]. I kraven anges bland annat att bebyggelse ska lokaliseras till mark som är lämpad 

för ändamålet med hänsyn till människors hälsa och säkerhet samt risken för olyckor. Vidare ska 

bebyggelsen utformas och placeras på den avsedda marken på ett lämpligt sätt med hänsyn till 

skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshändelser. 

 

 
1 Med tekniska olyckor avses olyckor förknippade med industrianläggningar, transportsystem och kemikalier. 

2 Med naturolyckor avses olyckor förknippade med ras, skred, erosion och översvämningar. 

3 Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar, personpåkörningar, suicid och liknande.  
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Faktabladet Riskhantering i detaljplaneprocessen [3] utgör en riktlinje för riskhantering avseende 

hur markanvändning och avstånd samspelar i detaljplaner nära farligt godsleder. Dokumentet är 

upprättat av länsstyrelserna i Skåne, Stockholms och Västra Götalands län. Dokumentet avser att 

utgöra en grund för de lokala och regionala riktlinjer som sedan upprättas i länen. I dokumentet 

anges bland annat att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid planläggning inom 150 meter från 

en led avsedd för transport av farligt gods. I Figur 1 illustreras lämplig markanvändning i anslutning 

till transportleder för farligt gods. 

 

 

Figur 1. Zonindelning för riskhanteringsavstånd. Zonerna representerar lämplig markanvändning i förhållande till 

transportled för farligt gods [3].   
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2. OMRÅDESSBESKRIVNING 

2.1 Nulägesbeskrivning av planområdet och dess närområde 

Aktuellt område är centralt beläget i Munkedal och ligger ungefär 500 meter norr om centrum. 

Pågående markanvändning är verksamhetsområde med lager och kontor. Översiktsplan från 2018 

pekar ut området som ”bebyggt verksamhetsområde” och ingen specifik utveckling anges. I 

granskningsförslaget för Översiktsplan 2040 pekas området ut som ett utvecklingsområde för 

mångfunktionell bebyggelse, vilket inkluderar bland annat bostäder och skola.  

I översiktsplan 2040 framgår kommunens syn på möjlig utveckling av området:  

 

"Utvecklingsidén handlar om att möjliggöra omvandling av befintligt  

verksamhetsområde i centrala Munkedal för att passa verksamheter och  

funktioner med ett behov av ett centralt läge. Flerbostadshus samt kommunal  

service kan vara lämpligt att pröva i området."  

 

Gällande detaljplan från 1967 anger industriändamål [4]. Se Figur 2 för översiktsbild av området. 

 

 

Figur 2. Översiktsbild av området [5].  

Bohusbanan och bruksvägen passerar i väst. Väg 832 (Uddevallavägen) passerar i söder.  Öster 
om området passerar en lokal järnväg – Bruksjärnvägen, se Figur 3.  
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Figur 3. Översikt av området där järnvägar och vägar markerats. 

Strax öster om bruksjärnvägen ligger Munkedals avloppsreningsverk. Ungefär 1 km nordöst om 

området ligger pappersbruket Arctic Paper. Nordöst om Arctic paper ligger en dammanläggning.  

2.2 Föreslagen markanvändning 

Ingen plankarta finns med anledning av processens tidigare skede. Den bebyggelse som avses 

uppföras är skola F-6 med plats för 720 elever [4].  

 

En planskiss presenteras i Figur 4 där skolbyggnaden är markerad med vitt.  
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Figur 4. Preliminär planskiss där skolbyggnadens placering framgår (vit markering).  

Placering enligt planskissen i Figur 4 medför följande ungefärliga avstånd mellan skolan och olika 

objekt:  

 

• Bohusbanan, 110 meter 

• Bruksjärnvägen, 155 meter 

• Uddevallavägen, 100 meter 

• Bruksvägen, 120 meter 

 

Se Figur 5 för markerade avstånd.  
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Figur 5. Föreslagen placering av skolbyggnad (blå markering) och avstånd till omkringliggande vägar och 

järnvägar. 
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3. METODIK FÖR RISKHANTERING 

3.1 Riskhanteringsprocessen 

I föreliggande uppdrag nyttjas övergripande principer för riskhantering från 

riskhanteringsprocessen så som den presenteras i ISO 31000 [6], se Figur 6. I följande avsnitt 

presenteras metodiken för var och ett av de tre steg som utgör riskbedömning – identifiering, analys 

och värdering.  

 

             

 

             

                

Figur 6. Riskhanteringsprocess [6].  

3.2 Metodik för riskidentifiering 

Riskidentifieringen är en inventering av möjliga riskkällor inom planområdet och dess omgivning. 

Identifieringen utgår från geografiska avstånd mellan planområdet och verksamheter som kan 

utgöra en risk. Med hänsyn taget till avgränsningar har följande riskkällor beaktats i 

riskidentifieringen. 

 

• Rekommenderade transportleder för farligt gods (eller transportleder där transporter av 

farligt gods förutsätts förekomma i icke försumbar omfattning). Dessa beaktas inom 150 

meter från planområdet.  

• Riskfylld verksamhet: Omfattar farliga verksamheter enligt LSO 2 kap. 4 §, 

drivmedelsstationer samt verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningen. Bensin- 

och drivmedelsstationer beaktas inom 100 meter och övriga verksamheter inom 1000 

meter.  

3.3 Metodik för riskanalys 

Riskanalysen för transport av farligt gods genomförs med en kvantitativ metod där beräkningar av 

frekvenser och konsekvenser vägs samman och presenteras i form av individrisk respektive 

samhällsrisk.  

Omfattning, förutsättningar, 

kriterier 
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• Individrisk definieras som sannolikheten för en fiktiv individ att omkomma per år, förutsatt 

att individen vistas på samma plats i området. Notera att det är ett mått, och inte den 

verkliga sannolikheten att omkomma. Individrisknivån är oberoende av persontätheten.   

• Samhällsrisk beaktar persontäthet inom ett givet område. Konsekvensernas storlek beaktas 

med avseende på antalet personer som påverkas vid ett olycksscenario. Hänsyn tas till 

eventuella tidsvariationer, exempelvis att persontätheten kan vara hög på en viss tid på 

dygnet men låg under en annan. Samhällsrisk redovisas i ett F/N-diagram 

(Frequency/Number) där den totala sannolikheten för att ett visst antal personer 

omkommer illustreras. 

 

Övriga riskkällor analyseras kvalitativt och med utgångspunkt i eventuella tidigare utförda 

riskbedömningar.  

3.4 Metodik för riskvärdering och riskreducerande åtgärder 

Sverige saknar nationell officiell policy avseende vilka kvantitativa riskkriterier som ska användas 

vid fysisk planering. Det är praxis att använda följande kriterier som har föreslagits av Det Norske 

Veritas (DNV) och publicerats av MSB/Räddningsverket [7]. 

För individrisk föreslås följande kriterier [7]: 

• Övre gräns för område där risker under vissa förutsättningar kan tolereras: 1×10–5 per år 

• Undre gräns för område där risker kan anses som små: 1×-10-7 per år 

För samhällsrisk föreslås följande kriterier (F = olycksfrekvens och N = antal omkomna): 

• Övre gräns där riskerna under vissa förutsättningar anses som acceptabla: F = 10–4 per år 

för N = 1 med lutningen på F/N-kurva -1. 

• Undre gräns där risker anses vara acceptabla: F = 10–6 per år för N = 1 med lutningen på 

F/N-kurva -1. 

Området mellan den övre och undre gränsen kallas för ALARP vilket står för As Low As Reasonably 

Practicable. Detta innebär att riskerna som hamnar inom detta område kan tolereras endast om 

alla rimliga åtgärder vidtas. 

 

Även följande principer för riskvärdering föreslås enligt praxis [7, 8]: 

• Rimlighetsprincipen – Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel är möjligt att 

reducera eller eliminera en risk ska detta göras 

• Proportionalitetsprincipen – En verksamhets totala risknivå bör stå i proportion till den 

nyttan i form av exempelvis produkter och tjänster, verksamheten medför  

• Fördelningsprincipen – Riskerna bör, i relation till den nytta verksamheten medför, vara 

skäligt fördelade inom samhället  

• Principen om undvikande av katastrofer – Om risker realiseras bör detta hellre ske i form 

av händelser som kan hanteras av befintliga resurser än i form av katastrofer 

Eventuella riskreducerande åtgärder hämtas främst från en rapport av Boverket och 

Räddningsverket (nuvarande MSB), Säkerhetshöjande åtgärder i detaljplaner [9].  
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4. RISKIDENTIFIERING 

4.1 Skyddsvärda objekt 

Det främst skyddsvärda i aktuell riskbedömning utgörs av människors liv, hälsa och säkerhet. 

Således är det skyddsvärda de människor som kommer att befinna sig inom aktuellt område. 

4.2 Riskkällor 

Identifierade potentiella riskkällor i närheten av aktuellt område utgörs av Bruksvägen, 

Bohusbanan, Bruksjärnvägen och Uddevallavägen. Vidare ligger pappersbruket Arctic Paper ungefär 

1 km nordöst om planområdet, vilket utgör en Sevesoklassad anläggning av lägre graden.  

 

Närmaste drivmedelstation ligger drygt 1 km nordväst om planområdet. Detta avstånd bedöms 

medföra att drivmedelstationen innebär en försumbar risk för planområdet.  

 

Munkedals avloppsreningsverk är beläget drygt 200 meter från planområdet vilket innebär att det 

ligger utanför riskhanteringsområdet på 150 meter. Anläggningen är inte en farlig verksamhet enligt 

LSO [10]. Därtill utgör avloppsreningsverk generellt inte riskkällor för sin omgivning med avseende 

på akuta tekniska olycksrisker. Reningsverket kommer således inte att beaktas vidare i denna 

rapport.  

 

Dammanläggningen (Björids kraftkanal) som ligger nordost om Arctic Paper utgör en farlig 

verksamhet enligt LSO. Den primära faran kopplad till dammen utgörs av förhöjd vattennivå i 

anslutning till anläggningen i sådan omfattning att närliggande byggnader blir så pass vattenfyllda 

att drunkningsrisk föreligger [10]. Baserat på detta, i kombination med det stora avståndet till 

aktuellt planområde (> 1 km), kommer dammanläggningen inte att beaktas vidare i föreliggande 

rapport. Dess riskpåverkan på aktuellt område bedöms vara försumbar.  

 

Närmaste transportled för farligt gods är E6 (primärled) och ligger drygt 1 km från planområdet. 

Detta avstånd bedöms medföra att väg E6 innebär en försumbar risk för området.  

 

Enligt Trafikverkets nationella vägdatabas utgör varken Bruksvägen eller Uddevallavägen 

rekommenderad transportled för farligt gods, varken primär eller sekundär [11].  

 

Enligt Räddningstjänsten Mitt Bohuslän anges Arctic Paper Munkedals AB som en Sevesoanläggning 

av lägre nivån [12]. Arctic Paper tar emot och lagrar flytande naturgas [13] varvid det förutsätts 

ske transporter av gas längs Bruksvägen (trots att denna inte är en rekommenderat transportled) 

och Bruksjärnvägen. Bruksjärnvägen har Arctic Paper som enda destination. Detsamma bedöms i 

princip gälla för Bruksvägen.  

 

Det förutsätts att transporter av farligt gods sker på Bohusbanan. Däremot bedöms inga transporter 

av farligt gods ske på Uddevallavägen (sträckan längs planområdet). Oavsett om leveranser 

kommer norr- eller söderifrån bedöms inte transporter passera planområdet på Uddevallavägen.  

 

Vid transport från norr bedöms avfart från 100 från E6 nyttjas, några km innan ankomst i Munkedal. 

Via denna rutt passeras inte planområdet via Uddevallavägen.   

 

Vid transport från söder bedöms avfart 99 nyttjas, varefter transporten bedöms ske via 

Strömstadsvägen och därefter Bruksvägen. Via denna rutt passeras inte planområdet på 

Uddevallavägen.  
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Sammanfattningsvis har följande riskkällor identifierats: 

• Bruksvägen 

• Bohusbanan 

• Bruksjärnvägen 

• Arctic Paper 

 

De identifierade riskkällorna beskrivs närmare i avsnitten nedan. 

4.2.1 Transport av farligt gods på Bruksvägen 

Som tidigare nämnt är Bruksvägen inte en utpekad transportled för farligt gods. Dock förutsätts 

transporter av brandfarlig gas ske med anledning av att vägen leder till Arctic Paper där stora 

mängder brandfarlig gas lagras och hanteras.  

 

Ingen information finns kring trafiken på Bruksvägen i Trafikverkets nationella vägdatabas [11]. 

Däremot finns information kring trafiken på Strömstadsvägen, och då samtliga transporter till 

pappersbruket förutsätts passera Strömstadsvägen kommer data för denna väg användas.  

 

Årsmedelsdygnstrafiken, ÅDT, för samtliga fordon på Strömstadsvägen uppgår till 3798 [11]. 

Prognosen för år 2045 uppgår till ungefär 5300 baserat på en årlig ökning på 1,4 % i enlighet med 

Trafikverkets analys [14], se Tabell 1. Med det konservativa antagandet att all denna trafik går till 

pappersbruket via Bruksvägen kan risknivån i området, med avseende på transporter av farligt 

gods, beräknas. Längs området är hastigheten på Bruksvägen begränsad till 50 km/h [11].  

Tabell 1. Trafikflöden på Strömstadsvägen, antagna trafikflöden på Bruksvägen samt 

prognosticerat trafikflöde år 2045 enligt Trafikverkets analys [14].  

Väg ÅDT total ÅDT tunga fordon  ÅDT totalt 

(2045) 

ÅDT tunga fordon 

(2045) 

Strömstadsvägen 3 798 111 5 282 174 

Bruksvägen 

(antar samma 

flöde som på 

Strömstadsvägen) 

3 798 111 5 282 174 

 

Enligt antagandet ovan kommer risknivån överskattas snarare än underskattas då Bruksvägen i 

realiteten förutsätts ha ett mindre trafikflöde (både ÅDT total och ÅDT tunga fordon) än 

Strömstadsvägen. Antalet leveranser med farligt gods per dygn uppgår till 4, högt räknat, enligt 

verksamheten. Vanligtvis förekommer ca 120 leveranser per år enligt verksamheten, vilket 

motsvarar ungefär 1 leverans var tredje dag eller en ÅDT farligt gods på 0,3 [15].  

 

Gällande information kring farligt gods, finns i dagsläget ingen offentlig statistik över hur många 

transporter av farligt gods i respektive klass som sker årligen på specifika vägar i Sverige. Däremot 

förs statistik över det totala transportarbetet som uträttas nationellt varje år. Det nationella 

genomsnittet i Sverige presenteras i Tabell 2 och Tabell 3.  

Tabell 2. Inrikes uträttat transportarbete med farligt gods i förhållande till det totala 

transportarbetet för gods på väg år 2023 [16]. 

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga gods Andel farligt gods  

1 337 miljoner tonkm 42 373 miljoner tonkm 3,15 % 



 

 

 

 

 

11/45 

Tabell 3. Inrikes uträttat transportarbete i respektive farligt gods-klass på väg år 2023 [16].  

Klass Typ av god Nationellt årligt genomsnitt 

1 Explosiva ämnen och föremål 0,35 % 

2 Gaser 26,30 % 

3 Brandfarliga vätskor 39,47 % 

4.1 Brandfarliga fasta ämnen, självreaktiva ämnen, 

polymeriserande ämnen och fasta okänsliggjorda 

explosivämnen 

0,00 % 

4.2 Självantändande ämnen 0,052 % 

4.3 Ämnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten 0,00 % 

5.1 Oxiderande ämnen 5,20 % 

5.2 Organiska peroxider Klass 0,00 % 

6.1 Giftiga ämnen 2,21 % 

6.2 Smittförande ämnen 0,00 % 

7 Radioaktiva ämnen 0,00 % 

8 Frätande ämnen 14,95 % 

9 Övriga farliga ämnen och föremål 11,48 % 

 

I den nationella statistiken presenteras inte någon uppdelning i underklasserna till klass 2 (gaser),  

det vill säga klass 2.1 brandfarliga gaser, klass 2.2 icke brandfarliga/giftiga gaser och klass 2.3  

giftiga gaser. Fördelning av transporterad mängd gas på väg i en kartläggning genomförd av MSB 

år 2006 visar att ingen giftig gas (klass 2.3) transporteras [17]. I föreliggande riskbedömning antas 

dock att en mindre mängd trots allt förekommer. Syftet är att även inkludera risker kopplade till 

denna klass vid bedömning av individ- och samhällsrisk. Med anledning av närheten till Arctic Paper 

antas en betydligt större andel utgöras av gas jämfört med nationella genomsnittet (80 % ansätts 

istället för 40 %). Vidare antas majoriteten av dessa gastransporter utgöras av brandfarlig gas. 

Antagen fördelning presenteras i Tabell 4.  

Tabell 4. Antagen transporterad mängd i klass 2.1, klass 2.2 och klass 2.3 av den totala mängden i 

klass 2 [17].  

Klass Andel underklass för RID klass 2 

2.1 Brandfarlig gas 95 % 

2.2 Icke brandfarlig/giftig gas 0 % 

2.3 Giftig gas 5 % 

 

Olycksfrekvensen för farligt gods-olyckor på Bruksvägen beräknas enligt praxis med hjälp av den 

så kallade VTI-modellen4. I Bilaga 1 – Farligt godsolyckor redogörs närmare för utförda beräkningar.  

4.2.2 Transport av farligt gods på Bohusbanan och Bruksjärnvägen 

I dagsläget finns ingen offentlig statistik över hur många transporter av farligt gods i respektive 

klass som sker årligen på enstaka järnvägarvägar i Sverige. Däremot förs statistik över det totala 

transportarbetet som uträttas nationellt varje år. För Bohusbanan antas att andelen farligt 

 
4 VTI-modellen är en modell som Statens väg- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av 

1990-talet för att kunna analysera riskerna förknippade med transporter av farligt gods på väg och järnväg i 

Sverige. 
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godstransporter av alla tunga transporter på spåren kommer att följa det nationella genomsnittet 

i Sverige (2015–2020), vilket presenteras i Tabell 5 och Tabell 6 [18].   

 

Ingen uppdelning av underklasserna till klass 2 (gaser) presenteras i den nationella statistiken, 

det vill säga klass 2.1 brandfarliga gaser, klass 2.2 icke brandfarliga/giftiga gaser och klass 2.3 

giftiga gaser. Antagen fördelning mellan dessa underklasser baseras på fördelning av 

transporterad mängd på väg i en kartläggning genomförd av MSB år 2006 [17]. 

 

Enligt erhållen information från Trafikverket [19] förväntas 46 persontåg/dag och 1 godståg/dag 

trafikera aktuell sträcka av Bohusbanan med en största tillåtna hastighet på 90 km/h för båda 

tågtyper [20].  

Tabell 5. Inrikes uträttat transportarbete med farligt gods i förhållande till det totala transportarbetet för gods 

på järnväg år 2015–2020 [18].  

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga gods Andel farligt gods  

1 498 miljoner tonkm 17 145 miljoner tonkm (exkl. malm på Malmbanan) 8,7 % 

För Bohusbanan antas att andelen farligt gods-transporter i respektive klass i förhållande till alla 

transporter på järnvägen kommer att följa det nationella genomsnittet i Sverige, vilket redovisas i 

Tabell 6.  

Tabell 6. Inrikes uträttat transportarbete i respektive farligt gods-klass på järnväg år 2015–2020 [18] [17].  

Klass Nationellt årligt genomsnitt 

1 0,00036 % 

2.1 18,3 % 

2.2 0,6% 

2.3 6,3% 

3 19 % 

4.1 0,39 % 

4.2 0,013 % 

4.3 3,8 % 

5.1 28 % 

5.2 0,46% 

6.1 2,2% 

6.2 - 

7 0,011% 

8 21% 

9 0,65% 

 

Största tillåtna hastighet på Bruksjärnvägen, för samtliga tågtyper, är 20 km/h [20]. Inga 

persontåg förväntas gå på Bruksjärnvägen.  

4.2.3 Arctic Paper 

Inom anläggningen hanteras stora mängder flytande naturgas (LNG, Liquid Natural Gas). 

Transporter sker till anläggningen och lossning sker inom anläggningen. Även lagring i cisterner 
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förekommer. Flertalet brandrelaterade olycksscenarier som involverar den hanterade gasen kan 

tänkas ge upphov till omgivningspåverkan. Verksamheten har genomfört konsekvensberäkningar 

av dimensionerande skadefall vilka sammanställts i en rapport som utgör underlag i föreliggande 

bedömning [21].   

  

4.3 Olycksscenarier  

I kommande avsnitt presenteras möjliga olycksscenarier kopplade till de identifierade riskkällorna i 

avsnitt 4.2.  

4.3.1 Transport av farligt gods på Bruksvägen  

Produkter som har potentiella egenskaper att skada människor, egendom eller miljö vid felaktig  

hantering eller olycka, går under begreppet farligt gods. Farligt gods på väg delas in i 

olika klasser enligt ADR-S-systemet. Klassindelningen baseras på den dominerande  

risken som sammankopplas med ämnenas egenskaper. Beroende på vilken typ av ämne som  

släpps ut kan det ge konsekvenser på olika långa avstånd.  

 

Farligt gods som kan ge konsekvenser på aktuella avstånd från närliggande väg eller farligt  

gods-led är bland annat explosiva varor, brandfarliga gaser och vätskor eller giftiga gaser (se  

Bilaga 1 – Farligt godsolyckor för sammanfattande tabell över olika typer av ämnen). 

4.3.2 Transport av farligt gods på Bohusbanan och Bruksjärnvägen 

Farligt gods på järnväg delas in i olika klasser enligt RID-S-systemet. Klassindelningen baseras på 

den dominerande risken som sammankopplas med ämnenas egenskaper. Beroende på vilken typ 

av ämne som släpps ut kan det ge konsekvenser på olika långa avstånd.  

 

Farligt gods som kan ge konsekvenser på avstånd från aktuella järnvägar är bland annat explosiva 

varor, brandfarliga gaser och vätskor eller giftiga gaser (se Bilaga 2 – Farligt godsolyckor på järnväg 

för sammanfattande tabell över olika olycksscenarier). 

 

Något som generellt ökar sannolikheten för en farligt gods-olycka på järnväg är närvaro av 

oskyddad plankorsning. Detta med anledning av att ett korsande tungt fordon potentiellt kan 

fastna/råka stanna på järnvägen. I aktuellt fall förekommer skyddad plankorsning (halvbom) på 

Bohusbanan i höjd med områdets norra del. Vidare förekommer en oskyddad plankorsning på 

Bruksjärnvägen i höjd med områdets norra del [20]. Baserat på detta förekommer en förhöjd 

sannolikhet för en olycka på Bruksjärnvägen och en något förhöjd sannolikhet för detsamma på 

Bohusbanan.  

4.3.3 Arctic Paper 

Pappersbruket utgör en Sevesoklassad verksamhet av den lägre nivån och har därmed skyldighet 

att upprätta ett handlingsprogram samt genomföra riskanalyser och kartlägga möjliga 

olycksscenarier. I samband med föreliggande riskbedömning har dialog förts med verksamheten 

[15]. Verksamheten har upprättat ett dokument med konsekvensberäkningar med 

dimensionerande skadefall för aktuell anläggning [21]. Däri redovisas skadeutfallen av tre 

undersökta olycksscenarier vilka inkluderar jetbrand, pölbrand och gasmolnsspridning.  
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5. RISKANALYS 

I kommande avsnitt analyseras tidigare identifierade riskkällor.  

5.1 Transport av farligt gods 

Riskanalysen för transport av farligt gods på aktuella leder har genomförts med en kvantitativ 

metod där beräkningar av frekvens och konsekvens för olycksscenarier har vägts samman till 

riskmåtten individrisk och samhällsrisk.  

5.1.1 Bruksvägen 

I detta avsnitt presenteras individrisk och samhällsrisk med avseende på Bruksvägen. 

 

Individrisk Bruksvägen 

Individrisknivån i området med avseende på Bruksvägen presenteras i Figur 7.   

 

Figur 7. Individrisk inom planområdet med avseende på transport av farligt gods på Bruksvägen.  

Individrisknivån befinner sig under ALARP på samtliga avstånd. Detta innebär att inga 

riskreducerande åtgärder behöver vidtas med hänsyn till planområdets närhet till Bruksvägen.  

 

Samhällsrisk Bruksvägen 

Samhällsrisknivån med avseende på Bruksvägen presenteras i Figur 8.  

1,0E-09

1,0E-08

1,0E-07

1,0E-06

1,0E-05

1,0E-04

1,0E-03

0 50 100 150 200

In
d

iv
id

ri
sk

 [
/å

r]

Avstånd från närmaste vägkant [m]

Individrisk längs Bruksvägen

Individrisk

ALARP övre gräns

ALARP nedre gräns



 

 

 

 

 

15/45 

 

Figur 8.  Samhällsrisknivå med avseende på transporter av farligt gods på Bruksvägen.  

Samhällsrisknivån för Bruksvägen underskrider det undre acceptanskriteriet. Att risknivån hamnar 
under ALARP-området innebär att risknivån anses vara acceptabel utan att riskreducerande 
åtgärder behöver vidtas. 

5.1.2 Bohusbanan 

I detta avsnitt presenteras individrisk och samhällsrisk med avseende på Bohusbanan. Med 

anledning av förekommande plankorsning (skyddad med halvbom) ansätts att ytterligare en 

spårväxling förekommer på sträckan. Detta medför en förhöjd sannolikhet för urspårning och 

därmed farligt gods-olycka. Därmed anses närvaron av plankorsningen ha beaktats i beräkningarna.  

 

Individrisk Bohusbanan 

Individrisknivån med avseende på Bohusbanan presenteras i Figur 9.   
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Figur 9.  Individrisk längs Bohusbanan med avseende på transport av farligt gods.  

Individrisknivån inom 1 meter ligger över ALARP. Mellan 1 m och ca 15 meter ligger individrisknivån 

inom ALARP. Bortom 15 meter understiger individrisknivån ALARP.  

 

Samhällsrisk Bohusbanan 

Samhällsrisknivån med avseende på Bohusbanan presenteras i Figur 10.  
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Figur 10.  Samhällsrisknivå med avseende på transporter av farligt gods på Bohusbanan.  

Samhällsrisknivån för Bohusbanan ligger under ALARP-området. Detta innebär att risknivån är 
acceptabel utan att riskreducerande åtgärder erfordras.  

5.1.3 Bruksjärnvägen 

Enligt information från Arctic Paper sker inga transporter med farligt gods på Bruksjärnvägen. 

Järnvägen används endast till transport av pappersmassa [15]. Detta innebär att det inte 

föreligger någon risk för tekniska olyckor som påverkar planområdet. Den enda risk som bedöms 

föreligga kopplat till Bruksjärnvägen utgörs av urspårning. Med hänsyn till det stora avstånd 

(>150 meter) som råder mellan järnvägen och planområdet/planerad bebyggelse, den ringa 

hastighetsbegränsningen (20 km/h), samt den fördelaktiga höjdskillnad i den lokala topografin, se 

Figur 11, bedöms även denna risk vara försumbar.  
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Figur 11. Topografisk karta (terrängskuggning) där det framgår att Bruksjärnvägen är lägre belägen än 

planområdet [5], vilket bedöms markant reducera risken att en urspårning påverkar planområdet. 

5.1.4 Sammanvägd risknivå  

I detta avsnitt presenteras den sammanlagda risknivån som transport av farligt gods på Bruksvägen 

och Bohusbanan innebär för planområdet.  

 

Den sammanvägda individrisknivån presenteras i Figur 12 där även de enskilda ledernas riskbidrag 

framgår.  
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Figur 12. Individriskbidragen från de två undersökta transportlederna samt den sammanlagda risknivån som dessa 

innebär. 

 

Individrisknivåerna som de båda transportlederna medför är geografiskt knutna till respektive led 

vilket gör grafen i Figur 12 svårtolkad. Därtill korsar lederna varandra varvid somliga områden 

innehar en högre risknivå. För att tydliggöra detta visuellt, se Figur 13, Figur 14 och Figur 15.  

 

I Figur 13 framgår individrisknivån i området orsakad av Bohusbanan.  

 

I Figur 14 framgår individrisknivån i området orsakad av Bruksvägen.  

 

I Figur 15 framgår individrisknivån i området orsakad av både Bohusbanan och Bruksvägen. Detta 

genererar en överlappning av konsekvensområdena som härrör från respektive transportled vilket 

har markerats med gul färg. Inom detta område är man exponerad för olycksriskerna från båda 

transportleder samtidigt. Risknivån inom detta område är högre än i områden där man bara 

exponeras för olycksrisker från en av dessa transportleder. Men risknivån är fortsatt acceptabel.  
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Figur 13. Individrisknivån i området orsakad av Bohusbanan.  
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Figur 14. Individrisknivån i området orsakad av Bruksvägen. 

 

Se Figur 15 för visuell/geografisk presentation av den sammanvägda individrisknivån.  
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Figur 15. Karta där individrisknivåer kopplade till Bohusbanan samt Bruksvägen på olika avstånd markerats. Gult 

fält visar sammanfallande acceptabel risknivå från de två lederna. Den beräknade risknivån inom detta område 

visar att risknivån fortsatt är acceptabel utan åtgärdskrav. 

För tolkning och slutsats av detta, se avsnitt 6.1.5 

 

För sammanvägd samhällsrisk, se Figur 16.  
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Figur 16. Sammanvägd samhällsrisk för Bruksvägen och Bohusbanan. 

5.2 Arctic Paper 

I samband med föreliggande riskbedömning har dialog förts med verksamheten. Totalt har 

verksamheten tillstånd att hantera 240 m3 flytande naturgas som förvaras fördelad mellan 10 

cisterner placerade inom fastighetens östra del. Detta medför ett avstånd på drygt 1 km till aktuellt 

planområde.  

 

Enligt verksamhetens egna riskanalyser är dimensionerande olycksscenarier kopplade till lossning. 

Fastigheten har endast en lossningsplats vilken är belägen inom dess östra delar vilket medför ett 

avstånd på drygt 1 km till aktuellt planområde. Olycksscenarierna jetbrand och pölbrand bedöms 

ha begränsad omgivningspåverkan. Brandfarligt gasmoln är det scenario som bedöms ha störst 

geografisk påverkan. Dock indikerar genomförda analyser att inget olycksscenario påverkar 

boenden i området utanför anläggningen [15]. Ett flertal olika delscenarier med gasmolnsspridning 

undersöktes i rapporten och det största konsekvensavståndet som erhölls uppgick till 120 meter 

[21], vilket med god marginal understiger avståndet till aktuellt planområdet.  

 

I informationsbladet utgivet av Räddningstjänsten Mitt Bohuslän framgår Arctic Paper och deras 

gasleverantör har vidtagit en rad förebyggande och skadebegränsande åtgärder vid  

anläggningen för att hantera riskerna. Anläggningen är försedd med inbyggda säkerhetssystem i 

form av fysiska och funktionella barriärer. Anläggningens delar för mottagning, lagring och 

förgasning är utformade på sätt som i största möjliga mån förhindrar att flytande eller gasformig 

produkt släpps ut från systemet och därmed minimeras risken för köldskador och brand. 

Genomförda riskanalyser av anläggning, organisation och arbetssätt visar att sannolikheten för en 

olycka är mycket låg [12]. Vidare framgår att de allvarliga konsekvenserna endast kan inträffa om 

ett antal fysiska och funktionella barriärer samtidigt fallerar. Verksamheten har som rutin att utbilda 

och öva i samverkan med Räddningstjänsten Mitt Bohuslän.  
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Vid en eventuell olycka inom verksamheten kan allmänheten informeras genom ”Viktigt Meddelande 

till Allmänheten”, VMA. Ett VMA ger information om vad som hänt och vad personer i området ska 

göra. Detta meddelande sänds ut via lokalradio och TV. Räddningstjänsten kan också påkalla 

uppmärksamhet genom ett utomhuslarm (sirensignal).  

 

Arctic Paper Munkedals AB har ett fortlöpande samarbete med Räddningstjänsten Mitt Bohuslän  

för både det förebyggande som det operativa arbetet. Räddningstjänsten utför tillsyn av  

verksamheten enligt lagen om skydd mot olyckor och lagen om brandfarliga och explosiva varor.  

Gemensamma planer för hur räddningsinsatser skall ledas och genomföras har tagits fram. 



 

 

 

 

 

25/45 

6. RISKVÄRDERING 

6.1 Transport av farligt gods 

I detta avsnitt görs en värdering av riskerna kopplade till beaktade riskkällor.  

6.1.1 Bruksvägen 

Beräknad individrisk ligger under ALARP, alltså på acceptabel nivå, på samtliga avstånd.  

 

Beräknad samhällsrisk ligger under ALARP för samtliga scenarier.  

 

Inga riskreducerande åtgärder krävs. 

6.1.2 Bohusbanan 

Individrisknivån inom 1 meter ligger över ALARP. Mellan 1 m och ca 15 meter ligger 

individrisknivån inom ALARP. Bortom 15 meter understiger individrisknivån ALARP. Den höga 

risknivån på korta avstånd orsakas främst av urspårning. Föreslagen placering av skolan medför 

ett avstånd på över 100 meter, varvid inga ytterligare åtgärder krävs.  

 

Beräknad samhällsrisk ligger under ALARP för samtliga scenarier.  

 

Inga riskreducerande åtgärder krävs.  

6.1.3 Bruksjärnvägen 

Inget farligt gods transporteras på Bruksjärnvägen. Den låga hastighetsbegränsningen (20 km/h) 

i kombination med rådande topografi medför att urspårningsrisken är försumbar.  

 

Inga riskreducerande åtgärder krävs.  

6.1.4 Arctic Paper 

Det stora avståndet (över 1 km) mellan pappersbruket och den planerade skolan, i kombination 

med slutsatserna från verksamhetens egna analyser (maximalt konsekvensavstånd på 120 meter 

för dimensionerande olycksscenario) samt information från Räddningstjänsten Mitt Bohuslän 

bedöms innebära att verksamheten innebär en försumbar risk för aktuellt planområde, inklusive 

den planerade skolan.  

 

Inga riskreducerande åtgärder krävs.  
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6.1.5 Sammanvägd riskvärdering 

Riskbidragen för de båda undersökta transportlederna har sammanvägts och presenterats både 

kvantitativt och geografiskt, se Figur 12 och Figur 15. En högre risknivå föreligger inom viss yta av 

aktuellt planområde (där riskbidragen från de två transportlederna sammanfaller geografiskt). Dock 

förblir risknivån acceptabel och bedömningen är fortsatt att inga åtgärder krävs.  

 

Tolkningen av resultatet är att risknivån är acceptabel längs med hela Bruksvägen (utan 

skyddsavstånd) samt inom 15 meter längs Bohusbanan. Det vill säga att, sett till olycksrisken, kan 

bebyggelse accepteras på dessa respektive avstånd utan krav på riskreducerande åtgärder.  

 

Detta är dock inte en rekommendation. Det finns andra skäl till att upprätthålla skyddsavstånd 

mellan bebyggelse och transportleder än endast olycksrisken, tex buller. Vidare förespråkar 

Trafikverket generellt en 30 meter bebyggelsefri zon längs järnväg, räknat från spårmitt, bland 

annat med anledning av behov av tillgänglighet för underhållsarbete, framtida utveckling av 

järnvägen och utrymme för räddningsinsats [22].  

 

Det är inte heller en rekommendation enligt denna rapport att förlägga bebyggelse närmare 

transportlederna än vad aktuellt förslag innebär. Även om den beräknade olycksrisken medför 

acceptabel risknivå utan åtgärder, finns det fog för att upprätthålla det skyddsavstånd som befintligt 

planförslag medför. Tex med hänvisning till att planområdets storlek möjliggör stora skyddsavstånd 

med rimliga medel. Om en risk kan reduceras med rimliga tekniska och ekonomiska medel ska det 

göras, se Rimlighetsprincipen i avsnitt 3.4. Därutöver betraktas skola (särskilt förskola) som extra 

känslig verksamhet varvid ett större skyddsavstånd bör upprätthållas.  
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7. ÅTGÄRDSFÖRSLAG  

Bedömd risknivå i området är acceptabel utan att riskreducerande åtgärder vidtas.  
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8. OSÄKERHETER OCH KÄNNSLIGHETSANALYS 

8.1 Osäkerheter 

Riskanalyser är alltid förknippade med osäkerheter som kan påverka resultatet. Osäkerheterna är 

relaterade till olika faktorer såsom gjorda antagande och tillgängliga indata som används som 

underlag för beräkningarna. Vidare finns osäkerheter i de modeller för beräkning av 

olycksfrekvenser och konsekvenser som används.  

 

Följande faktorer har i denna utredning bedömts vara förknippade med osäkerheter och även ha 

en betydande inverkan på resultatet: 

- Persontäthet  

- Antal transporter med farligt gods 

8.1.1 Befolkningstäthet 

Persontäthet är en parameter som har stor påverkan på samhällsriskberäkningarna då det påverkar 

antalet personer som förväntas omkomma vid respektive scenario.   

 

Osäkerheten har hanterats genom att persontätheten har baserats på den bebyggelse som 

föreslagen markanvändning medför varefter ett värde på ca 20% högre än befarad persontäthet 

har använts vid beräkningarna, se avsnitt Persontäthet i Bilaga 1 – Farligt godsolyckor på väg.  

En känslighetsanalys genomförs därför med avseende på denna parameter. I känslighetsanalysen 

antas ytterligare 25 % fler personer befinna sig i programområdet än i jämförelse med 

grundscenariot.  

8.1.2 Antal transporter med farligt gods 

Antalet farligt gods-transporter på Bruksvägen förbi planområdet har uppskattats utifrån: 

• ÅDT-mätningar på Strömstadsvägen  

• Nationell statistik över antalet farligt gods-transporter på samtliga vägar i Sverige. 

 

Det finns ingen offentlig statistik över antalet farligt gods-transporter på enskilda vägar i Sverige. 

Vid användande av nationell statistik kan en större bredd av transporter i de olika farligt gods-

klasser fångas upp. Om specifik statistik över antalet farligt gods-transporter på den aktuella 

vägsträckan i stället skulle används kan denna komma att bli inaktuell i framtiden i samband med 

att nya verksamheter tillkommer eller avvecklas.  

Vid beräkningar antogs att samtlig trafik på Strömstadsvägen även kör längs Bruksvägen. Detta 

bedöms medföra att risknivån överskattas snarare än underskattas. Men för att ändå undersöka 

denna parameter och ta höjd för eventuella ändringar i framtiden genomförs en känslighetsanalys.  

Ett scenario med 25 % fler farligt gods-transporter har undersökts för att pröva hur känsligt 

resultatet (individ- och samhällsrisken) är för en relativt stor oförutsedd ökning jämfört med 

grundscenariot.  

8.2 Känslighetsanalys 

I detta avsnitt presenteras resultaten av genomförda känsligetsanalyser med avseende på 

individrisknivån och samhällsriksnivån och jämförs med grundscnenariot.  
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Figur 17. Individrisknivå vid 25 % ökning av transporter av farligt gods på Bruksvägen.  

Som kan observeras i Figur 17 stiger risknivån generellt med anledning av ökat antal farligt gods-

transporter. Risknivån förblir dock under ALARP på alla avstånd bortom någon enstaka meter från 

vägkant varvid slutsatserna i denna riskbedömning inte påverkas.  

 

 

Figur 18. Samhällsrisknivå vid 25% ökning av transporter av farligt gods på Bruksvägen. 
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Vid 25 % högre persontäthet stiger samhällsriskkurvan men är fortsatt under ALARP. Baserat på 

känslighetsanalysen förändras inte slutsatsen i föreliggande riskbedömning.  

 

Resultatet av genomförda känslighetsanalyser medför inte en förändrad slutsats eller bedömning 

av föreliggande resultat. Slutsatsen av genomförda känslighetsanalyser är att den övergripande 

riskbedömning av det aktuella planområdet är oförändrad.   

 

Vidare kan det konstateras att beräkningarna i föreliggande riskbedömning har genomförts med 

konservativa ingångsvärden, vilket gör att beräknad risknivå snarare överskattas än 

underskattas, vilket ytterligare indikerar att genomförd känslighetsanalys inte medför ändrad 

slutsats eller innebär krav på riskreducerande åtgärder.  
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9. SLUTSATSER 

Ramboll Sweden AB bedömer att risknivån i området är acceptabel med hänsyn till undersökta 

riskkällor, Bruksvägen, Bohusbanan samt Arctic Paper.  

 

Individrisknivåerna kopplade till de två transportlederna är acceptabla på de avstånd som 

bebyggelse föreslås, utan att riskreducerande åtgärder krävs. Vidare bedöms även övrig 

markanvändning lämplig. Enligt Figur 4 planeras rondell och parkeringsyta i områdets västra del 

(där risknivån är någon högre), medan skolgård/grönytor och eventuell fotbollsplan förläggs i 

östra delen (där risknivån är som lägst). Denna disponering bedöms vara lämplig med hänsyn till 

riskkällornas placering samt skolverksamhetens känsliga art.  

 

Även samhällsrisken som de två transportlederna medför är acceptabla enligt genomförda 

beräkningar. Detta betyder att inga riskreducerande åtgärder behöver vidtas.  

 

Gällande Arctic Paper är den kvalitativa bedömningen, baserat på verksamhetens riskanalyser, 

och information från Räddningstjänsten Mitt Bohuslän, att gashanteringen inom pappersbruket 

innebär en acceptabel risknivå för aktuellt område.  

 

Ramboll Sweden AB bedömer att en rimlig riskhänsyn har tagits, med avseende på olycksrisker 

inom planområdet, i och med genomförandet av föreliggande riskbedömning, och att Munkedals 

kommun därmed har möjliggjort för olycksrisker att hanteras på ett tillfredsställande sätt och i 

enlighet med kraven i Plan- och bygglagen samt Miljöbalken.  
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BILAGA 1 – FARLIGT GODSOLYCKOR PÅ VÄG 

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund för beräkningar av 

frekvenser och konsekvenser av farligt godsolyckor.  

 

I Tabell 7 nedan återges en beskrivning av respektive ämnesklass, potentiella konsekvenser  

vid olycka samt om ämnets egenskaper och antal transporter förbi området medför att denna  

studeras vidare i riskbedömningen. 

Tabell 7 Sammanfattning av respektive ämnesklass av farligt gods med tillhörande konsekvens. 

Klass Ämnen Exempel Konsekvenser Studeras vidare i 

riskbedömningen 

1 Explosiva varor Sprängämnen, 

tändmedel, 

ammunition etc. 

   

 

Detonation som leder till 

tryckvågor med dödliga 

konsekvenser för personer 

utomhus normalt upp till 70 

meter. Raserade byggnader kan 

ske vid längre avstånd. 

Ja 

2 Gaser    

2.1 Brandfarliga gaser 

(kondenserade) 

Gasol, vätgas, 

etc 

Potentiella olycksscenarion 

utgörs av jetflammor, BLEVE, 

gasmolnsexplosion vilket kan 

ske efter utsläpp och 

antändning 

Ja 

2.2 Icke brandfarliga, icke  

giftiga gaser 

Inerta gaser, 

t.ex. kväve 

Kvävningsframkallande eller 

oxiderande. Kan ge upphov till 

konsekvens i omedelbar närhet. 

Nej 

2.3 Kondenserad giftig gas Klor, ammoniak, 

etc 

Utsläpp och spridning i luft som 

kan ge  

dödlig påverkan. 

Ja 

3 Brandfarliga vätskor Bensin, diesel- 

och eldningsolja 

Värmestrålning vid antändning. Ja 

4 Brandfarliga fasta 

ämnen, självantändande 

ämnen, ämnen som 

utvecklar brandfarlig gas 

vid kontakt med vatten. 

Metallpulver, 

karbid etc. 

Kan ge upphov till brand med 

konsekvens i omedelbar närhet. 

Nej, begränsad  

konsekvens och låg  

andel transporter 

5 Oxiderande ämnen och 

organiska peroxide 

Natriumklorat, 

väteperoxid, etc. 

Blandning med organiskt 

material kan orsaka 

explosionsartade brandförlopp. 

Ja 

6 Giftiga ämnen, vämjeliga 

ämnen och ämnen med 

benägenhet att orsaka 

infektioner  

Arsenik-, bly och 

kvicksilversalter, 

dimetylsulfat, 

cyanider etc.  

Ger skada vid direktkontakt 

med ämnen.  

Normala riskavstånd <20 

meter. 

Ja 

7 Radioaktiva ämnen  Akut skada uppkommer ej vid 

olycka 

Nej, begränsad  

konsekvens och låg  

andel transporter 
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8 Frätande ämnen  Saltsyra, 

svavelsyra, 

natriumhydroxid,  

etc.  

Frätskador med 

konsekvensavstånd normalt 0-

20 meter.   

Ja 

9 Magnetiska material och 

övriga farliga ämnen  

  

Asbest,  

gödningsämnen,  

etc.  

Ingen risk för livshotande 

personskada   

Nej 

 

Persontäthet 

Planerad skola har plats för 720 elever. Med lärare/personal och övriga eventuella personer som 

uppehåller sig i området ansätts 1000 personer befinna sig stadigvarande på platsen.  

 

Områdets yta uppgår till ungefär 80 000 m2 vilket motsvarar 0,08 km2.  

 

1000

0,08
= 12 500 𝑝𝑒𝑟𝑠/𝑘𝑚2 

Frekvens för farligt gods-olyckor på Bruksvägen 

För beräkning av frekvensen för farligt gods-olyckor på Bruksvägen används den så kallade VTI-

modellen som är en modell som Statens väg- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i 

mitten av 1990-talet för att kunna analysera riskerna förknippade med transporter av farligt gods 

på väg och järnväg i Sverige. I rapporten ”Farligt gods – riskbedömning vid transport” 

presenteras beräkningsmetodiken närmare [7]. I Tabell 8 redovisas indata till modellen och i 

Tabell 9 redovisas resultatet. 

Tabell 8. Indata till VTI-modellen. 

Parameter Värde 

ÅDT samtliga [fordon per dygn] 5 282 

ÅDT tunga fordon [fordon per dygn] 111 

Andel farligt gods  0,033 

Hastighetsbegränsning [km/h] 50 

Olyckskvot [-] 1,2 

Andel singelolyckor [-] 0,15 

Index farligt gods [-] 0,03 

Vägsträckans längd [km] 1 

Tabell 9. Beräknad olycksfrekvens för farligt gods-transporterande fordon. 

 Utdata Värde 

 Olycksfrekvens [olyckor/år] 0,0042 

Händelseträd  

I Figur 19 – Figur 23 presenteras händelseträd5 för olyckor med farligt gods-transporterande 

fordon och tåg. Händelseträden beskriver olyckornas följder stegvis och mynnar i olika 

 
5 Händelseträd utgår från en oönskad händelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande 

fordon, och följer sedan förloppet framåt för att finna möjliga konsekvenser av händelsen [37]. 
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konsekvenser (scenarier) för påverkan på omgivningen. Konsekvenserna beskrivs närmare i 

efterföljande avsnitt. 

 

 
Figur 19. Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 1. 

 

 
Figur 20. Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 2.1. 
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Figur 21. Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 2.3. 

 

 
Figur 22. Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 3. 
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Figur 23. Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 5. 

Konsekvensberäkningar - Väg 

Konsekvensberäkningar genomförs i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7 

och med en modell för tryckpåverkan och impulstäthet från detonation av explosivämnen [23]. 

Beräkningarna baseras på scenarier beskrivna i rapporten ”Farligt gods – riskbedömning vid 

transport” [7] och ”Modell för skattning av sannolikhet för järnvägsolyckor som drabbar 

omgivningen” [24]. Konsekvensavstånden redovisas i ADR-S klass 2 delas upp i två klasser: ADR-

S klass 2.1 som utgör brännbara gaser och ADR-S klass 2.3 som utgör giftiga gaser. 

Beräkningarna görs för två vädertyper: neutral stabilitetsklass och 5 m/s samt stabil 

stabilitetsklass och 2 m/s. Neutral stabilitetsklass förväntas 80% av tiden och stabil 

stabilitetsklass förväntas 20% av tiden. Vindriktningen antas vara jämnt fördelad i samtliga 

väderstreck. Årsmedeltemperatur ansätts till 7 °C. 

ADR-S Klass 1 

Konsekvenserna till följd av en explosion kan delas upp i direkta och indirekta skador. De  

direkta skadorna utgörs av direkt tryckpåverkan på människa eller skador av luftstötvågor på  

byggnader. De indirekta skadorna utgörs av tertiära skador alternativt splitter som träffar  

människor. Tertiära skador innebär att människor kastas omkull av luftstötvågen och skadar sig  

eller omkommer då de träffar marken [25].   

 

Gränsen för dödliga skador på människa, 1 % dödlighet, vid direkt tryckpåverkan är 180 kPa  

och cirka 350 kPa för 99 % dödlighet. Gränsen för lungskador är ungefär 70 kPa [25]. Skador  

på byggnader kan uppstå vid cirka 20-40 kPa beroende på byggnadens konstruktion.  

Konsekvensen är som störst på byggnaderna närmast explosionen då bakomliggande bebyggelse  

skyddas [26].   

 

För att ta hänsyn till såväl de direkt som indirekta skadorna på människor antas ett viktat  

skadekriterium där människor förutsätts omkomma vid ett tryck om 100 kPa.  

Beräkningarna genomförs enligt metod som presenteras i rapporten Guidelines for Chemical  
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Process Quantitative Risk Analysis. [27] I metoden beräknas trycket på ett specifikt avstånd  

från en explosionskälla som utgörs av en viss mängd TNT.   

ADR-S Klass 2 

RID-S klass 2 delas upp i två klasser: RID-S klass 2.1 som utgör brännbara gaser och RID-S  

klass 2.3 som utgör giftiga gaser.   

 

Beräkningarna görs för två vädertyper: neutral stabilitetsklass och 5 m/s samt stabil 

stabilitetsklass och 2 m/s. Neutral stabilitetsklass förväntas 80 % av tiden och stabil  

stabilitetsklass förväntas 20 % av tiden [28].  

ADR-S Klass 2.1 

Det representativa ämnet som använts för beräkningar gällande klass 2.1 brandfarliga gaser  

ansätts till propan.   

 

Följande skadekriterier [25] [29] har använts vid beräkningarna då 50 % av individerna antas  

omkomma:  

• Jetflamma: strålningsnivå på 15 kW/m2 för varaktighet 1 minut.  

• Gasmoln: koncentration på 2,3 volymprocent vilket motsvarar undre 

brännbarhetsgränsen.   

• BLEVE: strålningsnivå på 25 kW/m2 för varaktigheten ca 12s 

ADR-S Klass 2.2 

Icke brandfarliga/explosiva ämne.  

ADR-S Klass 2.3  

Utsläpp av tryckkondenserad giftig gas kan beroende på väderförhållanden, topografi och  

utsläppstyp orsaka skador på mycket långa avstånd. Även dessa ämnen transporteras i  

tjockväggiga tankar. Dimensionerande ämne har ansatts till svaveldioxid som utgör ett mycket  

giftigt ämne.   

 

Skadekriterium för 50 % omkomna för svaveldioxid är 798 ppm vid 30 minuters exponering [30]. 

ADR-S Klass 3 

Beräkningar baseras på vedertagna handberäkningsmetoder [31].  

Bensin är den vanligaste varan av de brandfarliga vätskorna och är betydligt mer lättantändlig  

än exempelvis diesel. Dess fysikaliska egenskaper innebär att risken för antändning av en pöl  

med bensin bedöms vara sannolik. Bensin antas som representativt ämne för klass 3.  

Nedan listas de förutsättningar/antaganden som ligger till grund för beräkningarna av strålning  

från pöl bränderna.  

 

• När läckage uppstår antänds detta omgående.   

• Hela vätskeytan brinner samtidigt.  

• Väderförhållanden är ”normala” och påverkar ej strålningen, exempelvis antas halvklart 

väder utan regn. 

  

Den kritiska strålningen ansätts till 15 kW/m2 för varaktighet 1 minut [25]. I denna handling  

förväntas samtliga som befinner sig inom ett område där strålningsnivåerna överstiger detta  

värde omkomma, oavsett exponeringstid. Vid strålningsnivåer lägre än 15 kW/m2 förväntas  

ingen omkomma. Detta är ett konservativt antagande, då personer troligtvis inte exponeras  

under så länge som 1 minut. Vidare gäller att vid 1 minuts exponering förväntas samtliga  
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personer få andra gradens brännskador, men alla som får andra gradens brännskador omkommer  

inte. 

ADR-S klass 5  

För klass 5 antas det transporterade ämnet motsvara sprängämne. Konsekvensberäkningar sker  

likt de för RID-S klass 1 ovan.  

ADR-S klass 6 & 8 – Giftiga ämnen och frätande ämnen  

Några konsekvenser utanför olyckan direkta närhet bedöms inte kunna förekomma. Maximalt  

konsekvensavstånd antas till 10–15 meter i de båda klasserna. 

Konsekvensberäkningar 

I Tabell 10 presenteras beräknade konsekvensavstånd till respektive undersökt scenario.  

Tabell 10. Konsekvensavstånd utomhus för olycksscenarier. Inom konsekvensavstånden kan 

dödsfall inträffa. 

Scenario  Antaget 

ämne 

Konsekvensavstånd från väg  

1a 
Explosion med 

explosivt ämne 

(LP50) 

TNT 

6 

1b 22 

1c 79 

2.1a 
Gasmolnsbrand 

(flamfickor, 60% 

LEL) 

Gasol 

(propan) 

 

11 

2.1b 11 

2.1c 45 

2.1d 

Jetflamma (15 

kW/m2) 

10 

2.1e 10 

2.1f 27 

2.1g 

BLEVE (15 kW/m2) 

25 

2.1h 49 

2.1i 102 

2.3a 

Spridning av giftig 

gas i luft (AEGL-3) 
Ammoniak 

16 

2.3b 48 

2.3c 178 

3a 
Pölbrand från 

brandfarlig vätska 

(15 kW/m2) 

Etanol 

3 

3b 6 

3c 24 

5a Explosion efter 

kontaminering och 

brandpåverkan 

(LP50) 

Ammonium-

nitrat 

33 

5b 33 

5c 33 
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BILAGA 2 – FARLIGT GODSOLYCKOR PÅ JÄRNVÄG 

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund för beräkningar av 

frekvenser och konsekvenser av farligt godsolyckor.  

Frekvens för farligt gods-olyckor på järnvägen 

För beräkning av frekvensen för farligt gods-olyckor på järnvägen används en modell beskriven i 

International Union of Railways UIC 777-2 [32] och ”Modell för skattning av sannolikhet för 

järnvägsolyckor som drabbar omgivningen” av Banverket [24]. Skattningen av förväntat antal 

olyckor utgår från att det finns ett linjärt samband mellan en exponeringsvariabel (omfattningen 

av transportrörelser) och en felintensitet.  

 

I Tabell 11 redovisas indata till modellen och i Tabell 12 redovisas resultatet. 

Tabell 11. Indata till beräkningsmodellen. 

Parameter Värde 

Antal tåg [per dygn] Godståg: 1     

Persontåg: 46 

Genomsnittligt antal vagnar som lämnar spåret vid urspårning [-]  3,5 [7] 

Andel godsvagnar med farligt gods [-] 8,7 % 

Järnvägssträckans längd [km] 1 

Största tillåtna hastighet (STH) [km/h] 90 km/h (Godståg) 

90 km/h (Persontåg) 

Tabell 12 Beräknad olycksfrekvens för farligt gods-transporterande tåg. 

Utdata Värde 

 Olycksfrekvens [olyckor/år] 0,000017 

Händelseträd  

I Figur 19 – Figur 23 presenteras händelseträd6 för olyckor med farligt gods-transporterande 

fordon och tåg. Händelseträden beskriver olyckornas följder stegvis och mynnar i olika 

konsekvenser (scenarier) för påverkan på omgivningen. Konsekvenserna beskrivs närmare i 

efterföljande avsnitt. 

 

 
6 Händelseträd utgår från en oönskad händelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande 

fordon, och följer sedan förloppet framåt för att finna möjliga konsekvenser av händelsen [21]. 
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Figur 24 Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 1. 

 

 

Figur 25 Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 2.1. 
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Figur 26 Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 2.3. 

 

 

Figur 27 Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 3. 

 

 

Figur 28 Händelseträd för olyckor i farligt gods-klass 5. 
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Konsekvensberäkningar 

Farligt gods-olyckor 

Konsekvensberäkningar genomförs i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7 

och med en modell för tryckpåverkan och impulstäthet från detonation av explosivämnen [23]. 

Beräkningarna baseras på scenarier beskrivna i rapporten ”Farligt gods – riskbedömning vid 

transport” [7] och ”Modell för skattning av sannolikhet för järnvägsolyckor som drabbar 

omgivningen” [24]. Konsekvensavstånden redovisas i Tabell 13.  

Tabell 13 Konsekvensavstånd utomhus för olycksscenarier. Inom konsekvensavstånden kan dödsfall inträffa. 

Scenario  Antaget ämne Konsekvensavstånd 

från järnvägen 

1a 

Explosion med 

explosivt ämne (LP50) 
TNT 

20 

1b 32 

1c 76 

2.1a 

Gasmolnsbrand 

(flamfickor, 60% LEL) 

Gasol (propan) 

 

11 

2.1b 22 

2.1c 85 

2.1d 

Jetflamma (15 kW/m2) 

10 

2.1e 10 

2.1f 22 

2.1g 

BLEVE (15 kW/m2) 

66 

2.1h 138 

2.1i 356 

2.3a 

Spridning av giftig gas 

i luft (AEGL-3) 
Ammoniak 

25 

2.3b 73 

2.3c 268 

3a 
Pölbrand från 

brandfarlig vätska (15 

kW/m2) 

Etanol 

4 

3b 9 

3c 30 

5a 
Explosion efter 

kontaminering och 

brandpåverkan (LP50) 

Ammonium-

nitrat 

32 

5b 37 

5c 41 

Urspårning  

Huruvida en urspårning av en eller flera järnvägsfordon utgör en risk för omgivningen är 

beroende av rörelsens art, hastigheten vid urspårningen, spårets läge i förhållande till 

omgivningen, omgivningens beskaffenhet, markanvändningen intill spåret med mera [24].  

Sannolikheten för ett fordon som lämnar spårområdet når ett visst avstånd i sidled från spåret 

presenteras i Tabell 14. Avståndet begränsas vanligen till spårområdets närhet. De allra flesta 

vagnarna hamnar som mest 25 – 30 meter i sidled från spåret [24, 33, 34].   
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Tabell 14 Sannolikhet för urspårningsavstånd i sidled [24]. 

Största tillåtna 

hastighet (STH) 

[km/h] 

Tåg Avstånd från spårmitt [m] Sannolikhet [%] 

≤ 30 Godståg 0 – 1  64 

1 – 5  18 

5 – 15 5 

>15 0 

Persontåg 0 – 1  69 

1 – 5  16 

5 – 15 2 

>15 0 

> 30 Godståg 0 – 1  64 

1 – 5  18 

5 – 15 5 

15 – 25  2 

>25 2 

Okänt 9 

Persontåg 0 – 1 69 

1 – 5  16 

5 – 15  2 

15 – 25  2 

>25 0 

Okänt 12 
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Summering 

Munkedals kommun planerar att bygga om två F-6-skolor till en ny F-6-skola i Örekil, ett centralt område i 

Munkedal. Norconsult AB har fått i uppdrag att utföra en trafikutredning för att förbättra trafiksäkerheten och 

framkomligheten vid skolan. Målet är att skapa en trafiksäker miljö för den nya skolan och uppdraget syftar 

till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksäkert skolområde. 

Vägnätet inom det studerade området utgörs idag av bil-, gång-, cykel- och järnvägar. På dessa vägar finns 

en del brister som främst orsakas av höjdskillnader och bristande utformning och som påverkar 

trafiksäkerheten och framkomligheten för trafikanter. 

Den planerade skolan förväntas ha upp till 720 elever och tillsammans med idrottshallen beräknas alstra 

totalt 550 fordon per vardagsdygn. Skolan förväntas också generera 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor 

och 1 093 fotgängare. När den nya skolan öppnas och andra skolor stängs, förväntas trafikmängden öka 

med 500 fordon per dygn till och från Örekil via Öringvägen och Bruksvägen. Trafiknätet och korsningarna 

bedöms klara den ökade trafikmängden, men säkerhets- och tillgänglighetsproblem kan förvärras. 

Munkedals kommun har parkeringsnormer för skolor och sporthallar, men saknar cykelparkeringstal. Därför 

redovisas parkeringstal enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm. Enligt Uddevallas normer behövs 360 

cykelparkeringar och 95–125 bilplatser för den planerade skolan. Skolans parkeringsplatser kan även 

användas av idrottshallens besökare. Enligt Boverkets regler krävs även ledningsinfrastruktur till 20% av 

parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt för elfordon. 

I kapitel 5 presenteras åtgärdsförslag för att öka trafiksäkerheten i området men även göra det mer 

tillgängligt och attraktivt för gående och cyklister. Ett åtgärdsförslag som gäller för hela upptagningsområdet 

är att sätta upp stängsel längs befintlig järnväg för att öka trafiksäkerheten. Ett annat åtgärdsförslag är att i 

korsningen mellan Bruksvägen och Strömstadsvägen, flytta hastighetssänkningen nordväst om korsningen 

och att korsningen hastighetssäkras med förhöjningar. En ny gångbana mellan busshållplatsen Bruksvägens 

norra hållplats och Bruksvägen föreslås även för att skydda oskyddade trafikanter. Dessutom kan gång- och 

cykelbanorna breddas och att övergångsstället utökas med en cykelpassage. Vid utfarten intill fritidsgården 

på Bruksvägen är ett förslag är att göra utfarten smalare för att göra gångbanan som utfarten korsar, mer 

säker och trivsam. Vidare är placeringen av infarten till Öringvägen från Bruksvägen nära 

järnvägskorsningen med bommar, vilket utgör en trafikrisk. Ett utformningsförslag är därför att flytta infarten 

nordost om den nuvarande platsen för att skapa ett längre avstånd mellan korsningen och infarten. Slutligen 

planerar pappersbruket att upphöra med järnvägstransporter under 2025, vilket öppnar möjligheten att 

omvandla järnvägen till en gång- och cykelbana mellan Hedevägen och Munkedal station. Alternativt kan en 

gång- och cykelbana anläggas i skogen intill järnvägen, med ytterligare anslutningar till Bruksvägen och den 

nya skolan. 

I fortsatta utredningar inför etablering av den nya skolan bör de föreslagna åtgärderna studeras mer 

ingående om kommunen väljer att gå vidare med dem. Utöver det bör lösningar för att förbättra förbindelser 

med kollektivtrafik utredas mer grundligt. Skolskjuts kan vara en lösning för elever som bor mer än två 

kilometer från skolan, men korsningarna måste anpassas för skolbussar. 

Sammantaget visar utförd trafikutredning på att det finns åtgärder som går att vidta för att skapa ett bättre 

vägnät i Munkedal, främst för människor som ska ta sig till och från den planerade skolan trots de brister 

som finns i det befintliga vägnätet omkring planområdet idag. 
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1 Introduktion 

Munkedals kommun arbetar med att ta fram ett planprogram för att bygga om två befintliga F-6-skolor i 

Munkedal till en F-6-skola. Baserat på en lokaliseringsutredning fastställdes Örekil som det område som 

kommunen vill undersöka vidare som möjlig plats för skolan, dels för att länka ihop tätorten, dels för att 

skapa en bättre struktur på tätorten, se Figur 1 nedan. Platsen är central och idag utgörs den främst av 

mindre industriella verksamheter. 

 

Figur 1. Översiktskarta där vägkopplingar till markerat område utreds. Planområdet är markerat i rött och pappersbruket i 
orange. Uddevallavägen är markerad med streckad linje. 

Även om Örekil är beläget centralt i tätorten och bedöms vara en strategisk plats för en skola finns det en del 

utmaningar med den valda platsen. Dels är landskapet som omger planområdet kuperat, vilket medför 

svårigheter för att etablera vägar och anslutningar till området. Platsen är ur många aspekter inte heller 

trafiksäker idag, bland annat på grund av ett ständigt flöde av tung trafik längs området från Uddevallavägen 

söder om planområdet till ett pappersbruk nordöst om Örekil, se Figur 1. Dessutom är trafikanter oskyddade 

på stora delar av de befintliga vägarna som leder till området. 

Norconsult AB har fått i uppdrag av Munkedals kommun att utföra en trafikutredning som ska utgöra som 

underlag till framtagande av ett planprogram för skolan. Uppdraget omfattar en trafikutredning som innefattar 

planområdets tillfartsvägar för bil-, gång- och cykeltrafik i Munkedals tätort.  

1.1 Syfte och mål 

Uppdraget syftar till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksäkert skolområde. 
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Målet med trafikutredningen är att skapa en ökad kunskap om området och dess förutsättningar. I denna 

rapport studeras befintliga vägar för gång-, cykel- och fordonstrafik, samt möjliga åtgärder för att öka 

trafiksäkerheten och framkomligheten i området för att fastställa dess förutsättningar med fokus på trafik. 

1.2 Avgränsning 

I utredningen har planområdets omkringliggande vägar studerats översiktligt men främst har vägarna 

Sörbygdsvägen, Hedevägen, Örekilsvägen, Bruksvägen, Möevägen och Strömstadsvägen studerats, se 

översikt i Figur 2 nedan. 
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2 Nulägesbeskrivning 

Idag finns det totalt sex vägar som kan användas för att ta sig till och från skolan från olika delar av tätorten. 

Dessa är följande; Sörbygdsvägen, Hedevägen, Örekilsvägen, Bruksvägen, Möevägen och 

Strömstadsvägen. Se översikt i Figur 2 nedan. Det är främst Bruksvägen som binder samman planområdet 

med övriga delar av Munkedal. Längs denna sträcka finns även en gång- och cykelväg. Utöver dessa vägar 

är Uddevallavägen belägen söder om planområdet, se Figur 1. Det är en större statlig väg som tidigare var 

en del av europavägen E6. Uddevallavägen förbinder i tätorten med den nya vägsträckningen av E6:an. 

 

Figur 2. Illustration av befintliga vägar samt busshållplatser i anslutning till planområdet, som illustreras i blått. . 

Utöver bil-, gång- och cykelvägar finns det även järnvägsnät i området omkring planområdet, se Figur 3 

nedan. Den ena järnvägen är regional och trafikerasbland annat av Västtågen och den andra järnvägen är 

lokal och ägs av pappersbruket Arctic paper. Den lokala järnvägen förbinder pappersfabriken med den 

regionala järnvägen som i sin tur leder till Uddevalla hamn.  
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De lokala tågen kör i en låg hastighet i totalt 20 km/h (Trafikverket, 2025) och turtätheten är låg, med ett 

tågset per dag. Järnvägen har därför börjat användas av fotgängare som en genväg mellan olika delar av 

Munkedal. Bland annat används den av barn som genväg när de tar sig till och från idrottsplatserna nordväst 

om planområdet. Detta är en stor trafikfara eftersom oskyddade trafikanter vistas i järnvägstrafik. Det finns 

även risk att järnvägen används av elever på den planerade skolan om inga trafiksäkerhetshöjande åtgärder 

planeras för att motverka detta. 

 

Figur 3. Illustration av befintliga järnvägar i anslutning till planområdet, som illustreras i blått.. 

2.1 Målpunkter 

En målpunkt är en specifik plats eller destination som människor reser till för olika syften, som exempelvis 

arbete, utbildning eller fritidsaktiviteter. I Figur 4 nedan presenteras en översikt över målpunkter som kan 

vara relevanta för människorna som vistas på skolan. Målpunkter som dessa är till exempel busshållplatsen 

Bruksvägen, fritidsgården, Kungsmarksskolan där språk- och hemkunskapsundervisning hålls, samt 

Munkedals centrum där tätortens bibliotek finns samt en matbutik och restauranger. Utöver de målpunkter 

som framgår i Figur 4 finns det ytterligare målpunkter som kan förväntas vara relevanta för skolan men som 
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besöks mer sällan. Detta är till exempel målpunkter som Örekilsparken samt elljusspåret som ligger cirka 0,5 

km respektive 2,4 km fågelvägen från planområdet.  

 

Figur 4. Översikt över målpunkter kopplade till den nya skolan. Planområde för den nya skolan illustreras i lila. 

Enligt framtagen målpunktsanalys finns fritidsgården, busshållplats Bruksvägen samt delar av Munkedals 

centrum inom 1 000 meters gångavstånd från planområdet. Samtliga målpunkter nås genom gång längs 

Bruksvägen, Strömstadsvägen samt Skolvägen. 

2.2 Gång- och cykeltrafik 

Det finns idag gång- och cykelvägar längs delar av de studerade vägarna, som inkluderar Sörbygdsvägen, 

Hedevägen, Örekilsvägen, Bruksvägen, Möevägen och Strömstadsvägen, se Figur 5 nedan. På 

Sörbygdsvägen, Hedeväge, Möevägen och Strömstadsvägen finns det sammanhängande gång- och 

cykelbanor längs hela vägsträckorna. På större delar av Bruksvägen samt hela Örekilsvägen är gång- och 

cykeltrafikanter hänvisade till blandtrafik. På Bruksvägen är vägen förbi pappersfabriken en del av 

blandtrafikstråket. Den delen av vägen är krokig vilket medför sämre sikt. Det är även mycket tung trafik som 

kör på vägen, till och från fabriken. Detta bedöms som olämplig trafikmiljö för en skolväg där låg- och 

mellanstadieelever passerar.  

Vidare är majoriteten av de gång- och cykelvägar som finns i området omkring 2 meter breda. Det möjliggör 

yta för endast en cyklist och kan därmed påverka framkomligheten, trafiksäkerheten och trivsamheten för 

gång- och cykeltrafikanter. Dessutom förekommer lutningar på flera ställen av gång- och cykelbanorna, i 

synnerhet på Hedevägen. I Figur 2 går det att se att gång- och cykelbanan avviker från att vara belagd intill 

bilvägen på en del av vägen. Detta är troligtvis för att minska på lutningen på gång- och cykelbanan i ett 

område med höjdskillnader men trots detta förekommer fortfarande en till synes betydande lutning på banan. 

I samband med att en ny skola byggs inom planområdet kommer antalet gående och cyklister på de 

studerade vägarna troligtvis öka. Detta i kombination med osammanhängande och trånga gång- och 

cykelbanor med stora lutningar, belyser behovet av förbättrad infrastruktur för att skapa en säkrare och mer 

effektiv trafikmiljö för samtliga trafikanter på vägarna. 
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Figur 5. Illustration av det befintliga gång- och cykelvägnätet i anslutning till planområdet som illustreras i blått. 

En brist i det befintliga vägnätet är att gång- och cykelvägarna är belägna parallellt med bilvägarna vilket 

medför långa och tidskrävande sträckor mellan exempelvis järnvägsstationen och den planerade skolan. 

Fågelvägen är det ungefär 690 meter mellan dem men gångvägen är cirka 1,3 km, alltså nästan dubbelt så 

lång som den kortaste sträckan. En gång- och cykelväg som kopplar ihop dessa två punkter saknas för att 

göra järnvägsstationen mer tillgänglig för människor som ska ta sig till och från skolan.  

Ytterligare en brist i det befintliga gång- och cykelnätet är i korsningen mellan Bruksvägen och Hedevägen. 

Där är gångbanan smal, omkring 1,5 meter, och den leds ner på bilvägens nivå inför överfarten. Dessutom 

sker nedlutningen i gångbanans kurva vilket kan påverka cyklisters stabilitet. Utformningen lämpar sig inte 

heller för cyklister på gångbanan som kommer från det östra benet på Bruksvägen i korsningen och som ska 

svänga in på Hedevägens gångbana, se Figur 6. Detta på grund av att gångbanans öppning på det västra 

benet är liten och det finns därmed inte mycket yta för vänstersvängande cyklister att röra sig på. Därutöver 

finns det bara ett körfält för fordonstrafik på delen av Hedevägen som ansluter till korsningen. Om 

trafikmängden ökar i och med att skolan etableras kan detta komma att bli ett problem på morgnar när 

föräldrar ska lämna sina barn på skolan, främst sett till köbildningar.  
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Figur 6. Illustrering av korsningen mellan Hedevägen och Bruksvägen. Svängen som inte lämpar sig för 

vänstersvängande cyklister från det östra benet är markerat i gult. 

2.3 Kollektivtrafik 

I Örekils närområde finns flertalet bussförbindelser och busshållplatser, se Figur 7 nedan. Planområdets 

närmsta busshållplats, Munkens, är belägen cirka 450 meter gångavstånd från planområdet. Munkens 

hållplats trafikeras av två busslinjer: linje 830 som går mellan Håby i Munkedal till Kampenhof i Uddevalla, 

samt linje 831 som går mellan Munkedal station och Korpås som ligger i utkanten av Munkedal. Turerna går 

med mindre än en timmes täthet och busshållplatsen är endast tillgänglig för trafik i sydostgående riktning. 

av denna nanledning är det inte trolig att används  i så stor utsträckning av människor som tar sig till och från 

skolan. Drygt 700 meters gångavstånd från planområdet finns busshållplatsen Bruksvägen, som trafikeras 

av totalt åtta busslinjer;830, 831, 839, 850, 858, 860, 870 och 883. Till och från den busshållplatsen går flera 

turer i timmen och det kommer troligtvis vara den hållplats som primärt används för att ta sig till och från 

skolan med buss. Ytterligare 700 meter från Bruksvägen ligger Munkedal station, där tolv bussar trafikerar 

samt Västtågen går.  



Planprogram för skola i Munkedal 

Trafikutredning 
Uppdragsnr.: 109 30 43    Revision: 1.1 
 

2025-03-21  |  Sida 12 av 27 
 

109 30 43  Trafikutredning planprogram skola 

 

Figur 7. Översiktskarta över busshållplatser på studerade vägar med de tre mest väsentliga hållplatserna utmärkta med 
namn. 

2.4 Fordonstrafik 

Planområdet nås idag med bil via Bruksvägen. Därutöver kommer människor som ska ta sig till och från 

skolan troligtvis färdas på Sörbygdsvägen, Hedevägen, Örekilsvägen, Möevägen och/eller 

Strömstadsvägen. Av dessa vägar har endast trafiksiffror för Strömstadsvägen erhållits där årsdygnstrafiken 

(ÅDT) är cirka 3 800 fordon. Samtliga vägar är rymliga och det antas inte uppstå någon större 

trängselproblematik varken under rusningstrafik eller vid andra tidpunkter på dygnet. 

Trafikflöden för biltrafik på några av planområdets närliggande vägar har inhämtats från Trafikverkets 

vägtrafikflödeskarta (2025) som redovisar årsmedeldygnstrafik (ÅDT) för samtliga fordon från mätår 2021 

och 2022, se Figur 8 nedan. Eftersom en del mätningarna utfördes under COVID-19 kan trafikflödena ha 

påverkats och kan därmed ha förändrats sedan dess. 
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Figur 8. Uppmätta trafikflöden på planområdets närliggande vägar idag. 

Hastighetsbestämmelserna på de studerade vägarna varierar mellan 20 km/h till 50 km/h, se översikt i Figur 

9 nedan. 

 

Figur 9. Hastighetsbegränsning på de studerade vägarna. 
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Fördelningen av väghållarna på de studerade vägarna illustreras i Figur 10, där den mörkblå sträckan ägs av 

Trafikverket, den orangea sträckan ägs av Munkedals kommun och den gröna sträckan ägs av enskilda 

väghållare.  

 

Figur 10. Väghållare på de studerade vägarna. 

Uddevallavägen är som tidigare nämnt en tidigare europaväg och dess utformning skiljer sig något från de 

övriga vägarna i området. Den är något större än de andra vägarna, dess hastighetsgräns är högre, 70 km/h, 

och i inom studerat område är Uddevallavägen planskild från övriga vägar. 
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3 Trafikanalys 

I följande kapitel presenteras den trafik som beräknas för nuläget och efter planerad exploatering. Uppgifter 

om bruttoarea (BTA) och antal elever för ny tänkt verksamhet har erhållits från Munkedals Kommun, vilket 

genomförd beräkning av trafikalstring baserats på.  

3.1 Trafikmängder i nuläget 

Trafikmängder är mätta på flera länkar i vägnätet, se Figur 8 för översikt. På andra länkar finns inga uppmäta 

trafikmängder och därför har antaganden gjorts utifrån uppmätta värden. En uppskattad trafikflödeskarta har 

tagits fram för att kartlägga ungefärliga trafikflöden per dygn idag på planområdets omkringliggande vägar, 

se Figur 11 nedan. De trafikmängder som är märkta som ”antaget” har uppskattats av Norconsult.Trafikdata 

märkt med ÅDT och år är uppmätt årsdygnstrafik från respektive mätår och har inhämtats från Trafikverkets 

vägtrafikflödeskarta. 

 

Figur 11. Uppmätta och antagna trafikflöden inom utredningsområdet i nuläget. 
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3.2 Trafikalstring för planerad skola 

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har legat till grund för trafikalstringen för den planerade skolan. I verktyget 

tillämpades indata gällande antal elever som har erhållits från Munkedals kommun. Enligt deras uppgifter 

ska den planerade skolan ha 530 elever från start och kan därefter växa till upp till 720 elever. Elevantalet 

inkluderar F-6-skolan samt anpassad grundskola. Trafikalstringen utgår ifrån att skolan har 720 elever. 

Enligt trafikalstringsverktyget kommer en skola med 720 elever alstra en trafikmängd av 500 fordon per 

vardagsdygn. Därutöver antas idrottshallen kunna alstra uppemot 50 fordonsrörelse per vardagsdygn efter 

skoltid. Totalt antas den nya skolan därför alstra 550 fordon per vardagsdygn. Tabell 1 nedan visar resultat 

från trafikalstringsverktyget och antaganden rörande biltrafik. 

Skolan förväntas också alstra 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor, 1 093 fotgängare samt 40 resor med 

andra typer av färdmedel som exempelvis elsparkcyklar. Se Tabell 2 nedan. 

Tabell 1. Resultat av trafikalstring biltrafik för planerad skola med hjälp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. 

Biltrafik   

Antal bilresor per dygn (inkl. bilpassagerare) 578 

Trafikmängd per vardagsdygn med nyttotrafik 500 

Antagen ytterligare trafik till idrottshallen  50 

Antagen trafikmängd per vardagsdygn alstrad av skolan 550 

 

Tabell 2. Resultat av trafikalstring för planerad skola med hjälp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. 

Transportslag  Antal resor per dygn Procent 

Bil 578 25% 

Kollektivtrafik 212 9% 

Cykel 355 16% 

Gång 1 093 48% 

Annat 40 2% 

 

 

3.3 Trafikmängder efter utbyggnad av skola 

Den nya skolan och idrottshallen förväntas alstra 550 fordon per vardagsdygn. Där den nya skolan ska vara 

placerad finns det idag andra verksamheter som kommer få stänga. Med anledning av detta kan det antas 

att dagens trafikmängder minskar med 50 fordon per dygn. Totalt antas utbyggnaden av skolan innebära att 

500 fler fordon per vardagsdygn kör till och från Örekil via Öringvägen och Bruksvägen än idag. 40 % av den 

trafiken antas köra eller komma från nordöst och 60 % mot/från centrum.  

I och med att den nya skolan öppnas kommer andra skolor stängas. Att skolan stängs vid Fossvägen 

kommer innebära att trafikmängderna minskar på omkringliggande vägnät. Detta antas innebära att den nya 

skolan i princip inte påverkar trafikmängderna norr om Fossvägen. Samtidigt ökar trafikmängderna på 

Strömstadsvägen på sträckan mellan Fossvägen och Bruksgatan med 170 fordon från den nya skolan, 

medan den minskar med 60 fordon på grund av att den gamla skolan stängs. 

Hur trafiken från den nya skolan kan förväntas fördelas i trafiknätet visas i Figur 12 nedan.Figur 13 nedan 

visar vilka ungefärliga trafikmängder som kan förväntas i vägnätet runt skolan efter att skolan är utbyggd. 
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Kapacitetsmässigt bedöms dagens trafiknät och korsningar klara tillkommande trafikmängder utan problem. 

De brister i vägnätet gällande trafiksäkerhet och tillgänglighet som finns idag kommer dock förvärras i och 

med ökade trafikmängder. Åtgärder som förbättrar framkomlighet och säkerhet för oskyddade trafikanter i 

befintliga korsningar är därför lämpligt att genomföra. Det är också lämpligt att se över utformningen av 

korsningen Bruksgatan – Öringvägen där all tillkommande trafik till skolan kommer köra.  

 

Figur 12. Antagna trafikförändringar med ny skola. 
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Figur 13. Antagna ungefärliga trafikmängder per dygn efter att skolan är utbyggd. 
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4 Parkeringsbehov för ny skola 

För låg-, mellan- och högstadieskolor är kommunens parkeringstal 6 parkeringsplatser/1000 BTA 

(bruttoarea) och för sporthall är parkeringstalet 300 bilplatser/1000 besökare (Munkedal kommun, 2014). 

Kommunens parkeringsnorm saknar dock parkeringstal för cykel. Därför redovisas parkeringstal för cykel 

enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2021). I Uddevallas parkeringsnorm är 

kommunen uppdelad i tre zoner där zon 2 bedöms motsvara Munkedal centrum. Som en jämförelse 

redovisas även parkeringstalen för bil enligt Uddevallas parkeringsnorm. Under år 2024 tog Norconsult fram 

en revidering av Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2024). Revideringen inkluderade 

endast parkeringstal för bil och godkändes i nämnden i februari 2025 men har ännu inte publicerats. Därför 

redovisas parkeringstal för bil enligt både parkeringsnormen från 2021 och 2024, se  nedan. Parkeringstalen 

för bil i Uddevallas parkeringsnorm från 2021 är samma som parkeringstalen för bil i Munkedals 

parkeringsnorm. 

Tabell 3. Parkeringstal för bil och cykel enligt Munkedal kommuns och Uddevalla kommuns parkeringsnorm. 

 Skola [platser/1000 kvm BTA] Idrottshall [platser/100 besökare] 

Bil Cykel Bil Cykel 

Munkedals kommun 6 - 30 - 

Uddevalla kommun 2021 6 23 40-60 20-30 

Uddevalla kommun 2024 8 23 40-60 20-30 

 

Enligt Munkedal kommun kommer den planerade skolan ha en BTA på cirka 15 700 kvm (inklusive 

grundskola och anpassad grundskola). Enligt Uddevallas parkeringsnorm innebär det cirka 360 

cykelparkeringar. För antal bilplatser innebär det 95 enligt Munkedal parkeringsnorm och Uddevallas 

parkeringsnorm från 2021. Enligt Uddevallas reviderade parkeringsnorm innebär det 125 parkeringsplatser, 

se Tabell 4. I anslutning till skolan planeras även en idrottshall. Parkeringsbehovet till denna bedöms främst 

vara på kvällar och helger när skolan är stängd. Skolans parkeringsplatser bedöms därmed kunna 

samnyttjas och även kunna användas av besökare till idrottshallen. Mobilitetsåtgärder vid skolan kan 

eventuellt minska antalet parkeringsplatser för bil. Då denna utredning är i ett tidigt skede har 

mobilitetsåtgärder inte studerats här men bör studerad vidare i kommande skeden. 

Tabell 4. Antal parkeringsplatser för bil och cykel enligt parkeringsnormerna i Munkedal och Uddevalla kommun. 

 Antal parkeringsplatser för skolan 

Bil Cykel 

Munkedal kommun 95 - 

Uddevalla kommun 2021 95 360 

Uddevalla kommun 2024 125 360 

 

Vid anläggning av parkeringsplatser vid skolan behöver även hänsyn tas till bilplatser med 

ledningsinfrastruktur för att kunna ladda elfordon. Enligt Boverket ska byggnader som inte är bostadshus och 

som har fler än 10 parkeringsplatser ha ledningsinfrastruktur till 20% av parkeringsplatserna och minst en 

laddningspunkt för elfordon (Boverket, 2024). Enligt Göteborgs stad (2022) ska även 5% av 

cykelparkeringarna vara för specialcyklar, till exempel lådcykel vilket kan vara lämpligt att ta hänsyn till vid 

anläggningen av skolan. 
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5 Förslag på åtgärder 

Som tidigare nämnt kommer antalet trafikanter av olika slag öka inom planområdets närområden i samband 

med etablering av den nya F-6-skolan. Detta medför att trafiknätet bör ses över på flertalet platser inom 

upptagningsområdet. I följande kapitel presenteras förslag på åtgärder, uppdelat i kapitel för varje delområde 

som förslagen berör. 

Ett åtgärdsförslag som gäller för hela upptagningsområdet är att sätta upp stängsel längs befintlig järnväg för 

att undvika att människor korsar järnvägen. Åtgärdsförslaget bidrar till att öka trafiksäkerheten, i synnerhet 

för barn som tar sig till och från skolan för att undvika att människor genar över spåret. Den mest väsentliga 

delen att sätta upp stängsel är vid tågsträckan mellan Uddevallavägen och Bruksvägen, se Figur 14 nedan. 

Även delen mellan Uddevallavägen och järnvägsstationen skulle kunna vara prioriterad för denna åtgärd. 

Detta för att skydda elever inom den planerade skolans planområde som ligger i nära anslutning till 

järnvägen där Västtågen trafikerar idag. 

 

Figur 14. Illustration över placering av staket längs järnvägssträckan mellan Uddevallavägen och Bruksvägen. 

5.1 Korsning mellan Bruksvägen och Strömstadsvägen 

Korsningen mellan Bruksvägen och Strömstadsvägen är en väsentlig punkt i vägnätet till planområdet. Dels 

är busshållplatsen Bruksvägen belägen i nära anslutning till korsningen. Vidare ansluter korsningen även till 

Skolvägen som leder till målpunkten Kungsmarksskolan där språk- och hemkunskapsundervisning hålls (se 

kapitel 2.1). Idag är hastighetsgränsen i korsningen 50 km/h med en hastighetssänkning till 40 km/h sydväst 

om korsningen, efter övergångsstället. Ett åtgärdsförslag för att öka trafiksäkerheten i korsningen är att flytta 

hastighetssänkningen nordväst om korsningen för att sänkningen ska kunna ge effekt för trafikanter i 

korsningen samt övergångsstället. Vidare är ett förslag att hastighetssäkra korsningen. Detta kan ske i form 
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av förhöjning av korsningen eller övergångsstället. Därutöver kan ett platågupp vara lämpligt på 

övergångsstället på skolvägen i syfte att sänka fordons hastighet, se Figur 15. 

Ett ytterligare utformningsförslag i närheten av korsningen är att anlägga en ny gångbana mellan 

busshållplatsen Bruksvägens norra busshållplats och Bruksvägen, se ljusrosa markering i Figur 15 nedan. 

Detta för att undvika att oskyddade trafikanter ska vistas i fordonstrafik. Idag finns det en gångbana nordost 

om busshållplatsen som leder till delen av Bruksvägen mellan husen intill barnavårdscentralen. Därifrån 

hänvisas gångtrafikanter ut i blandtrafik för att sedan kunna ansluta till gång- och cykelbanan längs 

Bruksvägens huvudsakliga led.  

Idag är gång- och cykelbanorna inom hela området ungefär 2 meter breda. Ett utformningsförslag är därmed 

att bredda dem i anslutning till korsningen för att ge ett större utrymme till gående och cyklister och därmed 

göra det mer attraktivt och trivsamt för dem. Gång- och cykelbanorna rekommenderas att breddas till minst 3 

meter men möjlig breddning behöver studerad vidare i nästa skede. Dessutom kan övergångsstället i 

anslutning till korsningen utökas med cykelpassage och hastighetssäkring för cyklisters och fotgängares 

framkomlighet och trafiksäkerhet. Detta utformningsförslag har inte undersökts med körspår men det kan 

behövas om åtgärden studeras vidare. 

 

Figur 15. Illustration över möjliga åtgärder vid korsningen mellan Bruksvägen och Strömstadsvägen. 

5.2 Utfart intill fritidsgården 

Utfarten intill Munkedals fritidsgård är idag cirka 15 meter bred och tar upp mycket yta som hade kunnat 

användas mer effektivt. Utfarten sydväst om utfarten i fråga är cirka 10 meter bred, vilket är en jämförelsevis 

bättre bredd på utfarter som dessa. Den breda utfarten utgör även ett större avbrott i den befintliga gång- 

och cykelbanan som korsar utfarten, vilket är mindre trivsamt och säkert för trafikanter på gång- och 
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cykelbanan. Ett förslag är därför att göra utfarten smalare samt att eventuellt att ta en del av befintlig yta i 

anspråk för att etablera en gångväg, se Figur 16 nedan.  

 

Figur 16. Illustration över möjlig åtgärd för utfart intill Munkedals fritidsgård. Ny utformning av vägens kantlinjer illustreras 
med vita linjer. 

5.3 Korsning mellan Bruksvägen och Öringvägen 

Idag är placeringen av infarten till Öringvägen från Bruksvägen belägen mycket nära korsningen mellan 

Bruksvägen och järnvägen. Korsningen mellan Bruksvägen och järnvägen är försedd med bommar som fälls 

vid passage av tågtrafik. Den nära placeringen av bommarna intill infarten kan orsaka störningar och utgöra 

en trafikrisk för trafikanter som ska åka in på Bruksvägen från Öringvägen, i synnerhet då trafiken på 

Öringvägen förväntas öka i samband med etablering av skolan. Vid bomfällning kan det leda till köer på de 

båda vägarna som hämmar fordonstrafik som ska svänga till höger vid utfarten. Ett utformningsförslag är 

därför att flytta infarten till Öringvägen från Bruksvägen, nordost om befintlig placering, se Figur 17 nedan. 

En sådan förflyttning hade kunnat gynna trafikflödet då det vid köbildning hade rymts fler bilar på 

Bruksvägen innan kön når utfarten i fråga. På grund av höjdskillnaderna  omkring infarten kan en flytt av den 

vara komplicerad och kostsam men bör vara genomförbart.Utformningsförslaget bör därför studeras vidare 

inför beslutsfattning.  
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Figur 17. Illustration över möjlig åtgärd för infart till Öringvägen från Bruksvägen. Ny utformning av vägens kantlinjer 
illustreras med vita linjer och gång- och cykelbana illustreras med ljusrosa linje. 

5.4 Gång- och cykelväg längs befintlig järnväg 

Enligt uppgifter från Munkedals kommun har pappersbruket beslutat att transporter på järnvägen ska 

upphöra under en period under Bohusbanans renovering. Därefter ska det utvärderas om verksamheten ska 

fortsätta utan järnvägsspåret. Som tidigare nämnt i kapitel 2 används järnvägen redan idag av fotgängare 

som genväg på grund av bristande gång- och cykelvägnätskopplingar. En fördelaktig lösning hade därför 

varit att omvandla pappersbrukets järnväg till en gång- och cykelbana, mellan Hedevägen i norr och 

Munkedal station i söder, se Figur 18 nedan. Om det inte hade varit en möjlig lösning skulle gång- och 

cykelbanan kunna anläggas i skogen intill pappersbrukets järnväg. En ytterligare väg mellan denna nya 

gång- och cykelbana hade även kunnat ansluta till Bruksvägen via planområdet och den nya skolan för att 

ytterligare koppla ihop vägnätet för gående och cyklister. Denna koppling hade gjort att gångavståndet 

mellan den nya skolan och järnvägsstationen skulle bli cirka 1 kilometer lång, till skillnad från 1,3 kilometer 

som det är idag. Det är dock ett kuperat område mellan planområdet och pappersbrukets järnväg och 

utformningen på den vägen kommer därför behöva ses över. Utöver dessa kopplingar hade befintliga 

anslutningar genom idrottsområdet nordöst om planområdet kunnat användas för att binda ihop den nya 

gång- och cykelvägen med befintlig gång- och cykelväg. 
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Figur 18. Illustration över det befintliga gång- och cykelvägnätet som studerats, samt möjlig vägsträckning för nya gång- 
och cykelvägar intill befintlig lokal järnväg. 
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6 Fortsatt utredning 

I fortsatta utredningar inför etablering av den nya skolan bör de föreslagna åtgärderna studeras mer 

ingående om kommunen väljer att gå vidare med dem.  

Vidare bör kollektivtrafiken ses över och utredas mer grundligt. Som nämnt i kapitel 2.3 kommer den närmsta 

busshållplatsen, Munkens, troligtvis inte användas i någon större utsträckning. De närmsta hållplatserna för 

kollektivtrafik som är mer sannolika att nyttjas är Bruksvägen samt Munkedal station. Dock är gångavståndet 

till dessa långt och kan behövas ses över i fortsatta utredningar. 

Skolskjuts kommer att anordnas för elever som bor mer än två kilometer ifrån skolan mellan årskurserna F-5 

respektive tre kilometer i årskurs 6 (Munkedals kommun, 2024). Elever som har kortare avstånd till skolan 

har inte rätt till att få skolskjuts. Om skolskjuts till den nya skolan kommer bli aktuellt så behöver 

korsningarna i närområdet ses över så att de är dimensionerade för buss. Dessutom behöver en 

angöringslösning med vändning för skolbuss inne på området studeras. 

I en fortsatt utredning bör trafikmätningar göras på planområdets omkringliggande vägar, framför allt på 

Bruksvägen. Med hjälp av trafikmätningar kan bedömningar av utformning och andra bestämmelser gällande 

vägnätet, bättre anpassas till Munkedal. Dessutom kan en ny trafikalstring framställas med större 

noggrannhet. 
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7 Slutsats 

Idag har planområdets närliggande vägnät brister i både tillgängligheten och trafiksäkerheten. Brister såsom 

osammanhängande separerade gång- och cykelbanor, vägar med stor lutning samt oskyddade trafikanter i 

anslutning till järnvägar har belysts i kapitel 2. Många av bristerna inom det studerande området berör 

förutsättningarna för gående och cyklister. Därför har flera möjliga åtgärder för att främja framkomligheten 

och trafiksäkerheten för dessa trafikanter tagits fram, men även för att främja hållbart resande inom 

planområdets närområden. Genom åtgärdsförslag som att bredda gång- och cykelvägar, skapa nya gång- 

och cykelvägar samt trafiksäkra övergångsställen förbättras trafikförutsättningarna för gående och cyklister 

och gör även vägnätet mer tillgängligt för barn. Sammantaget visar utförd trafikutredning på att planområdet 

kan utvecklas till ett trafiksäkert skolområde. Detta eftersom det finns åtgärder som går att vidta för att skapa 

ett bättre vägnät i Munkedal, främst för människor som ska ta sig till och från den planerade skolan. 
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Diarienummer: KUN 2025–137 

Datum: 2026-03-13 

TJÄNSTESKRIVELSE 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildning 

 

Svar på återremiss - Medborgarförslag 

gällande Anläggning av konstgräsyta för 

fotboll 3 mot 3 Förslag till beslut 

Kommunfullmäktige beslutar att avslå medborgarförslaget med följande 

motivering: 

Kommunen bedömer att anläggning av konstgräsyta för 3 mot 3-fotboll vid 

Munkedal IF:s anläggning inte är prioriterad i nuläget. Investeringen medför 

kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor för 

spontanidrott i kommunen. 

 

Kommunfullmäktige beslutar att godkänna redovisning av kostnader.  

Sammanfattning 

Redovisning av uppskattade kostnader för anläggande av konstgräsyta för 

fotboll 3 mot 3. Lägg märke till att detta är uppskattade kostnader baserat på 

offert från materialleverantör och förväntat markarbete, igångsättning och 

drift utifrån uppgifter från samhällsbyggnad. Vid en mer detaljerad 

projektering kan dessa uppskattade kostnader komma att öka beroende på 

faktiska förutsättningar på platsen. 

 

Inköp av konstgräs:   360 000 kr 

Markarbete, en pad att lägga gräset på: 50 000–100 000 kr 

Markarbetet kan bli mycket högre beroende på underlagets beskaffenhet i 

nuläget. 

 

Belysning om befintlig belysning är otillräcklig 200 000 kr 

Investering i maskiner för att sköta anläggningen: 250 000–600 000 kr 

 

Löpande underhåll årligen (exkl personaltid): 100 000 kr 

 

 

 

 

 

Sabina Trohne
Rektangel
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Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-13. 

Medborgarförslag gällande Anläggning av konstgräsyta för fotboll 3 mot 3. 

Protokollsutdrag Kommunfullmäktige 2026-02-23 § 38. 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Se sammanfattning. 

Hållbar utveckling – Social dimension 

Förslaget skulle kunna främja fysisk aktivitet och social gemenskap, men 

kommunen bedömer att befintliga anläggningar och ytor för spontanidrott 

redan tillgodoser behovet i tillräcklig omfattning. 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Konstgräsytor har miljöaspekter kopplade till materialval och mikroplast. Att 

avstå från anläggning innebär att dessa miljömässiga risker undviks. 

 

    

 

 

 

Kommunfullmäktiges beslut skickas till: 

Förvaltningschef KUN, för kännedom. 

Nämndsekreterare KUN, för vidare handläggning.  

 

Christer Westlund 

 

 

 

 

Förvaltningschef  

Kultur- och utbildningsförvaltningen  



Medborgarförslag

Förnamn

Sandra Kristina Anita
Efternamn

Siversson

Rubrik på förslaget

Anläggning av konstgräsyta för 3 mot 3-fotboll

Vad vill du föreslå?

Tänk på att förslaget enbart kan hantera ett ämne.

Vid vår lokala fotbollsförening finns idag en rink för spelformen 3 mot 3. I dagsläget används den inte, då det saknas en fast plats. Rinken står
därför förvarad i en källare istället för att komma till nytta för barn och ungdomar i kommunen. 

Jag föreslår att kommunen bidrar till att anlägga en fast yta med konstgräs på en av de befintliga planerna utanför det inhängnade området vid
fotbollsföreningens anläggning. Där kan rinken sättas upp permanent och bli tillgänglig för allmänheten. 

Motivering: 

- Rinken kan tas i bruk och erbjuda en ny, attraktiv mötesplats för spontanidrott. 
- Ytan blir tillgänglig för alla, dygnet runt och året runt. 
- Bidrar till ökad fysisk aktivitet, gemenskap och trygg sysselsättning för barn och ungdomar. 
- Ger mervärde både för fotbollsföreningens verksamhet och för hela kommunen.

Här kan du ladda upp en fil

Vill du presentera (max 5 minuter) ditt förslag på det kommunfullmäktigesammanträde där det anmäls? (du kommer bli kontaktad med information om vilket
sammanträde ditt medborgarförslag blir anmält)

J a

Nej

Vet ej

       

2025-09-01 
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SAMMANTRÄDESPROTOKOLL 

Kommunfullmäktige 

22 september 2025 
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§ 120 Dnr KS-2025-0002211.1.8  

Anmälan av Medborgarförslag gällande 

Anläggning av konstgräsyta för fotboll 3 mot 3 

Sammanfattning av ärendet 

Sandra Siversson har inkommit med ett medborgarförslag gällande 

anläggning av konstgräsyta för fotboll 3 mot 3.  

 

Förslaget yrkar att kommunen bidrar till att anlägga en fast yta med 

konstgräs på en av de befintliga planerna utanför det inhägnade området vid 

den lokala fotbollsföreningens anläggning. Där kan sedan befintlig rink för 

fotbollsspel 3 mot 3 sättas upp permanent och bli tillgänglig för allmänheten. 

Beslutsunderlag 

Medborgarförslag från Sandra Siversson gällande kontgräsyta för fotboll 3 

mot 3.  

Propositionsordning 

Ordförande frågar om kommunfullmäktige kan besluta att skicka 

medborgarförslaget till kultur- och utbildningsnämnden för beredning och 

finner så beslutat. 

Kommunfullmäktiges beslut 

Kommunfullmäktige beslutar att skicka medborgarförslaget till kultur- och 

utbildningsnämnden för beredning. 

Expedieras 

Kultur- och utbildningsnämnden  

Förslagsställare   



SAMMANTRÄDESPROTOKOLL 

Kommunfullmäktige 

23 februari 2026 
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§ 38 Dnr KS-2025-000221 

Svar på Medborgarförslag gällande Anläggning av 

konstgräsyta för fotboll 3 mot 3 

Sammanfattning av ärendet 

Sandra Siversson föreslår att kommunen bidrar till att anlägga en fast yta  

med konstgräs på en av de befintliga planerna utanför det inhängande 

området vid Munkedal IF:s anläggning. Munkedals IF har en rink för  

spelformen 3 mot 3. I dagsläget används den inte, då det saknas en fast  

plats. Rinken står därför förvarad i en källare i stället för att komma till nytta  

för barn och ungdomar i kommunen. 

 

Rinken kan sättas upp permanent och bli tillgänglig för allmänheten. 

- Rinken kan tas i bruk och erbjuda en ny, attraktiv mötesplats för 

spontanidrott. 

- Ytan blir tillgänglig för alla, dygnet runt och året runt. 

- Bidrar till ökad fysisk aktivitet, gemenskap och trygg sysselsättning för 

barn och ungdomar. 

- Ger mervärde både för fotbollsföreningens verksamhet och för hela  

- kommunen. 

 

Motivering till beslut 

Kommunen bedömer att anläggning av konstgräsyta för 3 mot 3-fotboll vid  

Munkedal IF:s anläggning inte är prioriterad i nuläget. Investeringen medför  

kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor för  

spontanidrott i kommunen. 

Beslutsunderlag 

Kommunstyrelsens protokoll 2026-02-09 § 21 

Kultur- och utbildningsnämndens protokoll 2025-12-17 § 145 

Kultur- och utbildningsförvaltningens jänsteskrivelse 2025-11-21.  

Kommunfullmäktiges protokoll 2025-09-22 § 120 

Medborgarförslag från Sandra Siversson, daterad 2026-09-26. 

Kommunstyrelsens förslag till beslut 

Kommunfullmäktige beslutar att medborgarförslaget avslås med följande 

motivering:  

Kommunen bedömer att anläggning av konstgräsyta för 3 mot 3-fotboll vid 

Munkedal IF:s anläggning inte är prioriterad i nuläget. Investeringen medför 

kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor för 

spontanidrott i kommunen. 

 

 



SAMMANTRÄDESPROTOKOLL 

Kommunfullmäktige 

23 februari 2026 
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Forts. § 38 

Yrkanden 

Erik Färg (S) yrkar att ärendet återremitteras för redovisning av de kostnader 

som förslaget medför.  

 

Anders Siljeholm (M) yrkar bifall till kommunstyrelsens förslag till beslut  

Propositionsordning 

Ordförande ställer proposition på att avgöra ärendet idag mot Erik Färgs (S) 

återremissyrkande och finner kommunfullmäktige besluta att avgöra ärendet 

idag.  

 

Votering begärs och genomförs. 

Kommunfullmäktige godkänner följande propositionsordning:   

Ja-röst för att ärendet ska avgöras idag.  

Nej-röst för att ärendet ska återremitteras.   

 

Med 17 ja-röster mot 15 nej-röster och 1 som avstår beslutar 

kommunfullmäktige att ärendet ska återremitteras genom 

minoritetsåterremiss 

Omröstningsresultat 

Resultat 

Ja 17 

Nej 15 

Avstår 1 

Totalt 33 

 Namn Val 

1 Lars Östman (M) Ja 

2 Anders Siljeholm (M) Ja 

3 Marcus Virdhage Wennergren (SD) Ja 

4 Linda Wighed (M) Ja 

5 Bo Ericson (SD) Ja 

6 Martin Svenberg Rödin (M) Ja 

7 Rolf Jacobsson (-) Nej 

8 Liza Kettil (S) Nej 

9 Sabina Fremark (KD) Ja 

10 Anders Persson (SD) Ja 

11 Henrik Palm (M) Ja 

12 Olle Olsson (KD) Ja 

13 Regina Johansson (S) Nej 

14 Sten-Ove Niklasson (S) Nej 

15 Maria Sundell (S) Nej 

16 Terje Skaarnes (SD) Ja 

17 Erik Färg (S) Nej 

18 Mathias Johansson (SD) Ja 



SAMMANTRÄDESPROTOKOLL 

Kommunfullmäktige 

23 februari 2026 
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 Namn Val 

19 Mikael Hultengren (SD) Ja 

20 Louise Skaarnes (SD) Ja 

21 Håkan Berg (V) Nej 

22 Christer Nilsson (C) Nej 

23 Carina Thorstensson (-) Nej 

24 Lars-Göran Sunesson (C) Nej 

25 Yvonne Martinsson (S) Nej 

26 Pia Hässlebräcke (S) Nej 

27 Inger Orsbeck (S) Nej 

28 Bjarne Fivelsdal (V) Nej 

29 Rolf Bjelm (S) Nej 

30 Thomas Högberg (L) Avstår 

31 Matheus Enholm (SD) Ja 

32 Jan Petersson (SD) Ja 

33 Håkan Skenhede (SD) Ja 

 

Kommunfullmäktiges beslut 

Kommunfullmäktige beslutar genom minoritetsåterremiss att återremittera 

ärendet för redovisning av de kostnader som förslaget medför.  

Expedieras 

Sandra Siversson, för kännedom.  

Nämndsekreterare KUN, för kännedom.  

Förvaltningschef Kultur- och utbildning, för kännedom  



TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-17 
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Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000005 

Nämndsekreterare 

Anmälan om delegationsbeslut 2026 – februari 

2026 

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att godkänna redovisningen av 

delegationsbeslut för perioden 2026-02-01 till 2026-02-28. 

Sammanfattning 

Redovisning av beslut fattade enligt kultur- och utbildningsnämndens 

delegationsordning 2025-12-17 § 141. Förteckningen redovisar 

delegationsbeslut fattade under perioden 2026-02-01 till 2026-02-28. 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-17.  

Delegationsförteckning - februari 2026. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser. 

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga sociala konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser.  

 

Christer Westlund  

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen  

Beslutet skickas till: 

Akten. 

Sabina Trohne
Rektangel



 

 

 

 
 

KUN - Kultur- och utbildningsnämnden 

DELEGATIONSFÖRTECKNING 
Sida 

1(1) 

Datum 

2026-03-17 

 

  

Delegationsförteckning – februari 2026 

Datum Dok. ID Riktning Avsändare/Mottagare Beskrivning  Ansvarig Diarienummer 

2026-02-23 3625 UPPR Kultur- och 

utbildningsförvaltningen 

Delegationsbeslut 2025-12-17 § 

141 punkt 4.2.3 - Besluta i 

lönebidragsärenden om bidrag till 

föreningar och organisationer. 

Lönebidrag för andra halvåret 2025 

- Munkedals Båtklubb, Munkedals 

Ridklubb, Munkedals Skid- och 

Cykelklubb och Nedre Örekilsälvens 

FVO-förening 

Christer Westlund KUN-2026-000019 

2026-02-19 3616 UPPR Kultur- och 

utbildningsförvaltningen 

Delegationsbeslut 2025-12-17 § 

141 punkt 4.2.1 - Besluta om 

bidrag till ungdoms- och 

idrottsföreningar - skötsel bidrag 

har utbetalats till Friluftsfrämjandet 

Munkedal  

Christer Westlund KUN-2026-000052 

2026-02-10 3504 UPPR Kultur- och 

utbildningsförvaltningen 

Delegationsbeslut 2025-12-17 § 

141 punkt 4.2.3 - Beslut har fattats 

att betala ut lönebidrag för anställd 

med lönebidrag - Munkedals 

Ridklubb. 

Christer Westlund KUN-2026-000019 

 

 

 

 

 



TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-13 

 

Munkedals kommun • www.munkedal.se Sida 1 av 2 

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000004 

Nämndsekreterare 

Redovisning av motioner och medborgarförslag 

som inte beretts färdigt samt verkställighet - 

Kultur- och utbildningsnämnden 2026 

Förslag till beslut 

Kommunfullmäktige beslutar att godkänna redovisningen. 

Sammanfattning 

Enligt kommunfullmäktiges arbetsordning, antagen 2022-11-28 (reviderad 

2025-02-24 § 22), ska kommunstyrelsen och nämnderna två gånger varje år 

redovisa de motioner och medborgarförslag som inte beretts färdigt. De ska 

även redovisa bifallna motioner och medborgarförslag som inte verkställts och 

återrapportera de motioner och medborgarförslag som har verkställts sedan 

föregående redovisning. Redovisningen ska göras på fullmäktiges ordinarie 

sammanträden i april och november. 

Motioner och medborgarförslag som inte beretts färdigt: 

 

Motion från Liza Kettil (S) om sommarjobbsgaranti för unga - 

Kommunfullmäktige 2026-02-23 § 13 

Medborgarförslag gällande garage för ungdomar - KF 2026-02-23 § 12 

Medborgarförslag gällande livräddare till våra kommunala badplatser - KF 

2026-02-23 § 8 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-13. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser. 

Sabina Trohne
Rektangel
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Hållbar utveckling – Social dimension 

Medborgarförslag ska stimulera medborgarna till att aktivt delta i arbetet för 

en trivsam och välfungerande kommun, med möjlighet till förändring. 

Motioner är en viktig del av den kommunala politiska processen. Gynnande 

beslut ska därför verkställas snarast möjligast.  

 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser. 

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen 

Beslutet skickas till: 

Kommunfullmäktige.  



TJÄNSTESKRIVELSE 
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Prioriterade områden inför budget 2027 

Förslag till prioriteringsområden 

Kultur- och utbildningsnämnden godkänner förvaltningens förslag till 

prioriteringsområden 2027, plan 2028–2030. 

 

Kultur- och utbildningsnämnden godkänner förvaltningens förslag till 

investeringar budget 2027, plan 2028–2030. 

Sammanfattning 

Enligt KS beslut används SKR´s budgetmodell för beräkning av tekniska 

ramar för verksamheterna inför budget 2027. De tekniska ramarna ger en 

budgetram för respektive verksamhet exklusive politiska prioriteringar. 

Prioriteringsutrymmet i budgetmodellen utgörs av mellanskillnaden mellan 

kommunens budgeterade nettokostnader, den resultatnivå som kommunen 

behöver budgetera utifrån beslutat resultatmål och de tekniska ramarna.  

 

Nämnden ska i mars lyfta fram de politiska prioriteringsområden som behövs 

för att kunna driva en ändamålsenlig verksamhet och som nämnden anser 

särskilt viktiga. Prioriteringsområdena behandlas sedan i 

Kommunledningsgruppen som presenterar ett gemensamt budgetförslag 

2027, plan 2028-2030 på Budgetdagen i april. Budgetförslaget lämnas sedan 

över till politiken för fortsatt handläggning. Kommunstyrelsen och 

Kommunfullmäktige beslutar om budgeten i Mål- och resursplan budget 2027, 

plan 2028-2030 (MRP) i juni 2026. 

 

I och med att nämndernas budgetramar och prislappar räknas upp med PKV 

(prisindex för kommunal verksamhet) ingår kostnader för lönerevision samt 

volymförändringar i nämndernas budgetramar och inte på finansförvaltningen.  

 

Enligt KS beslut används SKR´s budgetmodell för beräkning av tekniska 

ramar för verksamheterna inför budget 2027. De tekniska ramarna ger en 

budgetram för respektive verksamhet exklusive politiska prioriteringar. 

Prioriteringsutrymmet i budgetmodellen utgörs av mellanskillnaden mellan 

kommunens budgeterade nettokostnader, den resultatnivå som kommunen 

behöver budgetera utifrån beslutat resultatmål och de tekniska ramarna.  

 

Nämnden ska i mars lyfta fram de politiska prioriteringsområden som behövs 

för att kunna driva en ändamålsenlig verksamhet och som nämnden anser 

särskilt viktiga. Prioriteringsområdena behandlas sedan i 

Kommunledningsgruppen som presenterar ett gemensamt budgetförslag 

2027, plan 2028–2030 på Budgetdagen i april. Budgetförslaget lämnas sedan 

över till politiken för fortsatt handläggning. Kommunstyrelsen och 

Kommunfullmäktige beslutar om budgeten i Mål- och resursplan budget 2027, 

plan 2028–2030 (MRP) i juni 2026. 

 

I och med att nämndernas budgetramar och prislappar räknas upp med PKV 

ingår kostnader för lönerevision samt volymförändringar i nämndernas 

budgetramar och inte på finansförvaltningen.  

Sabina Trohne
Rektangel
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Befintliga prioriteringsområden motsvaras av budgetnivå 2026, där 

följande områden prioriterats och behöver bibehållas; 

 Allmän fritidsverksamhet +3 795 tkr  

 Förskola, pedagogisk omsorg, öppen förskola +14 449 tkr 

 Grundskola +14 430 tkr 

 Grundvux, SFI, gymvux och anpassad gymnasieskola +10 889 tkr 

 

Nya prioriteringsområden är 

Prioritering av undervisning genom kompetensutveckling och förändring av 

lärares planeringstid genom statlig reglering. Lärares kompetensutveckling 

genomgår en omfattande utveckling i ett nationellt perspektiv och Munkedal 

behöver följa den utvecklingen och delta i akademiska fortbildningar som nu 

lanseras. Lärares planeringstid har utretts och förslag på förändringar 

föreligger och för detta ändamål har statligt medel tillförts. 

 

KAA Kommunalt Aktivitets Ansvar 

Prioriterat arbete med unga (16–19 år) som står utanför utbildning och 

arbetsmarknad. Tidigare har inga medel avsatts specifikt för denna målgrupp 

och ett prioriterat arbete med målgruppen kan skapa goda förutsättningar för 

de unga att finna en väg till studier eller arbete vilket ger ökad livskvalitet och 

bättre samhällsekonomi. 

 

Psykisk ohälsa 

Den psykiska hälsan är avgörande för ungdomars uppväxtvillkor och 

utvecklingsmöjligheter. På detta område finns stora utmaningar och 

förvaltningen vill stärka arbetet med psykisk ohälsa integrerat i ordinarie 

verksamhet. 

 

Kultur 

Prioritering av bibliotek, både offentliga och skolbibliotek. Idag används inte 

statsbidraget för bibliotek och där finns utvecklingsmöjligheter. Genom att 

använda statsbidraget kan kommunens biblioteksverksamhet stärkas och det 

kommer ha en positiv effekt även på skolbiblioteken. 

Biblioteket är en öppen, avgiftsfri och icke-kommersiell miljö ("det tredje 

rummet") där alla är välkomna. Det minskar isolering genom att fungera som 

en samlingsplats för social interaktion. Biblioteken säkerställer att invånare 

har tillgång till böcker, kultur och trovärdig information, vilket är avgörande 

för kunskapssamhället och yttrandefriheten. Med ett rikt litteraturutbud kan 

intresset för besök på biblioteken öka. 

 

Investeringar 

Utifrån verksamheternas investeringsbehov har förvaltningen tagit fram ett 

förslag på investeringsprioriteringar. De största investeringsprojekten är 

inventarier för förskola och skola 1 100 tkr. Sedan inventarier Kunskapens 

hus 500 tkr, för 2027–2029. 

 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-13 

Konsekvensanalys prioriteringar budget 2027 Kultur- och utbildningsnämnd. 
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Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

De prioriterade områdena tydliggör Kultur- och utbildningsnämndens 

prioriteringar i kommunens budget 2027 samt planperioden. 

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga särskilda konsekvenser 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga särskilda konsekvenser 

 

Beslutet skickas till: 

Ekonomiavdelningen 
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Diarienummer:       

Datum: 2026-03-13 

 

Konsekvensanalys prioriteringsområden KUN 

   

Befintliga prioriteringsområden 

Behålla befintlig förskolestruktur 

Lokalkostnaderna för förskolans verksamhet är i Munkedal högre än liknande 

kommuner. Anledningen ses i både en minskning av barnkullar samtidigt som 

verksamheten har ett flertal nyrenoverade och nybyggda lokaler. En förskola 

har stängts vid årsskiftet 2025/2026 och förvaltningen följer den 

demografiska utvecklingen framgent och analys pågår. Förvaltningen föreslår 

en prioritering av befintliga lokaler 2027-2030 för att därefter rymmas inom 

teknisk ram.    

Behålla befintlig skolstruktur & verksamhetssatsningar 

Lokalkostnaderna för skolans verksamhet är i Munkedal högre än liknande 

kommuner. Anledningen ses i skolornas storlek där Munkedals skolor är 

förhållandevis små. En andra anledning till högre kostnader är satsningar på 

undervisning i mindre grupper och andra prioriteringar.   

Förvaltningen föreslår en prioritering av befintliga lokaler 2027-2030. En icke 

prioritering av detta innebär att en omedelbar igångsättning av en process för 

nedstängning av en eller två grundskolor påbörjas. Befintliga och nya 

verksamhetssatsningar föreslås också fortsätta att prioriteras och 

genomföras.  

Behålla befintligt utbildningsutbud på UM 

Utbildningsutbudet på KH är brett och spelar en viktig roll för kommunen och 

närregionen. KH utgör grunden för arbetet med de mest socialt utsatta 

grupperna inom utbildningssystemet och möjliggöra deras etableringar på 

arbetsmarknaden. De olika verksamheterna inom KH samspelar på en lång 

rad sätt mellan varandra, likväl som med andra delar av kommunen. De 

tidigare prioriteringarna för KH behöver fortsätta för att verksamheten ska 

kunna upprätthållas. 

Allmän fritidsverksamhet 

Den fjärde befintliga prioriteringen där vi ligger långt över teknisk ram är 

Allmän fritidsverksamhet innefattar stöd till föreningar och används även för 

drift av anläggningar. Munkedals kommun ligger högt här, men det gör också 

att kommunen ligger lågt på området idrotts- och fritidsanläggningar. Denna 

prioritering har därför stor påverkan på föreningslivet. 
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TJÄNSTESKRIVELSE 

Ekonomiavdelningen 

Datum: 2026-03-13 
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Susanne Lundell Dnr: KUN-2026-000XX 

Ekonom 

Månadsrapport februari 2026 Kultur- och 

utbildningsnämnden 

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsförvaltningen noterar och godkänner information om 

månadsrapport per februari 2026 för Kultur- och utbildningsnämnden. 

 

Sammanfattning 

Kultur- och utbildningsnämnden visar per februari en negativ årsprognos om  

- 500 tkr. 

 

Det totala anslaget för investeringar uppgår till 2 605 och prognosen är att 

investeringsutrymmet kommer att ha förbrukats vid årets slut.  

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-13 

Månadsrapport februari 2026 Kultur- och utbildningsnämnden 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Se ovan 

Hållbar utveckling – Social dimension 

Nämnden har tagit hänsyn till Artikel 3 i barnkonventionen: Barnets bästa ska 

alltid komma i främsta rummet.  

 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga ytterligare konsekvenser 

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef Kultur- och utbildningsförvaltningen 

Beslutet skickas till: 

Förvaltningschef 

Förvaltningsekonom 

Sabina Trohne
Rektangel



 
 
 
 

 
 
 

Månadsrapport febr 2026 
Status: Påbörjad    Rapportperiod: 2026-02-28    Organisation: Kultur- och utbildningsnämnd     

Månadsrapport 

 

Drift prognos - avvikelse från budget (tkr) 

Nedan presenteras helårsprognosavvikelse mot budget, dels per ansvar och verksamhet 

 Feb Apr Aug Okt 

Turism 0    

Allmän fritidsverksamhet 0    

Kultur 0    

Bibliotek 0    

Kulturskola 0    

Ung frid 0    

Förskola -500    

Grundskola 0    

Anpassad skola 0    

Gymnasieskola 0    

Vuxenutbildning 0    

Ledning kultur- och utbildning 0    

Total Summa -500    
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Turism 

Turism består av verksamheterna Turistinformation och Munkedals turistbyrå och prognosen för året 

beräknas bli +/-0 slut. 

Allmän fritidsverksamhet 

Allmän fritidsverksamhet består till stora delar av föreningsbidrag och prognosen för året beräknas bli 

+/-0 

Kultur 

Kulturverksamhet löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-0 tkr 

Bibliotek 

Biblioteket inklusive skolbibliotek löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-0 tkr 

Kulturskola 

Verksamheten löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-0 tkr. 

Ung fritid 

Verksamheten löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-0 tkr. 

Förskola 

Förskola består av verksamheterna förskola, pedagogisk omsorg och öppen förskola. 

Avdelning förskola har en prognos på - 500 tkr. Övertidskostnader inom pedagogisk omsorg beräknas 

bli 150 tkr mer än budgeterat.  Som en följd av ökat behov av extraordinärt stöd samt svårigheter att 

få personalen att räcka till under öppettiderna är prognosen -350 tkr för förskolorna. Utöver det 

pågående omställningsarbetet med att minska pedagogisk personal inför hösten kan det, för att få 

budget i balans, bli nödvändigt att dra ner på en administrativ tjänst med ansvar för vikarieanskaffning. 

Förskoleområde 1 har - 300 tkr i prognos. Förskoleområde 2 har prognos -200 tkr. 

Grundskola 

Grundskola består av verksamheterna förskoleklass, grundskola och fritidshem. 

Verksamheten löper på enligt plan och prognosen för året beräknas blir +/-0 tkr. 

Anpassad skola 

Anpassad skola består av verksamheterna anpassad grundskola, anpassad gymnasieskola och LSS, som 

är fritidshem för elever över 12 år. Den sammanlagda prognosen för helåret beräknas bli +/-0 tkr. 

Gymnasieskola 

Verksamheten löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-0 tkr. 
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Vuxenutbildning 

Vuxenutbildning består av verksamheterna grundläggande vuxenutbildning, gymnasievux samt 

svenska för invandrare, SFI. Verksamheten löper på enligt plan och prognosen för året beräknas bli +/-

0 tkr 

Ledning Kultur- och utbildning 

Övrig verksamhet består av övergripande ledning och administration och prognosen beräknas bli +/-0 

tkr.  

Investering -årsförbrukning (tkr) 

Nedan presenteras årsförbrukningen per projekt 

 Feb  Apr  Aug  Okt  Budget 2026  

1304 - Konst i 
offentliga miljöer 

100    100 

2208 - Inventarier 
Kunskapens Hus 

1 200    1 200 

2215 - Inventarier 
Kultur- och fritid 

130    130 

2219 - Inventarier 
Utbildning 

1 100    1 100 

2258 - 
Kulturskolan 

75    75 

Summa Alla 
projekt 

2 605    2 605 

 

Kultur- och utbildningsnämndens sammanträde 27 februari 2026 togs beslut att begära från 

Kommunfullmäktige att föra över investering på 2 004 tkr från inventarier 2025 till 2026 som är 

oförbrukade. Även att 200 tkr 1304 – Konst i offentliga miljöer också förs över till 2026. Totalt 

investeringsöverföring 2 204 tkr. Investeringsbudgeten väntas förbrukas under året. 

 



TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-18 
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Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000010 

Nämndsekreterare 

Anmälan till huvudman om elevs oroande 

frånvaro – februari 2026 

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att godkänna informationen. 

Sammanfattning 

Redovisning av anmälan om elevs oroande frånvaro. Ingen oroande frånvaro 

finns att redovisa denna period.  

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-18. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga sociala konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser.  

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen 

Beslutet skickas till: 

Akten.  

Sabina Trohne
Rektangel



TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-09 
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Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000011 

Nämndsekreterare 

Anmälan till huvudman om kränkande behandling 

– februari 2026  

Förslag till beslut 

 Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att godkänna informationen. 

Sammanfattning 

Redovisning av anmälan om kränkande behandling. Förteckningen redovisar 

anmälningar gjorda under perioden 2026-02-01 till 2026-02-28. 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-18. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga sociala konsekvenser. 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser. 

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen  

Beslutet skickas till: 

Akten. 

Sabina Trohne
Rektangel



Munkedals Kommun Grundskola
Statistik
 Kränkande Behandling Incident Munkedals Kommun

Filter 2026-02-01 - 2026-02-28

I dessa siffror räknas ärenden som inte är en kränkning med.

Ej påbörjade = Antal ärenden med status "Anmälan inskickad" sista datumet i perioden.
Påbörjade = Antal ärenden med status "Utredning pågår", "Åtgärdar" eller "Uppföljning" sista datumet i perioden.
Avslutade = Antal ärenden som blivit godkända av enhet- och organisationsansvarig under vald period.

Ärenden som begärts raderade, eller som är raderade räknas inte med i statistiken.
Tänk på! Ej påbörjade, påbörjade och avslutade ärenden kan omfatta ärenden inskickade innan vald tidsperiod.

181 ärenden
44

137
Nya:
Från tidigare:

41Ej påbörjade 140Påbörjade 0Avslutade

Avslutade ärenden
Ej kränkning
Antal avslutade ärenden: 0


Inga ärenden

Snabbutredning
Antal avslutade ärenden: 0


Inga ärenden



Kön
Siffrorna avser pågående och avslutade ärenden. Här räknas enbart ärenden som är bedömda som
kränkningar enligt skollagen.

Utsatt
Hon 28.8% 36

Han 65.6% 82

Hen/Annat 3.2% 4

Ej angivet 2.4% 3

Utsättare
Hon 16.25% 26

Han 81.25% 130

Ej angivet 2.5% 4

Hur och var
Siffrorna avser pågående och avslutade ärenden. Här räknas enbart ärenden som är bedömda som
kränkningar enligt skollagen.

Kategorier

Fysisk 30.18% 51

Verbal 31.95% 54

Psykosocial 10.65% 18

Sexuella trakasserier 2.37% 4

Text/bild 4.14% 7

Diskriminering 6.51% 11

Trakasserier 6.51% 11

Ej angivet 7.69% 13

Skolor

Hedekas skola 9.6% 12

Kunskapens Hus 5.6% 7

Munkedalsskolan 16% 20

Hällevadsholms skola 5.6% 7

Centrumskolan Dingle 4.8% 6

Kungsmarksskolan 14.4% 18

Bruksskolan 44% 55





TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-18 
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Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000012 

Nämndsekreterare 

Anmälan till huvudman om elevs avstängning 

februari 2026 - Grundskolan  

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att godkänna informationen. 

Sammanfattning 

Redovisning av anmälan om elevs avstängning i grundskolan. Inga 

avstängningar i grundskolan finns anmälda för perioden 2026-02-01 till 2026- 

02-28. 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-18. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser. 

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga sociala konsekvenser. 

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser.  

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen 

Beslutet skickas till: 

Akten.  

Sabina Trohne
Rektangel



TJÄNSTESKRIVELSE 

Administrativa avdelningen 

Datum: 2026-03-18 
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Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000013 

Nämndsekreterare 

Anmälan till huvudman om elevs avstängning 

februari 2026 - Frivilliga skolformen  

Förslag till beslut 

Kultur- och utbildningsnämnden beslutar att godkänna informationen. 

Sammanfattning 

Redovisning av anmälan om elevs avstängning i frivilliga skolformen. Inga 

avstängningar i frivilliga skolformen finns anmälda för perioden 2026-02-01 

till 2026-02-28. 

Beslutsunderlag 

Tjänsteskrivelse 2026-03-18. 

 

Särskilda konsekvensbeskrivningar  

Hållbar utveckling – Ekonomisk dimension 

Inga ekonomiska konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Social dimension 

Inga sociala konsekvenser.  

Hållbar utveckling – Miljömässig dimension 

Inga miljömässiga konsekvenser.  

 

Christer Westlund 

Förvaltningschef 

Kultur- och utbildningsförvaltningen 

Beslutet skickas till: 

Akten.  

Sabina Trohne
Rektangel
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