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FORUM

Kallelse
Kultur- och utbildningsnamnden
2026-03-25

Bokade grupprum kl. 8-9
Majoritet: Koch rummet
Opposition: Tranefeldt rummet



Munkedals
Kommun

Munkedals Kommuns vardegrund

All kommunal verksamhet i Munkedals kommun
skall utga ifran alla manniskors lika varde

Vart uppdrag ar att

e mota alla med respekt och eftertanke
stddja manniskors stravan efter ett gott och tryggt liv
gbra mesta méjliga nytta fér vara brukare
arbeta for 6ppenhet, mangfald och tolerans
samarbeta fér att na goda resultat

Det har gor vi genom att
e se till att god etik rader i alla sorters méten
e utga fran att alla manniskor vill och kan ta ansvar for sina liv
« alltid s6ka |6sningar som stddjer och utvecklar invanare och
verksamheter
e visa respekt for varandras arbete och professionalitet
e underlatta varandras arbete



KULTUR- OCH UTBILDNINGSNAMNDEN

Mandattid: 2024-01-01 till 2026-12-31

Ledamoter

Ordforande

Olle Olsson (KD)

1:e vice ordforande

Terje Skaarnes (SD)

2:e vice ordforande

Regina Johansson (S)

Fredrik Roos Fylksj6é (SD)

Anders Persson (SD)

Anders Siljeholm (M)

Wilma Espenkrona (M)

Yvonne Martinsson (S)

Inger Orsbeck (S)

Lars-Goéran Sunesson (C)

Thomas Hégberg (L)

Ersattare

Bo Ericson (SD)

Emilie Uttman Hellmér (SD)

Erika Fast (SD)

Ida Alfredsson (M)

Martin Svenberg Rédin (M)

Joel Frone (KD)

Rolf Bjelm (S)

Leif Nilsson (S)

Caritha Jacobsson (S)

Hans-Olof Hansson (C)

Jonas Johansson (V)

Inkallelseordning for ersattare

For ledamot tillhérande Ersattare intrédder i nedan angiven partigruppsordning
nedanstdende partigrupp

SD SD,M,KD,C,S,V, L

M M, SD,KD,C,S, L,V

KD KD,SD, M,S,C, VvV, L

S S,V,C, L

C C LSV

L L, C SV

\Y V,S,C L
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Kallelse/underrattelse

Rubrik

Tid:

Plats:

Justeringsdatum:

Justeringsperson:

Kultur- och utbildningsnamnden
onsdagen den 25 mars 2026 kl 09:00
Gullmarssalen p& kommunhuset Forum
2026-03-27

Féreg8ende méte: Regina Johansson (S)

Ordforande: Olle Olsson (KD)

Sekreterare: Sabina Trohne

Nr Arende Anteckningar Sida

1. Faststdllande av féredragningslista Nérvarorétt -

personalféretréadare

2. Planprogram Orekil Né&rvarorétt 5
Dnr KUN-2026-000040 personalféretrdadare

3. Svar pa aterremiss - Medborgarférslag Nérvarorétt 307
gallande Anlaggning av konstgrdsyta for  personalféretrddare
fotboll 3 mot 3
Dnr KUN-2025-000137

4. Anmalan om delegationsbeslut - februari  N&rvaroratt 314
2026 personalféretradare
Dnr KUN-2026-000005

5. Redovisning av motioner och Né&rvaroratt 316
medborgarférslag som inte beretts personalféretradare
fardigt samt verkstallighet - Kultur- och
utbildningsnamnden 2026
Dnr KUN-2026-000004

6.  Prioriteringar prislapps modellen KUN Né&rvaroratt 318
Dnr KUN-2026-000002 personalféretradare
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10.

11.

12.

13.

14.

Ekonomisk uppfdljning - manadsrapport
februari 2026
Dnr KUN-2026-000001

Information till n@mnd - mars 2026
Dnr KUN-2026-000006

Information fran presidiet - mars 2026
Dnr KUN-2026-000008

Rapport fran fortroendevalda - mars
2026
Dnr KUN-2026-000009

Anmalan till huvudman om elevs
oroande franvaro - februari 2026
Dnr KUN-2026-000010

Anmalan till huvudman om krankande
behandling - februari 2026
Dnr KUN-2026-000011

Anmalan till huvudman om elevs
avstangning februari 2026 - Grundskolan
Dnr KUN-2026-000012

Anmalan till huvudman om elevs
avstangning februari 2026 - Frivilliga
skolformen

Dnr KUN-2026-000013

Nérvaroréatt
personalféretradare

323

327

328

332

333
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TIANSTESKRIVELSE
B X Munkedals
2,

Samhallsbyggnadsférvaltningen
Kommun Datum: 2026-02-13

Christer Westlund Dnr: KUN-2026-000016
Forvaltningschef

Planprogram Orekil

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att:

- notera forvaltningens information om planprogrammet

- foresld miljo- och samhéllsbyggnadsnamnden att tillsvidare pausa
arbetet med planprogram Orekil med inriktning skola

- ge milj6- och samhallsbyggnadsnamnden i uppdrag att utreda och ge
forslag pa alternativa platser for ny skola utifran nya ramar och nya
forutsattningar

Sammanfattning

Sambhallsbyggnadsférvaltningen har utrett férutsattningarna fér en ny skola i
Orekilsomradet. Arbetet har genomforts inom ramen for ett planprogram,
vilket har inneburit en dversiktlig provning av forutsattningarna infor ett
eventuellt kommande detaljplanearbete.

Foérvaltningen beddémer att Orekilsomrddet har goda méjligheter att pa sikt
utvecklas till en mer levande och strategiskt viktig del av tatorten i linje med
kommunens 6versiktsplan. Over tid skulle platsen med férdel kunna
omvandlas till funktioner som drar nytta av det centrala Iaget. En skola ar inte
utesluten, men projektet inneb&r samtidigt en 18ng tidsram, betydande
kostnader och en hég grad av komplexitet. De utmaningar som
planprogrammet och samradet redogér fér handlar bland annat om frégor
kopplat till geoteknik, narhet till avloppsreningsverk, trafiksdkerhet, skyfall,
miljékvalitetsnormer och riksintressen, markatkomst och omlokalisering av
befintliga verksamheter. Sammantaget vécker det frdgan om detta &r réatt
plats att prioritera for en skoletablering just nu, eller om omradet i framtiden
kan utvecklas pd andra s&tt som béattre motsvarar behov och resurser.

Samhallsbyggnadsférvaltningen foreslar att berérda namnder och
forvaltningar gemensamt planerar fér en ny framtida skola och att planarbetet
i Orekil pausas.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-02-19

Planprogram utkast 2026-02-10

Planprogram Strukturplan 2026-02-10
Sammanstallning av inkomna synpunkter 2026-01-29
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Sabina Trohne
Rektangel


Utredningar

Barnkonsekvensanalys 2026-02-10

Undersdkning om betydande miljépaverkan 2026-01-30
Ekonomisk foérstudie 2026-01-29

Geoteknisk utredning 2026-01-08
Trafikutredningsrapport 2025-03-21

Riskbeddémning 2025-02-06

Bakgrund

Kommunfullméktige beslutade 2023-05-29 § 85 att Munkedals nuvarande tva
grundskolor pa sikt ska ersattas med en ny stdrre grundskola i tatorten, da en
ny gemensam skola F-6 beddoms vara det basta alternativet for att tillgodose
behovet av en modern och effektiv skola for alla elever i Munkedal.

En lokaliseringsutredning (24-05-20 § 69) har tagits fram dar 13 platser har
undersodkts utifran faststallda villkor utifran kultur- och
utbildningsférvaltningens énskemal och behov. Tre alternativ foreslogs som
lampliga platser for skola. Omrade K, Orekil, valdes sedan av miljé- och
samhallsbyggnadsnamnden som det mest intressanta alternativet att utreda
vidare.

Kultur- och utbildningsnamnden beslutade 2024-06-12 § 92 att godkanna
miljé- och samhallsbyggnadsnamndens forslag till lokalisering av ny F-6-skola
och att 6verléamna en bestallning till miljé- och samhallsbyggnadsnamnden att
utreda platsens lamplighet fér en ny skola.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutade 2024-09-20 § 115 att ge
samhallsbyggnadsfdrvaltningen i uppdrag att ta fram ett planprogram, med
fokus pa geoteknik, trafik och risker, infér beslut om etablering av en ny F-6-
skola pa Orekilsomrddet. Miljo- och samhallsbyggnadsndmnden beslutar
samtidigt att alternativa anvdndningsomraden for Orekil ska utredas.

Sambhaéllsbyggnadsférvaltningen har tagit fram ett planprogram fér Orekil
skola F-6. Férslaget har varit ute pd samrdd fran 2025-05-30 till 2025-07-21.

Om planprogrammet

Syftet med planprogrammet ar att dversiktligt utreda forutsattningarna foér att
omvandla tatortens centrala verksamhetsomrade i Orekil till skolomrade for
skola F-6. Fokus ligger pa platsens mdjligheter och begrédnsningar gallande
trafik, geoteknik och risker samt forutsattningar fér omlokalisering av
befintliga verksamheter. Programmet ar tankt att utgéra underlag for
kommande detaljplanering. Férslaget innebar att elever i Munkedal far en ny
gemensam och centralt beldgen skola, dar aven anpassad grundskola inryms
samt Kulturskolans verksamhet.

Berérda néringsidkare inom omradet har informerats om kommunens férslag
om en eventuell skoletablering. Om beslut om detaljplanearbete fattas
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kommer férdjupade dialoger med respektive verksamhet att behdva ske, for
att hitta alternativa lokaliseringar som battre svarar upp mot de olika
verksamheternas behov.

Utredningar
Féljande utredningar har tagits fram inom ramen foér planprogrammet:
e Riskbeddmning 2025-02-06
e Trafikutredning 2025-03-21
e Geoteknisk utredning 2025-05-08
e Geoteknisk utredning 2026-01-08
e Ekonomisk foérstudie 2026-01-29
e Barnkonsekvensanalys 2026-02-10

Efter samradet upprattades en ekonomisk foérstudie och en
barnkonsekvensanalys for att férdjupa beslutsunderlaget infér det fortsatta
planeringsarbetet. Syftet ar att ge en 6versiktlig bild av projektets
ekonomiska forutsattningar samt att belysa hur en maéjlig

skolplacering kan paverka barn.

Den ekonomiska forstudien bygger pd éversiktliga antaganden och pekar pa
betydande kostnader, sarskilt kopplat till tekniska dtgédrder. Den ekonomiska
tidplanen redogér aven for en tidplan, som visar att projektet kommer att ta
flera ar att genomfora. Tidplanen &r dock forenad med stora osdkerheter och
da framst kopplat till ett komplext planarbete samt att befintliga
verksamheter i omrddet m&ste omlokaliseras.

Barnkonsekvensanalysen visar bade férdelar och risker ur ett barnperspektiv.
Eleverna ser positiva mojligheter med platsen, men pekar ocksa pa otrygghet
kopplad till trafik och vissa strak. Analysen visar att en etablering av

en skola kraver atgérder for 6kad trygghet och sékerhet.

Samradd och samradssynpunkter

Planprogrammet har varit féremal fér samrad under sommaren 2025 och
samradsméte for allménheten har hallits i kommunhuset vid tva tillfallen i juni
ar 2025. Sarskilda informationsméten har erbjudits fér berérda verksamheter
i programomrgdet. Under samradet inkom 44 skriftliga synpunkter, vilka har
sammanstallts och bemétts i en samradsredogérelse. Lansstyrelsen ser
manga utmaningar med den féreslagna lokaliseringen, och synpunkter fran
Lansstyrelsen berdr bland annat geoteknik, narhet till avioppsreningsverk,
trafiksékerhet, buller, skyfall, miljokvalitetsnormer och riksintressen.
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Lansstyrelsen anser att det tydligare bér framga varfér denna lokalisering har
valts ut framfér andra mdéjliga alternativ i lokaliseringsutredningen.
Trafikverket ifrégasatter lokaliseringen och ser risker med trafiksakerheten,
exempelvis med avseende p& plankorsningen. De inkomna synpunkterna frén
privatpersoner &r 6vervdgande negativa avseende en skoletablering i Orekil.
Det ar framst risker kopplat till trafik som lyfts. Det framkommer @ven
énskemal om att behalla tva mindre skolenheter och andra féreslar en
alternativ lokalisering av en gemensam skola. For en fullstdandig redogérelse
av inkomna synpunkter hanvisas till samradsredogérelsen.

Plan- och bygglagen

Portalparagrafen i plan- och bygglagen (PBL) anger att bestammelserna om
planlaggning syftar till att framja en god och 18ngsiktigt hallbar livsmiljé for
manniskorna i dagens samhalle och fér kommande generationer. Vidare ska
kommunen i planeringen ta hansyn till miljo, klimat och sakerstalla att
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar [ampad for
dndamalet. Planldggning ska bland annat framja en &ndamalsenlig struktur,
en tillganglig livsmiljo och god ekonomisk tillvaxt.

Forvaltningens bedémning

Férvaltningen bedémer att en skoletablering i Orekilsomrddet kan vara méjlig,
men att projektet samtidigt ar forenat med flera utmaningar och osakerheter.
Aven om dessa fragor i princip kan hanteras inom ramen for en detaljplan,
kraver de omfattande utredningar, betydande resurser och innebér en I8ng
genomfbérandeprocess.

Utmaningar som har identifierats:

e Fragor kopplat till geoteknik, narhet till avloppsreningsverk,
trafiksdkerhet, skyfall, miljokvalitetsnormer och riksintressen.

e Mark3tkomst (inom och utanfér planomrade).

e Omlokalisering av verksamheter.

e Osakerhetsaspekter kopplat till ett komplext planarbete och
genomférande.

e Tidplan for projektet ny skola.

Detaljplanearbetet kommer bland annat att stélla krav pa fortsatta
utredningar kopplat till reningsverket (riskutredning), buller, trafik och annan
infrastruktur, trafiksakerhetshdjande atgérder, geoteknik, dagvatten- och
skyfall (speciellt med hansyn till miljokvalitetsnormer och Natura 2000) och
markmiljéutredning.

For att mojliggéra en skoletablering i omradet behéver kommunen férvérva
flera fastigheter och befintliga verksamheter behéver omlokaliseras till andra
platser. En sddan process &r bade tidskravande och komplex, och
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utgangspunkten ar att den ska bygga pa frivilliga 6verenskommelser med
fastighetsdgare och verksamhetsutdvare. Dessa forutsattningar skapar
osakerheter kring bade tidsramar och kostnader, sarskilt med avseende pa
ometablering och de eventuella anpassningar som kravs.

Projektet beddms vara forknippat med betydande kostnader fér att méjliggéra
en skoletablering i omradet. Huruvida satsningen kan bidra till ekonomisk
tillvaxt &r svart att avgéra, da detta beror pd den samlade samhéllsnyttan
Over tid. Projektet kan anses vara ekonomiskt motiverat under férutsattning
att den framtida skolan och en férandrad markanvandning bedéms skapa ett
Iangsiktigt samhallsvarde som dverstiger de investeringar och konsekvenser
som en omvandling av omradet innebér.

Sammanfattningsvis ser forvaltningen att Orekilsomradet har goda
mojligheter att pa sikt utvecklas till en mer levande och strategiskt viktig del
av tatorten i linje med kommunens 6versiktsplan. Platsen skulle med foérdel
kunna omvandlas till funktioner som drar nytta av det centrala laget. En skola
ar inte utesluten, men projektet innebar samtidigt en 18ng tidsram, betydande
kostnader och en hég grad av komplexitet.

Forvaltningens forslag pa fortsatt arbete

Arbetet med planprogrammet har bidragit med vardefulla erfarenheter och
O0kad kunskap om vilka md&jligheter och utmaningar som féljer med en
skoletablering och en utveckling av Orekilsomradet. Erfarenheterna och
kunskapen kan nu tas med in i det fortsatta arbetet med att identifiera en
lamplig placering av skola, samtidigt som de utgér ett viktigt underlag foér
Orekilsomradets framtida utveckling.

Sambhallsbyggnadsférvaltningen férordar avslutningsvis att berérda namnder
och férvaltningar gemensamt omprévar tidigare beslut, utifrdn nya insikter,
ett breddat perspektiv och med hansyn till rdande férdndring av kommunens
demografiska forutsattningar.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Att arbetet med planprogrammet pausas ger moéjligheter att utreda och
jamfdra alternativa placeringar och de ekonomiska konsekvenserna kopplat
till faktiska kostnader men &ven en Iangsiktigt hallbar ekonomisk tillvaxt.

Hallbar utveckling - Social dimension

Genom att pausa arbetet med planprogrammet skapas mdjligheter att
analysera och jamfora alternativa placeringar utifrén sociala védrden och
aspekter kopplat till trygghet och tillgénglighet.

I och med att beslutet om markanvéndning i Orekil skjuts pa framtiden,
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forlangs dock osakerheten for verksamhetsutdvare och fastighetsagare i
omradet.

Hallbar utveckling — Miljomé&ssig dimension

Att planprogrammet pausas ger mdéjligheter att utreda och jamféra alternativ
kopplat till miljéfragor.

Christer Westlund
Forvaltningschef

Beslutet skickas till:

Kommunstyrelsen (for kdannedom)
Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden (for kdannedom)
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Dokumentbeskrivning

Typ

Dokumenttyp:

Beslut om godk&nnande:
Datum for godké@nnande:
Diarienummer:
Dokumentansvarig:
Uppréttad:
Revisionshistorik:

Galler till och med:
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Beskrivning

Utkast

SBFV 2024-150
Fysisk planerare

2026-02-10
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N Munkedals
¢ Kommun

Arendeinformation

Beslut om planbesked: 2025-09-20, § 115
Programsamrad: 2025-05-30 till och med 2025-06-25

Beslut om godkannande av
planprogram:

Planprogrammet och tillhérande utredningar finns tillgéngliga pa Munkedals
kommuns hemsida:

Munkedal Orekil - Munkedals kommun

Planprogrammet har uppréattats av samhallsbyggnadsférvaltningen,
Munkedals kommun. Information om planprogrammet [dmnas av kommunens
planhandlaggare.
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Till planprogrammet hor foljande handlingar och
underlag:

«  Strukturforslag, 2025-05

+ Trafikutredning, Planprogram fér skola i Munkedal, 2025-03-21

s  Geoteknisk utredning, Projekterings-PM/Geoteknik Orekilsomr&det 2025-
05-08

+  Geoteknisk utredning, Projekterings-PM/Geoteknik Orekilsomr&det 2026-
01-08 (férdjupad niva enligt IEG R4:2010 och V&gledning 8)

+« MUR 2025-01-08

¢ Riskbedémning, Omride K - Orekil, 2025-02-06

» Ekonomisk forstudie, 2020-01-29

» Barnkonsekvensanalys 2026-02-10

e Undersékning av betydande miljépaverkan, 2025-05-30 rev 2026-01-30

e Skolgardsskiss, 2025-05-23

» Lokaliseringsutredning, Lokalisering av ny F-6 skola, 2024-05-13

Vision 2040
Munkedal - mer av livet. Vi &r en aktiv kommun med engagerade inv8nare. Vi skapar

goda férutséttningar fér véra invdnare, v8rt néringsliv och vart féreningsliv.
Tillsammans formar vi en h8libar framtid.
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Sammanfattning

Syftet med planprogrammet ar att oversiktligt utreda forutsdttningarna for att
omvandla ett verksamhetsomrade till skolomrade for skola F-6. Fokus ligger
pa platsens méjligheter och begransningar gallande trafik, geoteknik och
risker samt forutsattningar for omlokalisering av befintliga verksamheter.
Programmet ar tankt att utgéra underlag fér kommande detaljplanering.

Forslaget innebér att elever fran Brukskolan och Munkedalsskolan kommer ga
tillsammans i en storre, gemensam skola dar aven anpassad grundskola
inryms samt Kulturskolans verksamhet. Skolan planeras inledningsvis for ca
450 elever. Planprogrammet for Orekil beskriver omradets férutsattningar och
innehaller férslag pa hur det kan utvecklas till en hallbar plats fér skola F-6.

Utvecklingen av omradet féreslas ske utifran fyra malbilder:

Attraktiv plats

Aktivt och levande samhalle
Inspirerande larmiljo
Hallbar mobilitet

ol

Utredningarna pekar pa att platsen &r méjlig att planldgga for skolomrade och
kan géras lamplig fér skolomrade, genom olika typer av 3tgérder. Ytterligare
geotekniska utredningar och forstdrkningsarbete behdvs for att sakerstélla
markens stabilitet. Enligt riskbedémningen behéver inga atgérder vidtas
utifran skolans féreslagna placering. Enligt trafikutredningen klarar végnatet
en 6kad kapacitet, men behov av trafiksdkerhetshéjande atgarder finns,
framst for oskyddade trafikanter. Flera atgérder i gang- och cykelvignétet
foreslas, vilket ocksa pavisas i den barnkonsekvensanalys som tagits fram.

Inom programomradet finns verksamheter som beh&ver omlokaliseras.
Berorda fastighetsdgare har informerats om kommunens férslag om en
eventuell skoletablering. Om beslut om detaljplanearbete fattas kommer
férdjupade dialoger med respektive verksamhet att hallas. Kommunens
malbild &r att hitta en ny plats inom kommunen déar verksamheterna kan fa
en lokalisering anpassad utifran respektive verksamhets behov.

De huvudsakliga kostnaderna i projektet utgors av fastighetsférvarv och
omlokalisering av verksamheter, rivning av befintliga byggnader samt
tekniska atgarder kopplade till geoteknik, VA och trafiksdkerhet. Ytterligare
utredningar kommer att behdva tas fram i ett detaljplaneskede for att
sakerstilla markens |amplighet, exempelvis bullerutredning,
dagvattenutredning, markmiljoutredning etc.
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Inledning

Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 2023-05-29 att Munkedals nuvarande tva
grundskolor pa sikt ska ersittas med en ny stérre grundskola i titorten. En ny
gemensam grundskola bedéms vara det basta alternativet for att tillgodose
behovet av en modern och effektiv skola for alla elever i Munkedal. I den nya
skolan ska aven anpassad grundskola inrymmas. Dessutom ska Kulturskolans
behov samt mdjlighet till samlingssal ska beaktas i den kommande
projekteringen.

En lokaliseringsutredning (24-05-20 §69) har tagits fram déar 13 platser har
undersékts. Tre alternativ féreslogs som |ampliga platser for skola. Omrade K,
Orekil, valdes sedan av Miljé- och samhallsbyggnadsndmnden som det
lampligaste alternativet att ga vidare med.

Kultur- och utbildningsndmnden beslutade 2024-06-12 §92 att godkanna
Milj6- och samhallsbyggnadsndmndens férslag till lokalisering av ny F-6-skola
och att dverldmna en bestéllning till Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden att
utreda platsens lamplighet for en ny skola.

Miljo- och samhallsbyggnadsnamnden beslutade 2024-09-20 §115 att ge
Miljé- och samhallsbyggnadsférvaltningen i uppdrag att ta fram ett
planprogram infér beslut om etablering av en ny F-6-skola pa Orekilsomradet.
Miljé- och samhallsbyggnadsnamnden beslutar samtidigt att alternativa
anvandningsomraden for Orekil ska utredas.

I planprogrammet ska primart geoteknik, trafiksdkerhet och andra
sdkerhetsaspekter studeras och utredas, liksom behov och mdéjligheter att
omlokalisera de verksamheter som idag verkar pa omradet. Planprogrammet,
med tillhérande utredningar, har tagits fram med utgangspunkt att anvianda
omradet for skolverksamhet.

Syfte

Syftet med planprogrammet &ar att 6versiktligt utreda férutsattningarna for att
omvandla befintligt verksamhetsomrade till skolomrade fér skola F-6. Fokus
ligger pa platsens méjligheter och begrinsningar géllande trafik, geoteknik
och risker samt férutsattningar for omlokalisering av befintliga verksamheter.
Planprogrammet ar tankt att utgéra underlag for kommande detaljplanering.
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Kort om planprogrammet

For att underlatta detaljplanearbetet kan kommunen uppratta ett sarskilt
program, ett planprogram, dar planens utgangspunkter och mal framgar.

Planprogrammet for Orekil beskriver omradets forutséttningar och innehaller
férslag pa hur det kan utvecklas till en hallbar plats for skola F-6. Aven
n&rmiljén beskrivs och malbilder har tagits fram for beskriva hur omradet kan
utvecklas till en attraktiv och Iamplig plats for skola.

Forslaget inneb&r att elever fran Bruksskolan och Munkedalsskolan kommer
ga tillsammans i en stérre, gemensam skola dér dven anpassad grundskola
inryms samt Kulturskolans verksamhet. Skolan ska inledningsvis kunna ta
emot ca 450 elever. Pa sikt ska det finnas méijlighet att utveckla skolan for att
kunna ta emot drygt 700 elever.

Utredningar och underlag som tagits fram &r:

e Geoteknisk utredning

e Trafikutredning

¢ Riskutredning

¢+ Ekonomisk forstudie

+ Barnkonsekvensanalys

I trafikutredningen har omgivningarna inkluderats for att studera hur
ndrmiljén kan utvecklas utifran infrastruktur och trygga skolvidgar. Buller,
lukt, féroreningar och skyfall har undersékts oversiktligt och en undersokning
om betydande miljépaverkan har tagits fram. Paverkan pa riksintressen har
granskats och riksintresse for kulturmiljé har stamts av med Lansstyrelsen.

Val av plats: Orekil

I en tidigare lokaliseringsutredning fér en ny skola analyserades tretton
platser inom Munkedals titort pa en 6vergripande niva. Utgangspunkterna var
en yta om minst 39 000 kvadratmeter samt att skolan skulle kunna uppféras i
tva plan. Bedémningen omfattade markférutséttningar sasom riksintressen,
kulturmiljé och landskapsbild. Aven verksamhetsmdssiga forutsittningar
vagdes in pa en oversiktlig niva, exempelvis skolvigar, talig infrastruktur
samt tillgang till natur- och rekreationsomraden.

Tre platser bedémdes som sarskilt intressanta. Av dessa valdes sedan Orekil
ut for vidare utredning, da ldget mellan befintliga skolor ansags vara
strategiskt.
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Orekilsomradets placering, mellan Munkedals 6stra och véstra sida, &r en
central plats, dar titorten kan ldnkas samman och upptagningsomradena har
ungefar lika langt till skolan. Med dagens demografi hade en 6vervidgande del
av tatortens skolbarn haft mindre dn 2 kilometer till den nya skolan.
Skolplaceringen grundar sig sdledes i ndrhetsprincipen, som handlar om att
barnens skola placeras ndra hemmet. D3 skapas foérutsattningar for elever att
sjalvstandigt ta sig till och fran skolan och skolan kan bli en métesplats &ven
efter skoltid.

En gemensam skola som ersatter befintliga skolor inneb&r att manga elever
far 1angre skolvégar. Samtidigt bedéms |4get i Orekilsomradet som strategiskt
jamfért med en placering i tatortens utkant. Fran Orekil &r det dessutom
gangavstand till viktiga malpunkter som busshallplats, jarnvigsstation och
Kungsmarksskolan dar samverkansméjligheter finns. Idrottsanléggningar,
Folkets park, kommunal service som bibliotek och livsmedelsaffarer samt
Orekilsparken &r andra platser som kan nas fran skolan. Genom
platsutveckling i ndromradet kan skolplaceringen bidra till att 6ka omradets
och tdtortens attraktivitet.

™ AN
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Figur 1. Omr8dets ;Dia;:erfng fsamhéﬂet.m
Genom framtagandet av ett planprogram kan de utmaningar som identifierats
i lokaliseringsutredningen utredas mer ingaende och konkretiseras,
exempelvis med avseende pa trafik, geotekniska férutsittningar och tekniska
risker. Detta mojliggor for en samlad bedémning av om platsen ar, eller kan
goras, lamplig for en skola.
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Plandata

Planprogrammet omfattar cirka 60 000 m? mark. Cirka halften av marken &gs
av kommunen, resterande del &gs av olika privata markagare. Pagaende
markanvandning ar verksamhetsomrade med lager och kontor. Géllande
detaljplan frén 1967 anger industriindamal, vilket inneb&r att ny detaljplan
kravs for att nyttja omradet fér skolverksamhet. I en mindre del av omradets
norddstra hérn anges aven planbestammelsen Park.

BETECKNINGAR

FLANFORSLAGET
GRENSER

Figur 2. Gallande detaljplan

Planprogramsprocessen

Ett planprogram ar frivilligt att ta fram for kommuner och ar lampligt om det
finns fragor som behdver utredas i ett tidigt skede nér det &r manga som
berérs av planeringen. Syftet med att ta fram ett planprogram &r att
formulera utgangspunkter och mal fér efterkommande detaljplaner.
Planprogrammet fér Orekil utgérs av det har dokumentet tillsammans med
strukturplanen. Tillhérande utredningar ar planeringsunderlag som fungerar
som bilagor till programmet. Processen for hur arbetet ska ga till och vilka
som har ratt att yttra sig regleras i plan- och bygglagen (2010:900).

Beslut om
godkdannande
av program

Planbesked Utredningar Program- Bearbetning

samrad program

Figur 3. Processen for ett planprogram utgdrs av olika steg innan beslut om
godkdnnande.
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Vid programsamradet ska kommunen samrada med lansstyrelsen,
lantmaterimyndigheten och de kommuner som berdérs. Intressenter och
medborgare har méjlighet att lamna synpunkter vilket ger en méjlighet for
kommunen att pa ett tidigt stadium lyfta fragor om olika alternativa I6sningar.

Efter samradet sammanstills alla synpunkter i en samradsredogérelse.
Darefter bearbetas planprogrammet och en slutgiltig planhandling tas fram.
Godkannande av planprogrammet ar ett beslut som fattas av Miljo- och
samhallsbyggnadsnamnden innan det 6verlamnas till bestdllande nédmnd.

Innan ett eventuellt detaljplanarbete pabérjas ska ett nytt politiskt beslut
fattas. Handlingen utgor ett underlag for efterféljande detaljplan.
Planprogrammet &r inte juridiskt bindande och dess innehall kan darfér inte
overklagas. Daremot kan efterfoljande detaljplaner 6verklagas.

Forandringar i planprogrammet efter samrddet

Planprogrammet har i flera avsnitt justerats efter samradet. I avsnitten om
Geoteknik samt Barnkonventionen och barnets bdsta har uppdateringar gjorts
med anledning av en reviderad geoteknisk utredning och en
barnkonsekvensanalys. Ett nytt avsnitt, Ekonomiska aspekter, behandlar
ekonomiska fragor baserat pa ekonomiska férstudie som har tagits fram efter
samradet. Vidare har planprogrammet uppdaterats med information om
totalforsvarets intressen och befintligt avloppsreningsverk. Undersékningen
om betydande miljép8verkan har reviderats. I 6vriga delar av
programhandlingen har framst redaktionella andringar och fértydliganden
genomforts.
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Platsutveckling Orekil

Malbilder

For att omradet pa sikt ska kunna omvandlas till en hallbar plats for en
grundskola har fyra évergripande malbilder har tagits fram. Samtal har férts
kring omradets kvalitéer och hur omradet kan utvecklas fér att passa den
pedagogiska verksamheten. Malbilderna for platsen &r Attraktiv plats, Aktivt
och levande samhélle, H8llbar mobilitet och Inspirerande Iarmiljé.

Aktivt och levande samhalle

Orekil

Hallbar mobilitet Inspireranade larmiljo

Figur 4. M&ibilder fér Orekilsomradet.

Attraktiv plats

Det strategiska laget, med skola som ny malpunkt, kan bidra till att koppla
samman Munkedal och fa en mer levande del av tatorten. Olika typer av
motesplatser kan utvecklas vid skola, idrottsanldggningar och Folkets Park.
Méijlighet att koppla samman omradet med en gang- och cykelvig ldngs
Bruksjarnvégen boér undersékas vidare, da det hade utgjort en effektiv
koppling mot Orekilsparken och jarnvigsstationen samt till Stale. Nirheten till
Orekilsdlven samt héga kultur- och naturviarden ger goda forutsattningar for
rekreation och naturupplevelser. En god gestaltning och utveckling av det
centrala omradet vid dlven kan bidra till stolthet och platsidentitet for
invanarna.
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Aktivt och levande samhalle

Ett forbattrat gang- och cykelvignét kan leda till 6kad aktivitet och rérelse
samt bidra till att framja ungas sjalvstandiga mobilitet. Genom att
sammankoppla orten och f& mer manniskor till platsen blir samhéllet mer
levande. Né&rhet till fritidsgard, lekplats, Orekilsparken, idrottsanldggningar
mm kan locka manniskor till platsen dven efter skoltid, fran bade véstra och
éstra delen av Munkedal. Omradet kan lyftas och bli en vacker plats for
utbildning, idrott, lek och rekreation under hela aret. Ett aktivt och mer
sammankopplat Munkedal skapar forutsattningar for forbattrad folkhalsa och
bidrar till 6kad social hallbarhet.

Hallbar mobilitet

Det centrala ldget skapar forutsattningar for hallbart och sjélvsténdigt
resande fér barn, da det finns méijlighet att ga och cykla fér 6vervagande del
av eleverna. Gang- och cykelnitet som leder till skolomradet kan med férdel
utvecklas for att skapa trygga, trivsamma och tillgéngliga gang- och
cykelvagar. Skolomradet bér utformas sa att det blir en trafikfri miljo med
trygga gangstrak. Omvandling av Bruksjérnvégen till gang- och cykelvdg hade
kunnat bidra till nya rérelseménster och medfért mervarden ur manga olika
perspektiv. Det finns goda férutsattningar att nyttja kollektivtrafik, bade tag
och buss. Detta &r i forsta hand viktigt for vuxna som arbetspendlar.

Inspirerande larmiljo

Omradet boér dediceras for skoldndamal for att helt och fullt bli en
inspirerande 1armiljé med fokus pa utbildning och fér att synliggéra barns
betydelse och plats i samhallet. Skolan bor utformas till en attraktiv
arbetsplats med en trygg utomhusmiljé bade under och utanfor skoltid.
Skolans arkitektur och utformning bor ges stor omtanke dar hansyn tas till
resurs- och kvalitetsoptimering.

Utformning Orekil

Strukturplan for omradet

Strukturplanen, som hér till planprogrammet, visar hur omradets ytor kan
omvandlas fran verksamhetsomrade till skolomrade. Skolomradet med
skoltorg, skolbyggnad och skolgard dr sammanlagt 52 000 m2. P3
parkeringen, som bedéms omfatta cirka 3000 m?2, ryms omkring 150 bilar.

De bostader som finns i omradet féreslas att vara kvar. Eventuellt kan den
parkmark som finns i omradets nordéstra del omvandlas till del av skolgard.
Mer exakta gréanser for skolomradets kommer att ses 6ver i detaljplaneskedet.
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Huvuddelen av befintliga verksamheter foreslas flytta till annan anpassad
plats i Munkedal, medan andra ar kvar i strukturplanen som
"utredningsomrade”. Under detaljplaneskedet kommer verksamheternas
méijligheter utredas vidare. Da kommer &ven angdring, parkering och
placering av byggnader att studeras.

Planomradet kan komma att justeras i detaljplaneskedet, exempelvis i
forhallande till avloppsreningsverket vid behov av skyddsavstand. Fragan
utreds vidare inom ramen for detaljplanearbetet. Den preliminara
bedémningen &r dock att skolomradet dven med ett minskat planomrade
kommer att rymma den yta som behdvs fér att uppféra en &ndamalsenlig
skola med tillhérande funktioner.

Himta
[ famna
Utrednings-
omride

Skoltorg

Parkering Skolgérd

i,

Kvaryarandg
verksamhet’

Figur 5. Strukturplan fér planprogrammet.

Skolbyggnaden

Skolans utformning utreds inte i detta skede. Som utgangspunkt har
Baggeboskolan i Tibro utgjort inspiration. Baggeboskolan, som &r en nybygagd
F-6-skola for cirka 540 elever, bestktes under 2024 av flera av kommunens
tjansteman och politiker.
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Skolan har en annorlunda form
med en stor ljusgard i mitten,
sex hemvister, fullstor
idrottshall, anpassad skola
samt eget tillagningskok.

En tidig skiss av skolans
utformning placerad i
Orekilsomradet gar att se till
hoger.

Figur 6. Tidig skiss p8 utformning av skolbyggnad
och skolomrde.

Skolgarden

Skolgarden enligt stukturbilden &r cirka 42 000 m2. Det innebér en friyta pa
cirka 60 m?2 per elev, om det gar 700 elever pa skolan. Vid 500 elever blir
friytan cirka 85 m?2 per elev. Boverket rekommenderar en friyta pa minst 30
m?2 per elev och en sammanhingande skolgard pa minst 3000 m? fér att barn
ska fa méjlighet att utveckla lek och socialt samspel. Férutom tillracklig
storlek ar dven friytans utformning av vikt. Friytan bor kdnnetecknas av
varierande terrdng- och vegetationsférhallanden, goda sol- och
skuggférhallanden, god luftkvalitet samt god ljudkvalitet.

En 6versiktlig skiss 6ver skolgarden har tagits fram. Skissen &r ett tidigt
forslag pa hur en skolgard i omradet skulle kunna utformas. Angéringsférslag
och parkering har inte utretts eller detaljstuderats. Som underlag for skissen
har elevenkater fran Hallevadsholms skola (F-3) samt Munkedalsskolan och
Bruksskolan (8k 5) anvands fér att fa in ett barnperspektiv pa utemiljéer och
lekutrustning som tilltalar elever. Enkiterna &r fran 2022 och 2023. Skissen
utgar dven fran Boverkets allménna rad om friyta. I ett senare skede kommer
skolgarden ses 6ver pa en mer detaljerad niva, dar bland annat larare,
specialpedagoger och elever fran Munkedals skolor kommer involveras.

Figur 7. Skissférslag p8 skolg8rdsutformning.

Munkedals kommun » www.munkedal.se Sida 17 av 55



Munkedals
Kommun

Forutsattningar

Orekilsomradet

Omradet ligger centralt, cirka tio minuters promenad fran torget. I éster
slingrar sig Orekilsdlven och Munkedals avloppsreningsverk ligger intill dlven
Oster om programomrgdet.

Omradet &r idag ett verksamhetsomrade med industriliknande lokaler och
asfaltsvagar. En del av omradet utgérs av naturmark.

I anslutning till omradet finns Bruksvigen som sammanbinder Munkedals
dstra och vastra sida. Bohusbanan passerar omradet i vastra delen och korsar
Bruksvigen strax séder om infarten till programomradet. Omledningsvég 832
passerar séder om omradet.

e

Figur 8. Verksamhetsomr8det ovanifrén

Intill verksamhetsomradet finns ett antal bostader, men till titare
bostadsbebyggelse ar det cirka 500-1000 meter.

Promenadstigar genom grénomradet i sydvéast leder ldngs Orekilsélven till
Orekilsparken. Flera gang- och cykelvigar finns utbyggda till platsen. Till
torget ar det cirka 900 meter och till Kungsmarksskolan cirka 600 meter.
Jarnvagsstationen ligger cirka en kilometer fran skolomradet.

Naturmarkens topografi ar varierad och i sédra delen finns en brantare
bevuxen bergsslant. Orekilsparken och andra naturomraden finns pa
gangavstand.
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En omvandling till skolomrade hade féréandrat Orekilsomradets karaktér. Fler
ménniskor hade vistats i omgivningarna, gang- och cykelvignatet hade
utvecklats och ett skolomrade hade kunnat héja platsens attraktivitet samt
bidragit till nya rérelseménster inom orten. Orekilsomradet hade da utvecklats
till en mer levande del av samhéllet.

Invanare i Munkedal

Kartan visar en radie pa tva kilometer fran Orekilsomradet.I Munkedals tatort
bor ca 4000 personer vilket motsvarar ungefar en tredjedel av kommunens
befolkning. Kommunens malbild &r att befolkningen ska véxa fran 10 500
invanare till 11 500 invanare till ar 2040. Det totala elevantalet for
Munkedalsskolan och Bruksskolan &r idag cirka 550 elever i ar F-6.
Elevantalet bedéms kunna véxa till 730 elever om malet om 11 500 invanare i
I_(omm‘une['t ugpfylls..

S

& tiorn Ay ‘:,,. -
frén Orekilsomridet.

Kartan visar en radie pg 2 km

Figur 9.

Den nya skolan &r lokaliserad till centrala delen av Munkedal dit majoriteten
av elever fran titortens 6stra och véstra sidor férvantas kunna ga och cykla. I
kommunens antagna éversiktsplan, OP 2040, pekas utvecklingsomraden fér
ny bebyggelse ut inom tva kilometers radie vilket méjliggér fér gangavstand
till skolan &ven for dessa. Alven och jarnvdgen, som bada striacker sig genom
orten, utgér barridreffekter och kan inneb&ra att man behéver ta langa
omvagar. En utbyggnad av gang- och cykelvdgar kan bidra till att koppla
samman orten pa ett effektivt sitt.
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Riksintressen

Orekilsomradet paverkas av olika riksintressen. Ett riksintresse &r ett
geografiskt omrade som har utpekats darfor att de innehaller nationellt viktiga
véarden och kvaliteter. Det kan handla om olika typer av omraden, till exempel
naturomraden, historiska platser eller infrastruktur. Riksintressen ska skyddas
och beaktas pa nationell niva for att bland annat sakerstalla l&mplig
markanvandning.

Jarnvag

Bohusbanan, som gar vister om programomradet, r ett utpekat riksintresse.
En skoletablering pa féreslagen plats bedéms inte medféra nagon pataglig
skada for jarnvagen.
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H‘gur-l 0. Karta éver riksintresse for jarnvag, naturv8rd (grént rutnét) och
friluftsliv (svart rutnit).

Friluftsliv, naturvard och Natura 2000

Orekilsélven &r féremal fér héga naturvirden och berérs av riksintresse for
friluftsliv, riksintresse for naturvard, Natura 2000 och utgér naturreservat fran
2024. Reservatet stricker sig langs dlven och utvidgas upp pa land pa vissa
stillen. Programomradet berérs inte av nagot av dessa riksintressen och inte
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heller av héga naturvarden, enligt kommunens planeringsunderlag fér
naturvard (2024).

Riksintresset fér naturvard stricker sig upp till Bruksjarnvdgen, men ingen
pataglig skada bedéms uppsta med anledning av skoletableringen.

Natura 2000-omradet kan paverkas negativt av dagvattenutsldpp som kan
orsaka grumling i Orekilsdlven. Ett genomférande av omvandling fran
verksamhetsomrade till skolomrade bedéms dock inte paverka Natura 2000-
omradet negativt. Dagvattenutredning, som redogér for hur dagvatten
kommer omhandertas, avses att ta fram inom ramen for kommande
detaljplan.

Kulturmiljo

Omradet ligger delvis inom riksintresse for kulturmiljé och delvis inom
kommunens kulturmiljéprogram. Omradet som berérs &r en del av befintligt
verksamhetsomrade. Inom riksintresseomradet finns inga utpekade
nyckelvirden och Lansstyrelsen har meddelat att ingen pataglig skada
bedéms uppsta i och med uppférandet av en skola pa platsen.

Dalaberg

He

“Kavaneber,

Munkedal

<y N, | il

Figur 11, Karta som visar r:'ks:'ﬁtresée for ku!t&fﬁ}f{févérd.

Totalforsvarets intressen

Planomradet berdrs inte av riksintresse for totalférsvaret. I ndromradet finns
dock flera samhallsviktiga funktioner som i héjd beredskap kan bedomas ha
militdrstrategisk betydelse. Eftersom skolan ar en samhallsviktig verksamhet,
ska planeringen sakerstalla att utbildning och tillsyn kan uppratthallas dven
vid storningar. Det innebar att bebyggelse, trafiksystem och teknisk
férsérjning utformas fér 18g sarbarhet och hég motstandskraft.
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Sambhallsviktig verksamhet och infrastruktur i ndrheten av planomradet som
skulle kunna paverkas och som utgér tinkbara militdra mal &r bland annat
jarnvag, E6, réddningstjdnstens brandstation, Seveso-anléggningar,
regionnat, dammar och VA-infrastruktur (inklusive) reningsverk. Dessa
funktioner kan paverkas eller behdva sarskilt skydd vid stérningar eller héjd
beredskap, och de ska darfor beaktas i den fortsatta planeringen.

I ett detaljplaneskede ska en robusthetsbedémning genomforas och den ska
redogéra for forutsdttningarna att uppratthalla skolans verksamhet vid
storningar i den tekniska infrastrukturen, exempelvis vid avbrott eller
begrdnsningar i el-, virme-, vatten-, IT/Tele- och transportférsérjning. Aven
mojligheten att utveckla skolan som en service- och trygghetspunkt
(SOT-punkt) ska utredas. En SOT-punkt upprattas for att sdkerstalla att
grundldggande service fortsatt kan tillhandahallas ndr en samhéllsstérning
uppstar, exempelvis elavbrott, stormar eller andra kriser.

Kommande detaljplan ska sakerstalla att ny bebyggelse inte hindrar drift,
atkomst eller bevakning av samhaéllsviktig infrastruktur och att god
framkomlighet fér raddningstjénst samt for drift och underhall av teknisk
infrastruktur bibehalls.

Avloppsreningsverket

Vastvatten uppskattar att en trolig utveckling och utbyggnad av befintligt
reningsverk kommer att behéva ske inom en 20-arsperiod. Det &r i dagslaget
oklart vilka skyddsavstand som kan bli aktuella i férhallande till
omkringliggande bebyggelse med avseende pa omgivande luftkvalitet och
luktstérningar. Vastvatten uppger att framtida krav kan krava ett
skyddsavstand pa cirka 100 meter, och sannolikt inte mer &n 150 meter. I
vilken omfattning skolomradets utbredning kan komma att paverkas klarldggs
i detaljplaneskedet i samband med att en riskutredning med avseende pa
reningsverket genomfors. Vastvatten patalar ocksa att den tunga trafiken till
reningsverket, bér beaktas utifran sikra skolvigar samt att dagliga
transporter av slam kan ge upphov till lukt. Transporter med fratande
kemikalier sker 4-6 ganger/ar.

Oversiktsplan 2040

Centralt i plan- och bygglagen &r att mark- och vattenomraden anvénds fér
det eller de andamal som omradena &r mest lampade fér med hénsyn till
beskaffenhet, |dge och behov. Hur kommunen vill utvecklas och hur mark-
och vattenomraden féreslas att anvandas framgar i kommunens
éversiktsplan, OP 2040, som fick laga kraft i oktober 2025-02-24.

I 6versiktsplanen beskrivs hur Munkedals titort kan utvecklas pa ett positivt
och hallbart satt. Orekilsalven, som bidrar till ortens karaktér, lyfts som en
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tillgang och resurs i samhallet och som ett vardefullt rekreationsstrak som
kan utvecklas med fokus pa rekreation, friluftsliv och klimatskring.

Det aktuella programomradet pekas ut som m&ngfunktionell bebyggelse,
vilket innebar en flexibel anvdndning av marken, dar bland annat skola ar
mbijligt. Utvecklingsidén fér omradet &r att méjliggéra omvandling av
befintligt verksamhetsomrade for att passa verksamheter och funktioner med
ett behov av ett centralt l3ge.

vardcent@ o/ A\ ¢ _= Vafholmen Krokkiev

™ L .
Figur 12. Kartutsnittet visar utpekat utvecklingsomride i Oversiktsplan 2040.
I 6versiktsplanen finns stallningstaganden kopplade till bland annat barn och
utbildning samt tillganglighet och trygghet. En tatare bebyggelse i tatorterna
efterstrivas i resurshushallningssyfte och for att bidra till en sammanhallen
ortsstruktur.

Andra stéllningstaganden som kan kopplas till utveckling av omradet &r:

» Den fysiska planeringen ska efterstrdva att barridreffekter, sa som
hégtrafikerade vigar eller jarnvig, inom samhéllsomradena minskar
och att olika delomraden ldnkas samman.

e Bra gang- och cykelvégar till skolor &r viktiga for att fler barn ska
kunna ta sig till skolan sjélva pa ett tryggt och sikert sitt. Det &r
ocksa en viktig del i utveckling av hallbart och sjalvstandigt resande
for kommunens yngre generationer.

e Kommunen arbetar aktivt fér att omvandla och/eller fértdta omraden
med ineffektivt markutnyttjande i strategiska lagen for att bidra till en
battre hushallning med markytor.
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Trafik

En trafikutredning, Planprogram fér skola i Munkedal, har tagits fram for att
utreda om och hur den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksakert
skolomrade. Trafikutredningens berakningar har utgatt ifran att 720 elever
gar pa skolan.

Utredningen visar att det finns brister i bade tillganglighet och trafiksikerhet,
framst for gaende och cyklister. Kapacitetsméassigt bedéms dagens trafiknét
och korsningar klara tillkommande trafikmangder utan problem.
Sammantaget visar utford trafikutredning att planomradet kan utvecklas till
ett trafiksikert skolomrade om atgarder vidtas fér att skapa ett battre vagnit.
Atgéarder for att framja framkomligheten och trafiksdkerheten fér gaende och
cyklister har tagits fram, se rubriken Atgardsférsiag.

Figur 13. Verksamhetsomrédet frén ovan, med bland annat Bruksvégen och

fritidsg8rden i férgrunden.

Malpunkter for skolan

En malpunkt &r en specifik plats eller destination som manniskor tar sig till for
olika syften. Malpunkter har sett 6ver inom ramen fér trafikutredningen for att
se hur elever kan komma att réra sig i ndromradet. Trafikmiljon kring dessa
strak har sedan studerats.

Exempel pa malpunkter i detta fall &r:

Busshallplatsen Bruksvigen

+ Kungsmarksskolan

Munkedals centrum med bibliotek och matbutik etc.
Fritidsgarden
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Aven Orekilsparken, Folkets park och jarnvdgsstationen utgor potentiella
malpunkter.
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Figur 14. Sversikt éver mélpunkter kopplade till den

nya sko!an.
Fordonstrafik B
—GC-va
Idag finns det totalt sex vagar som kan —Bllv;:g . S
++ Blandtrafikgata & | { 1]

anvéndas for att ta sig till och fran skolan s suesnalpiats
fran olika delar av tatorten. [ |
Hastighetsbestdmmelserna pa de
studerade vdgarna varierar mellan 20
km/h till 50 km/h.

Samtliga vagar ar rymliga och det antas
inte uppstg nggon stérre
trangselproblematik varken under
rusningstrafik eller vid andra tidpunkter
pa dygnet.

- [ 1. Sorbygdsvagen |
i | 2. Hedevagen
| 3, Orekilsvagen
| 4. Bruksvagen
5. Moevagen
® | B, Strimstadsvagen

Figur 15. Oversikt éver végar till och
fr8n Orekilsomridet.
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Trafikverket, Munkedals kommun och — Statligvag

== Kommunal vag

enskilda véighgilare forvaltar de olika — Enskild vég
e . o o © Planomride
vagarna i ndromradet.

Enligt Trafikverkets trafikalstrings-verktyg
kommer en skola med 720 elever alstra en
trafikmangd av 500 fordonsrérelser per
vardagsdygn. Darutdver antas
idrottshallen kunna alstra uppemot 50
fordonsrorelser per vardagsdygn efter
skoltid. Totalt antas den nya skolan darfor
alstra 550 fordon per vardagsdygn. Skolan
férvantas ocksa alstra runt 200
kollektivtrafikresor, 350 cykelresor, 1 000  gigyr 16. vsgh&liare i omridet.
fotgdngare samt 40 resor med andra

typer av fardmedel som exempelvis elsparkcyklar.

Munkedal

Totalt antas utbyggnaden av skolan innebara att 500 fler fordon per
vardagsdygn kér till och fran Orekil &n idag. 40 procent av den trafiken antas
kéra eller komma fran nordést och 60 procent mot/fran centrum. Samtidigt
kommer trafiken minska vid de skolor som stangs.

Kapacitetsmassigt bedéms dagens trafiknat och korsningar klara
tillkommande trafikm&ngder utan problem. Atgarder som forbéattrar
framkomlighet och sdakerhet for oskyddade trafikanter i befintliga korsningar
ar lampligt att genomféra, eftersom de brister som finns idag kommer
forvarras i och med 6kade trafikmangder.

Jarnvagsnatet

e o 2 o T S—
I ndrheten av programomradet finns dven = Belienl it
& o e i == LOKEL jBarmva |
jdrnvagar. Den ena jarnvagen, © Planomide

Bohusbanan, ar regional och trafikeras
bland annat av Visttagen.

Den andra jarnvagen ar lokal och ags av
pappersbruket Arctic paper. Den lokala
jdrnvagen férbinder pappersfabriken med

den regionala jarnvagen. Q

De lokala tagen kér i en I3g hastighet i
totalt 20 km/h och turtitheten &r Iag, med
ett tagset per dag. Jarnvidgen anvands
ibland av fotgangare som en genvag

Munkedal

Figur 17. J4rnvégar i omrddet.
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mellan olika delar av Munkedal. Bland annat anvdnds den som genvag mellan
idrottsplatserna nordvist om planomradet. Det finns risk att jarnvégen
anvénds av elever pa den planerade skolan om inga trafiksdkerhetshéjande
atgarder planeras for att motverka detta.

Enligt uppgift har Arctic Paper beslutat att transporter pa jarnvigen ska
upphéra under en period under Bohusbanans renovering. Darefter ska det
utvirderas om verksamheten ska fortsitta utan att nyttja jarnvigssparet.

Figur 18. Lokalt j&rnvégsspdr vid Figur 19. Jdrnvégsbro.
idrottsomr8de.

Gang- och cykelvagar

Pa Sorbygdsvigen, Hedevagen, Méevagen och Stromstadsvagen finns det
sammanhangande gang- och cykelbanor l&ngs hela véagstrackorna. Pa delar
av Bruksvidgen samt Orekilsvdgen &r gang- och cykeltrafikanter hdnvisade till
blandtrafik. P& Bruksvagen &r vigen férbi pappersfabriken en del av
blandtrafikstraket. Den delen av vigen &r krokig vilket medfér sdmre sikt. Det
&r dven tung trafik som kér pa vigen, till och fran fabriken. Sammantagen
bedéms delstrackan som olamplig trafikmiljé for en skolvag dar Iag- och
mellanstadieelever passerar.

Majoriteten av de gang- och cykelvdgar som finns i omradet &r omkring tva
meter breda. Det méijliggér yta for endast en cyklist och kan ddrmed paverka
framkomligheten, trafiksidkerheten och trivsamheten fér gang- och
cykeltrafikanter.
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— GC-vag

== Blandtrafikgata
® Busshallplats
© Planomrade

Onne-

backa

Stale

1. Sérbygdsvagen
2. Hedevagen
3. Orekilsvagen
M 4. Bruksvagen
5. Modbevagen
6. Stromstadsvagen

Figur 20. Kartan visar gdng- och cykelvégnétet kring programomrédet.

Lutningar finns pa flera stéllen av gang- och cykelbanorna, i synnerhet pa
Hedevigen. Med anledning av ett 6kat antal gaende och cyklister i
kombination med osammanh&ngande och tranga gang- och cykelbanor med
stora lutningar, finns behov av atgarder for att skapa en sikrare och mer
effektiv trafikmiljo for samtliga trafikanter.

En brist i det befintliga vagnatet &r att gang- och cykelvdgarna &r beldgna
parallellt med bilvdgarna vilket medfér 1anga och tidskrévande striackor mellan
exempelvis jarnvégsstationen och den planerade skolan. En gang- och

cykelvdg som kopplar ihop dessa tva punkter hade gjort skolan mer
lattillganglig.
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En annan brist som pekats ut ar i korsningen
mellan Bruksvagen och Hedevdgen. Dar ar
gangbanan smal, omkring 1,5 meter.
Darutover finns det bara ett korfalt for
fordonstrafik pa delen av Hedevigen som
ansluter till korsningen. Om trafikmangden
o6kar i och med att skolan etableras kan detta
komma att bli ett problem pa morgnar nar
foraldrar ska lamna sina barn pg skolan,
framst sett till kobildningar.

Figur 21. Smal gdngbana vid
korsning.

Kollektivtrafik

N&rmsta busshallplats &r 450 meter fran skolomradet. Har passerar buss 830
och 831. Vid Stromstadvégen, cirka 700 meter fran omradet, passar fler
busslinjer: 830, 831, 839, 850, 860 och 883. Till jarnvagsstationen ar det
drygt en kilometer. Dar passerar Vasttagen samt tolv busslinjer.

Parkeringsbehov

Trafikutredningen har utgatt fran kommunens P-norm fér att se hur manga
parkeringsplatser for bilar som behdvs. Utdver plats fér bilparkering har dven
antal cykelparkeringar setts 6ver. Utredningen visar att det finns behov av ca
100 bilparkeringar och 360 cykelparkeringar. Utover dessa behdvs daven en
yta med hamta/lamna-funktion.

Vid anlaggning av parkeringsplatser vid skolan behover @ven hansyn tas till
bilplatser med ledningsinfrastruktur for att kunna ladda elfordon. 20 procent
av bilparkeringarna boér ha ledningsinfrastruktur och minst en laddningspunkt
for elfordon ska finnas (Boverket, 2024).

For flera elever kommer skolbuss att bli aktuellt. Utformning av parkering och
angoring for skolbussar till omradet har inte utretts inom ramen for
planprogrammet utan gors i ett senare skede.

Atgardsforslag

Eftersom antalet trafikanter forutsatts att 6ka i omradet bor trafiknatet ses

i o] r - o (2] a i

over pa flertalet platser inom upptagningsomradet. Ett atgardsférslag som
galler for hela upptagningsomradet &r att satta upp stingsel ldngs aktuell del
av Bohusbanan for att undvika att manniskor korsar jarnvagen.

Korsningen mellan Bruksvagen och Stromstadsvédgen ar en vasentlig punkt i
vagnatet till planomradet, dd manga elever passerar har. Hastigheten bor
sdnkas till 40 km/h och korsningen kan hastighetssakras med exempelvis ett
platagupp pa 6vergangstéllet. En tryggare gangvdg hade kunnat anldggas
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mellan Bruksvagens norra busshallplats och Bruksvagen. Detta for att undvika
att oskyddade trafikanter vistas i fordonstrafik.

Ny gangbana fdr att skapa en

- koppling till busshéllplatsen i

norrgaende riktning kan vara
lampligt

Platdgupp kan 1A\
vara l[ampligt -

9

o

# Cykelpassage och
‘M hastighetssékring

SWEREF 93 TM . kanvara lampligt

N:6485867
E: 305925

Figur 22. Atgérdsforslag vid Strémstadvégen

Utfarten intill Munkedals fritidsgard &r
bred och kan med férdel minska fran
15 meter till 10 meter. D2 blir gang-
och cykeléverfarten tryggare.

Infarten till Oringvagen fran
Bruksvagen ar beldgen mycket nara
korsningen mellan Bruksvédgen och
jarnvagen. Vid bomfallning kan det
leda 6kad trafikrisk till foljd av kéer pa
de bada vagarna som hammar

fordonstrafik. Figur 23. Bred utfart kan géras
smalare.

Ett utformningsférslag ar darfor att

flytta infarten till Oringvigen fran Bruksvigen, nordost om befintlig placering.
Utformningsférslaget bor studeras vidare, da héjdskillnaderna omkring
infarten kan gora flytten komplicerad och kostsam. Atgarden bedéms &nda
som genomfdrbar.
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Kan vara svirt och dyrt att
ltsa hijder med flyttad
vdg och korsning men det
borde gé. Maste studeras
vidare

Befintliga bommar

EWEREE 04 Tid
M.&64B6072
E 306094

Figur 24. Infart till programomr8det bér detaijstudras.

Om transporter pa jarnvégen till Arctic paper upphér hade en férdelaktig
I6sning varit att omvandla pappersbrukets jarnvég till en gang- och
cykelbana, mellan Hedevagen i norr och Munkedal station i séder. Om det inte
hade varit en méjlig 16sning skulle en gang- och cykelbanan kunna anldggas i
skogen intill pappersbrukets jarnvag.

Genom att koppla ihop planomradet med ny gang- och cykelvig hir hade
avstandet mellan den nya skolan och jarnvégsstationen minskat till cirka en
kilometer. Om jarnvagen fortsatt kommer att anvandas av pappersbruket
behovs trafiksdkerhetshéjande atgarder for att motverka att jarnvagen
anvénds som gangbana.
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Eefintliga kopplingar genom
idrottsomradet kan anvandas
for att binda ihop den nya GG-
vagen med befintlig GC-bana

GC-vag upp till skolan bor
byggas. Kan behdva slingra sig
fram tér att Inte bl onddigt
brant

Ny GC-vag langs
industrisparet dr en bra idé.
Mir / om trafiken pa sparet
|5gas ner kan GC-vigen
byggas pé spar och broar.
Alternativt kan de byggas intill
sparet

SWEREF 9 TM
Detblirca 1 km till

N:6485742 N / stationen fran skolan
M \ i med ny GC-vag

E. 306826

Figur 25. En omvandling av lokaljérnvég till g8ng- och cykelvég hade varit positivt,

Behov av fortsatt utredning

De féreslagna atgérderna behéver studeras vidare i det fortsatta
detaljplanearbetet.

Det hade varit énskviart med ett kortare gangavstand till hallplatser och
jarnvagsstation, och i kommande utredningar bér méjliga atgarder i
kollektivtrafiken ses 6ver med avsikten att om méijligt minska avstand.

Aven forutsattningarna for skolskjutstrafiken behéver utredas vidare. Det
behéver sikerstéllas att korsningarna i ndromradet dimensioneras fér
busstrafik, och en angéringslésning for saval skolbuss som biltrafik behéver
studeras. Aven lamplig yta for parkering av cyklar behéver avsittas.

I en fortsatt utredning bér trafikmé&tningar géras pa planomradets

omkringliggande vagar, framfér allt pa Bruksvégen, for att framstélla
trafikalstringen med stdrre noggrannhet. Med hjéalp av trafikmatningar kan

Munkedals kommun » www.munkedal.se Sida 32 av 55



Munkedals
Kommun

bedémningar av utformning och andra bestammelser géllande vagnatet,
battre anpassas till platsens férutsattningar.

Méjlighet att ytterligare oka sakerheten vid plankorsningen och eventuell
paverkan pa Trafikverkets infrastruktur bér utredas i dialog med Trafikverket.

Mark och geoteknik

En geoteknisk utredning, Projekterings-PM/Geoteknik, Orekilsomrddet (2025-
05-27), har tagits fram for att underséka omradets sléntstabilitet och
éversiktliga grundldggningsférhallanden. Aven omradets bergstekniska
férhallanden inkluderades i utredningen. Utredningen bygger framst pa &ldre
material som sammanstillts och berdknats utifran dagens krav. Utredningen
bedéms uppfylla detaljerad niva.

Efter samradet har ytterligare en geoteknisk utredning genomférts,
Projekterings-PM/Geoteknik (2026-01-08), for att studera omradet pa en mer
férdjupad niva (IEGR4:2010 och V&gledning 8).

Utredningsomradet

Det undersékta omradet utgérs av Orekils industriomrade. Markytans niva
varierar mellan cirka +20 och + 35 i den sddra och vastra delen och i dstra
delen mot Orekilsdlven cirka +5. Markytans lutning varierar mellan cirka 1:3
och cirka 1:4 i de brantaste delarna.

Figur 26. Utredningsomradet Orekil.

Utredningsomradet har delats in i fem delomraden. De fem omradena har
skilda forutsattningar och inom omradena finns olika sektioner.
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Gemensamt fér omradena &r att jordlagren bedéms, fran markytan raknat, i
huvudsak utgéras av:

fast ytlager
lera
friktionsjord vilande pa berg

Figur 27. Kartskiss éver sektioner och indelning i olika omr8den, enligt detaljerad
geoteknisk utredning 2025-05-27

Ett flertal understkningar och férstarkningar har utférts genom aren. Till
exempel finns tryckbankar, avschaktningar och uppfylinader inom omradet.
Vagverket utférde ar -

2000 undersdkningar i
omrade 5, da man sedan
tidigare haft kannedom
om otillfredsstéllande
sléntstabilitet.
Forstarkningarna
utfordes i form av
erosionsskydd och
tryckbankar mot dlven.

Figur 28. Erosionsskydd léngs é&lven.
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Resultat geoteknik

Vid sidan av planomradet finns ett mindre bergparti. Det finns jordbundna
block pa platsen och bergets lutning mot horisontalplanet &r flackare &n 40
grader. Det finns inga tecken pa rérelser i sldnten. Bedémningen &r att
eventuella block och bergras inte paverkar planomradet.

Utifran de berdkningar som utférts &r slantstabiliteten vid nyexploatering inte
tillfredstéllande fér Sektion E i omrade 5, men kraven for slantstabilitet &r
uppfyllda for befintlig bebyggelse. Fér nybyggnation (ny detaljplan) kravs att
det utférs en stabilitetsforbattrande 3tgérd inom ett omrade beldget utanfor
det féreslagna planomradet. Atgdrden &r nédvéndig for att inte
otillfredsstallande slantstabilitet och risker fér bakatgripande skred ska
paverka skolomradet.

Atgarden omfattar anldggande av en tryckbank i omradet vid &lvkanten
alternativt en avschaktning i véstra delen av omradet eller en kombination av
bade tryckbank och avschaktning. Férstarkningen bér ansluta till de
forstarkningsatgarder som redan har utforts av Trafikverket. Atgédrden
behéver sdkerstallas i kommande detaljplan.

"-R..r" ;w.* ve I'M L=

s | " - 5]
| Ep w2 | 3y | e e—w® »/g
| T\ .w I -ﬂ‘“*f “ e
B = il d
.‘..-r 1'-:_11 = : e iilm W ER L .
.-n-a'g} bl 4 ll - ﬂnﬁ»‘. L3 * . =
' Yy | l i '
. ro g (i |68 PRl ¥rm
) - e . X ) ':"? rq? =) . 1 4 d 'f."f '.jh I

@ : -

Figur 28. Omr8de som behéver férstérkas (sektion E), enligt férdjupad geoteknisk
utredning, daterad 2026-01-08.

For sektion D uppfyller den berdknade sdkerheten precis kraven, forutsatt att
man inte ansétter ndgon belastning pa markytan. Vid planldggning maste

d&rfor laster fran verksamheten beaktas. Beroende pa om markanvéndningen
medfoér en okad last eller ej, kan den aktuella ytan behéva avlastas genom en
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avschaktning. Bedémningen ar att man bor ta hojd for en ytlast om 10 kPa,
vilket motsvarar en avschaktning med cirka 0,5 meter.

I den férdjupade geotekniska utredningen har aven portryck och
grundvattenférhallanden studerats, genom matningar som utférts under
hosten 2025. Nederbordsstatistik for Géteborg under november 2025 visar pa
cirka 20 procent mer nederbérd an normalt. Utférda matningar har inte
reagerat ndmnvért pa den rikliga nederbérden under november. Rimligen bér
friktionsjordlager sta i kontakt med Orekilsilven och en utdrénering sker mot
dlven. Orekilsomradet bedéms ha gynnsamma draneringsférhallanden for
eventuella portrycksékningar och betraktas som motstandskraftigt vid
framtida klimatféréndringar med eventuell 6kad nederbérd.

Héjdskillnaderna &r stora och kvicklera férekommer inom omradet.
Planldggning av omradet bedéms som méjlig med avseende pa de
geotekniska férutsattningarna, men det kravs atgarder och planbestimmelser
som reglerar marknivaer och belastning for att sikerstilla en tillfredsstallande
markstabilitet.

Behov av fortsatt utredning

Vid fortsatt planlaggning krdvs kompletterande geoteknisk utredning
avseende l3mpliga marknivaer, tilldten belastning och placering av
byggnader. Vilken atgérd eller kombination av atgarder som blir 6nskvérd
inom omradet vid sektion E, samt hur genomférandet kan sdkerstillas ska
undersokas vidare i kommande planarbete.

Risker

En riskbedémning har tagits fram med syfte att beskriva och bedéma den
foreslagna markanvandningens lamplighet ur ett olycksriskperspektiv. Syftet
med utredningen var ocksa att féresl3 riskreducerande atgérder om behov
finns alternativt avrada fran etableringen, om risknivan bedéms vara for hég.
Riskbedémningen behandlar tekniska olycksrisker, alltsa olyckor som
forknippas med industrianlaggningar, transportsystem och kemikalier, med
direkt paverkan pa méanniskors hélsa och sdkerhet. Naturolyckor och sociala
olyckor behandlas inte. Risker fér exempelvis ras, skred och éversvdmning
samt attentat eller handelser som sker med uppsat behandlas saledes inte.
Riskbedémningen i sin helhet gar att ldsa i Omride K - Orekil,
Riskbedémning. Dar presenteras metodik, analys, osdkerheter och
information pa en mer detaljerad niva.

Riskhanteringsprocessen ska beaktas vid planldggning inom 150 meter fran
en led avsedd for transport av farligt gods. I bilden nedan illustreras lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods.
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Figur 29. L&mplig markanvéndning i anslutning till transportieder for farligt gods.

Riskbedomningens forutsattningar

Riskbedémningen har utgatt fran en skolplacering utifran
lokaliseringutredningens tidiga skiss. Det innebéar féljande ungefirliga avstand

mellan skolan och olika objekt:

Bohusbanan, 110 meter
Bruksjarnvagen, 155 meter

Uddevallavagen (Vag 832), 100 meter

Bruksvagen, 120 meter

Bohusbanan och Bruksvagen passerar

i vast. Vag 832 passerar i soder,
bakom ett bergsparti. Oster om
omradet passerar en lokal jarnvag -
Bruksjarnvagen. Strax oster om
Bruksjarnvagen ligger Munkedals
avloppsreningsverk. Ungefar 1 km
nordost om omradet ligger
pappersbruket Arctic Paper. Nordost
om Arctic paper ligger en
dammanlédggning.

Munkedals kommun » www.munkedal.se

Figur 30. Tidigt férslag p& skolans
placering.

Sida 37 av 55



Munkedals
Kommun

Bohusbanan

Figur 31. Potentiella riskkéllor.

Riskidentifiering

Identifieringen utgar fran geografiska avstand mellan programomradet och
aktuella riskkallor. Identifierade potentiella riskkallor i narheten av aktuellt
omrade utgdrs av Bruksvédgen, Bohusbanan, Bruksjérnvédgen och
Uddevallavagen. Narmaste drivmedelstation ligger drygt en kilometer
nordvast om planomradet. Avstand till drivmedelstationen innebér en
férsumbar risk fér planomradet.

Med hansyn taget till avgransningar har féljande riskkallor beaktats i
riskidentifieringen:

Rekommenderade transportleder for farligt gods (eller transportleder
dar transporter av farligt gods forutsatts forekomma i icke férsumbar
omfattning). Dessa beaktas inom 150 meter fran planomradet.

Riskfylld verksamhet: Omfattar farliga verksamheter enligt LSO 2 kap.
4 §, drivmedelsstationer samt verksamheter som omfattas av
Sevesolagstiftningen. Bensin- och drivmedelsstationer beaktas inom
100 meter och dvriga verksamheter inom 1000 meter.

Uddevallavagen ar inte en utpekad vag for farligt gods och har darfér inte
beaktats som en riskkdlla i riskbedémningen.
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Transport av farlig gods pa Bruksvagen

Produkter som har potentiella egenskaper att skada méanniskor, egendom eller
miljé vid felaktig hantering eller olycka, gar under begreppet farligt gods.
Farligt gods som kan ge konsekvenser pa aktuella avstand fran nirliggande
vag eller farligt gods-led ar bland annat explosiva varor, brandfarliga gaser
och vatskor eller giftiga gaser.

Risknivan pa Bruksvégen anses vara acceptabel utan att riskreducerande
atgarder behdver vidtas.

Transport av farlig gods pd Bohusbanan

Nagot som generellt 6kar sannolikheten fér en farligt gods-olycka pa jarnvég
ar narvaro av oskyddad plankorsning. Detta med anledning av att ett
korsande tungt fordon potentiellt kan fastna/raka stanna pa jarnvégen. I
aktuellt fall férekommer skyddad plankorsning (halvbom) pa Bohusbanan i
héjd med omradets norra del. Risknivan fér Bohusbanan &r acceptabel utan
att riskreducerande atgarder erfordras.

Vidare férekommer en oskyddad plankorsning pa Bruksjdrnvagen i héjd med
omradets norra del. Baserat pa detta férekommer en férhéjd sannolikhet for
en olycka pa Bruksjdrnvagen och en nagot férhéjd sannolikhet for detsamma
pa Bohusbanan. Enligt information fran Arctic Paper sker inga transporter med
farligt gods pa Bruksjarnvagen. Jarnvagen anvands endast till transport av
pappersmassa.

For Bruksjarnvégen bedéms inte nagon risk férekomma, géllande tekniska
olyckor som paverkar planomradet. Den enda risk som bedéms féreligga
kopplat till Bruksj&rnvagen utgérs av ursparning. Med hansyn till det stora
avstand, drygt 150 meter, som rader mellan jarnvdagen och skolan,
hastighetsbegransningen (20 km/h), samt den fordelaktiga hdjdskillnad i den
lokala topografin, bedéms denna risk vara férsumbar.

Arctic paper

Pappersbruket utgor en Sevesoklassad verksamhet av den lagre nivan och har
darmed skyldighet att uppratta ett handlingsprogram samt genomfora
riskanalyser och kartldgga mdjliga olycksscenarier. I samband med
foreliggande riskbedémning har dialog férts med verksamheten.
Verksamheten har uppréattat ett dokument med konsekvensberdkningar med
dimensionerande skadefall for aktuell anldaggning. Dar finns skadeutfallen av
tre undersokta olycksscenarier redovisade, vilka inkluderar jetbrand, polbrand
och gasmolnsspridning.

Enligt verksamhetens egna riskanalyser &r dimensionerande olycksscenarier
kopplade till lossning. Fastigheten har endast en lossningsplats. Den ar
beldgen inom fastighetens 6stra delar, vilket medfor ett avstand pa drygt 1
km till aktuellt planomrade. Olycksscenarierna jetbrand och pélbrand bedéms
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ha begrénsad omgivningspaverkan. Brandfarligt gasmoln &r det scenario som
bedéms ha stoérst geografisk paverkan, men genomforda analyser visar att
inget olycksscenario paverkar boenden i omradet utanfér anldggningen och
det storsta konsekvensavstandet som erhélls vid verksamhetens
undersbékning av gasmolnsspridning uppgick till 120 meter. Genomforda
riskanalyser av anldggning, organisation och arbetssatt visar att
sannolikheten fér en olycka ar mycket 13g.

Avloppsreningsverk

Av riskbedémningen framgar att avloppsreningsverket inte &r en farlig
verksamhet enligt LSO samt att avloppsreningsverk generellt inte utgor
riskkéllor for sin omgivning med avseende pa akuta och tekniska olycksrisker.
Vidare har det i riskbedomningen antagits att Munkedals avloppsreningsverk
ar beldget drygt 200 meter fran planomradet, och utanfor
riskhanteringsomradet pa 150 meter. Reningsverket har darfér inte beaktas i
riskbedémningen. Dock har det konstaterats att skolans utemiljéer hamnar pa
ett ndrmare avstand &n 150 meter. Fragan om paverkan fran reningsverket
bedéms kunna hanteras i det kommande detaljplanearbetet dar separat
riskutredning far ta stallning till behov av skyddsavstand eller andra atgérder.

Sammanvagd riskvardering

Den sammanvéagda risknivan fér programomradet bedéms som acceptabel,
utifran transport av farligt gods pa Bruksvigen och Bohusbanan. Dér lederna
korsar varandra finns en nagot hégre individriskniva, da man &r exponerad for
olycksriskerna fran bada transportleder samtidigt. Dock forblir risknivan

Telerabel Individriekniva - simiiga Aghrder ska vidlas

Acceptabel individriskniva - inga atgarder krivs

4 R Sammaniallande accepiabel individnskniva - inga atgarder kravs
Figur 31. Bilden visar att risknivdn &r acceptabel och att inga riskreducerande 8tgérder
krévs.

Tolkningen av resultatet &r att risknivan &r acceptabel l1&ngs med hela
Bruksvagen, utan skyddsavstand, samt inom 15 meter l&ngs Bohusbanan. Det
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vill séga att, sett till olycksrisken, kan bebyggelse accepteras pa dessa
respektive avstand utan krav pa riskreducerande atgérder.

Accepterat bebyggelseavstand &r dock inte en rekommendation. Det finns
andra skal till att uppréatthalla skyddsavstand mellan bebyggelse och
transportleder &n endast olycksrisken, till exempel buller. Vidare féresprakar
Trafikverket generellt en 30 meter bebyggelsefri zon langs jarnvag, réknat
fran sparmitt, bland annat med anledning av behov av tillgénglighet for
underhallsarbete, framtida utveckling av jarnvégen och utrymme for
raddningsinsats.

Riskbedémningen rekommenderar inte att férlagga bebyggelse narmare
transportlederna &n vad aktuellt forslag innebir. Aven om den berdknade
olycksrisken medfér acceptabel riskniva utan atgérder, ir det |&mpligt att
uppratthalla det skyddsavstand som férslagen placering medfér, med
hanvisning till att planomradets storlek méjliggér stora skyddsavstand med
rimliga medel. Om en risk kan reduceras med rimliga tekniska och
ekonomiska medel ska det goras, enligt Rimlighetsprincipen. Darutéver
betraktas skola, och sarskilt forskola, som extra kanslig verksamhet varvid ett
storre skyddsavstand bér uppratthallas.

Slutsatser

Risknivan i omradet &r acceptabel med hansyn till undersékta riskkéllor;
Bruksvagen, Bohusbanan samt Arctic Paper. Bedémningen innebar att inga
riskreducerande atgarder behéver vidtas. Dock saknas en bedémning med
avseende pa avloppsreningsverket, vilket staller krav pa fortsatt utredning i
det kommande detaljplanarbetet.

Ovrig féreslagen markanvandning bedéms ocksa som lamplig, med

utgangspunkt fran lokaliseringsutredningens tidiga skiss. Enligt skissen finns

tillfart och parkering i omradets vastra delar, dar risknivan &r nagon hégre,

medan skolgard férldggs i 6stra delen, dar risknivan &r som ldgst. Denna
U : =

g

Figur 32.‘So!ns placering bedéms varé IEmplig med hénsyn till riskkéllorna.
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disponering bedoms vara lamplig med hansyn till riskkallornas placering samt
skolverksamhetens kansliga art.

Gallande Arctic Paper &r den kvalitativa bedémningen, baserat pa
verksamhetens riskanalyser och information fran Riddningstjansten Mitt
Bohuslan, att gashanteringen inom pappersbruket innebar en acceptabel
riskniva for aktuellt omrade.

Dagvatten

Hur dagvatten kommer omhandertas och hur ett eventuellt skyfall kan
komma att paverka omradet utreds i kommande detaljplaneprocess. N&r en
detaljplan tas fram ska paverkan fran minst ett 100-arsregn utredas och
3tgarder vidas sa att skyfallsvattnet inte orsakar skada pa ny och befintlig
bebyggelse, utan leds bort pa lampligt s&tt.

I nedanstaende kartbilder framgar hur omradet, pa ett 6vergripande sétt och
med dagens bebyggelse, paverkas vid hindelse av ett sa kallat 100-arsregn
och ett 200-arsregn.

Figur 33. Omridet vid ett 100-8rsregn.

Ett 100-arsregn &r ett skyfallsregn som har en aterkomsttid pa 100 3r.
Sannolikheten att det sker &r en procent per ar. Det innebér att det intraffar i
genomsnitt en gang pa 100 ar. Hur mycket regn som faller vid ett 100-

[o] 2 o] i =1 i ]

arsregn varierar, det beror pa under vilken tid en viss méangd faller. I
exemplet ovan har 54 millimeter regn under 60 minuter anvants. Modellen
visar hur omradet paverkas utifran att regnet inte har hunnit rinna undan eller
infiltrerats i marken.
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Vid ett 200-arsregn, alltsa ett &nnu kraftigare regn, har 65 millimeter anvénts
under samma tidsperiod. Hur omradet paverkas utifran modellen framgar av
bilden nedan.

Figur 34. Omr&det vid ett 200-8rsregn.

En mer detaljerad studie av paverkan fran skyfallsregn samt atgardsforslag
kommer utféras i kommande dagvattenutredning som tas fram inom ramen
for kommande detaljplanering.

Ovrig infrastruktur

Ellevio innehar omradeskoncession fér lokalnatet inom omradet. Inom
omradet har Ellevio flera nitstationer samt 11 kV markférlagda kablar. Hur
befintliga ledningar kan sékerstéllas eller om det kommer att kravas en
ledningsflytt vid en omvandling av omradet kommer att studeras inom ramen
for det kommande detaljplanearbetet.

Barnkonventionen och barns basta

Nar den byggda miljon planeras, utformas och férvaltas ska barns rattigheter
tilgodoses genom processen for att kunna skapa goda livsmiljéer for barn.
Barnkonventionen betonar att barnets basta alltid ska beaktas vid alla beslut
som rér barn. Vid framtagande av planprogrammet har ett
barnrattsperspektiv anvants och utredningar har utgatt ifran att det &r framst
&r barn som kommer att vistas i och kring planomradet. Barns 6nskemal om
tilltalande utemiljder har anvéants for att ta fram forslag pa en skolgardsskiss.

Efter planprogramssamradet har en barnkonsekvensanalys tagits fram,
Barnkonsekvensanalys, Skolplacering Munkedal Orekil, med syfte att
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synliggéra hur skolplaceringen kan paverka barns trygghet, skolvdg, hélsa
och tillgang till en god 1&rmiljé. Barn har fatt méjlighet att uttrycka sina
asikter, i enlighet med barnkonventionen. Elevenkéter, gruppdialoger och
trygghetsvandring har utforts.

Sammanfattning av barnkonsekvensanalysen

Analysen visar att omradet har férutsattningar for en framtida skoletablering,
men att platsen samtidigt stéller héga krav pa trafiksdkerhet och trygghet.

Eleverna ser flera férdelar med en ny skola i Orekil, sasom nérhet till service,
idrottsanldggningar och gréna miljéer, samt mdjligheten till moderna och
dndamalsenliga lokaler. Samtidigt pekar de pa risker kopplade till
jarnvagsdvergangen, trafik och vissa otrygga platser léngs féreslagen
skolvdg. De papekar ocksa att vissa elever kommer att fa ldngre till skolan.

Det centrala ldget bedoms ge goda majligheter till 6kad rorelsefrihet och
sjalvstandig mobilitet fér barn. Placeringen innebar ocksa god tillgang till
idrottshallar, Kungsmarksskolan, samhallsservice och olika fritidsaktiviteter.
For anpassad grundskola ar narheten till samhallsservice sarskilt betydelsefull,
da den utgér en del av undervisningen. I anslutning till omradet finns dven
vérdefulla naturomraden och Orekilsparken inom gangavstand, vilket skapar
goda moéjligheter till utomhuspedagogik och rekreation i skolans ndrmiljé. En
trygg skolvag ar en forutsattning for att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt,
vilket kopplar till bade fysisk och psykisk halsa samt 6kad delaktighet i
sambhallet.

For att omradet ska anses |dmpligt behover sarskilt sdkerheten fér oskyddade
trafikanter férstarkas, da barnen sjélva lyfter risker kopplade till
plankorsningen, tung trafik och otydliga gang- och cykelpassager. Utifran
barnets basta bedéms sikerhet vdga tyngre &n andra aspekter, sasom
gangavstand till skolan. En planskild korsning &r den mest robusta |8sningen,
men &dven andra atgarder kan 6ka sikerhetsnivan vid plankorsningen.

Om straket vid Bruksjarnvagen inte kan omvandlas till gang- och cykelvag
kommer endast en mindre andel elever i dstra Munkedal (Stale) att ha
gangavstand till skolan. Fér majoriteten av eleverna skulle da skolskjuts
krévas, vilket paverkar barns méjligheter till sjalvstindig mobilitet och kan
leda till en mindre jémlik lokalisering av skolan for tétortens elever.
Omvandling av Bruksjarnvagen ar en osakerhet som behdéver beaktas.
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Kartan visar vilka elever som har gangavstand (under 2km) till Grekil med
dagens infrastruktur. Den rosa delen visar vilka ytterligare delar som far
gangavstand om nya gang- och cykelvagar anldggs.

Figur 35. Kartan visar vilka delar av Munkedal som har mindre &n tv8 kilometers
g8ngavstind till Orekilsomridet, med eller utan utveckling av nya GC-stréckor. Den
bl8gré delen visar g8ngavstdnd utan utveckling av nya gdng- och cykelvégar. Den rosa
delen visar vilka ytterligare delar som fr gdngavstdnd om nya gdng- och cykelvégar
anldggs.

Genom kombinationer av fysiska atgarder och informationsinsatser kan
riskerna i trafikmiljdn minskas och skapa tryggare skolvagar. Atgérderna
bedoms vara kostsamma men nddvéandiga for att moéta barns behov och
moijliggora en langsiktigt hallbar skolutveckling i omradet. Pa sikt kan
investeringarna aven bidra till en positiv utveckling for hela tatorten.
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Utéver trafikfragor ar dven andra aspekter viktiga for barns héalsa och
trygghet, sasom bullernivaer, luftkvalitet, markféroreningar,
dagvattenhantering och utformningen av skolomradet. Dessa fragor kommer
att utredas vidare i ett eventuellt kommande detaljplanearbete.

Ekonomiska aspekter

En ekonomisk forstudie har tagits fram for att belysa vilka kostnadsposter
som kan bli aktuella i detaljplaneskedet, vilka osdkerheter som foreligger
samt vilka fragor som behéver hanteras vidare i den fortsatta processen.

Forstudien redogér for relevanta kostnadskategorier kopplade till
detaljplanearbetet med 6versiktliga kostnadsnivaer baserade pa schabloner
och erfarenhetsvarden. Det framgar vilka antaganden och avgrénsningar som
ligger till grund for bedémningarna samt vilka osdkerheter som foreligger.
Vidare redogérs for behov av kompletterande underlag och en bedémning av
projektets tidplan.

Kostnadsposter som omfattas av forstudien:

» Detaljplanekostnader

o Trafik, gang- och cykelatgarder
VA, dagvatten och skyfall

e Geoteknik

s Fastighetsrittsliga atgarder

* Fastighetsforvarv

s Rivning

Foérstudien visar att etablering av en ny skola i Orekil &r genomférbar, men att
ett genomférande priglas av flera komplexa férutsattningar, sasom befintliga
verksambheter, tekniska atgarder, nérhet till jarnvdg samt behov av
omfattande mark- och infrastrukturatgérder.

De huvudsakliga kostnadsdrivarna i projektet utgérs av fastighetsférvarv och
omlokalisering av verksamheter, rivning av befintliga byggnader samt
tekniska atgarder kopplade till geoteknik, VA och trafiksdkerhet.
Kostnadsbedémningarna &r framtagna i ett tidigt skede och baseras pa
schablonvérden, erfarenhetsdata och de underlag som finns tillgéngliga fore
detaljplaneskedet.

Tidplanen visar att processen fran detaljplanestart till fardig skola ar flerarig
och omfattar flera parallella processer. Tidiga stdllningstaganden avseende
fastigheter, rivning och teknisk infrastruktur ar avgoérande for att begrédnsa
bade tidsatgang och kostnadsrisker i genomférandeskedet.

Forstudien identifierar osakerheter som ar typiska for denna typ av projekt i
det tidiga skedet. Osdkerheterna hanteras genom kostnadsintervall, scenarier
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och tydlig redovisning av beroenden. Angreppssattet ger kommunen
transparens kring risker och skapar handlingsutrymme infér kommande
beslut.

Infor fortsatt arbete rekommenderas att kommunen prioriterar:

+ fordjupade tekniska utredningar i detaljplaneskedet,

» tidiga beslut om fastighetsstrategi och hantering av berérda
verksamheter,

« klargérande av ansvar och finansiering for jarnvagsnéra atgérder,

« samordning mellan planprocess och beredning av investeringsarende.

Undersokning av betydande miljopdverkan

Nar ett planprogram tas fram ska kommunen undersdka om planens
genomférande kan antas medféra betydande miljdpaverkan, i enlighet med 6
kap. 5 § miljobalken. Kommunen har upprattat en undersdékning om
betydande miljépaverkan, daterad 2025-05-30. Undersékningen har
uppdaterats 2026-01-31.

I undersékningen beskrivs hur det nya skolomradet bedéms paverka eller

[] A . . ap s s 4]
paverkas av omkringliggande bebyggelse, kopplat till miljéfragor och andra
varden som bland annat kulturvarden, naturvarden och sociala varden.
Miljoproblem och risker som kan paverka manniskors halsa eller miljén har
identifierats samt hur planen kan paverka de nationella miljdkvalitetsmalen.

Sammanfattning av undersokningen

Inga stora paverkansfaktorer har pavisats och ingen pataglig skada pa nagot
riksintresse har identifierats. Ett genomférande kan leda till positiva effekter
for sociala varden, da omradet kan bli en ny métesplats som kopplar ihop
Munkedals vastra och Ostra sida.

Programférslaget bedéms ha mycket liten eller ingen paverkan for
naturmiljéer eller kulturvarden och omradets sarbarhet. Samtidigt foreslas
atgarder for att utveckla titortens gang- och cykelvignat. Trafiken pa
Bruksvagen kan komma att 6ka vilket kan paverka omkringliggande bostéder
negativt. Dock bedéms inte nagra riktvérden for buller att 6verstigas for
bostdderna. Risk for markfororening har identifierats for fastigheten Foss
12:19. Marken kommer att undersokas i detaljplanesketet for att sakerstalla
att inga foéroreningar finns inom skolomradet.

Bullernivan inom skolomradet bedéms inte 6verskrida de riktvdrden som finns
for skola och skolgard. Eventuella luktstérningar fran reningsverket finns inte
noterade hos Vastvatten eller hos Miljoenheten, men kommer utredas
ndrmare i kommande detaljplaneskede. Pa sikt kan avloppsreningsverket
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behéva byggas ut och ett riskavstand till omkringliggande bebyggelse behéver
utredas. Vastvatten ser en trolig utveckling av befintligt reningsverk inom en
20-arsperiod och meddelar att det idag &r oklart vilka riskavstand som
kommer gélla pa sikt. Framtida krav kan krava ett sikerhetsavstand pa cirka
100 meter, troligen inte mer @n 150 meter, enligt Vastvatten. Reningsverkets
eventuella paverkan behdver utredas vidare i kommande detaljplaneskede.

Miljokvalitetsmal och hallbar utveckling

De nationella miljokvalitetsmal som berérs sarskilt &r Begrdnsad
klimatp8verkan, Siker str8lmiljé, Levande sjéar och vattendrag och God
bebyggd miljé.

« Begrinsad klimatpaverkan

En stérre gemensam skola kommer generera 6kade transporter i omradet.
Trafiken kring Munkedalsskolan och Bruksskolan kommer samtidigt att
minska. Mojlighet att nyttja kollektivtrafik finns. Genom att binda ihop dstra
och véstra sidan av Munkedal med férbattrad infrastruktur kan det pa sikt
innebéra att en stérre andel av invanarna véljer att ga och cykla genom
omradet.

e  S&ker stralmiljs

Utformning av skolgarden kommer ses 6ver mer ingaende i detaljplaneskedet
for att belysa vikten av tillgangen till skuggiga platser och didrmed begransa
konsekvenserna av UV-stralning.

e God bebyggd miljo

Ett utvecklat gang- och cykelvagnat kan skapa forutsattningar for en okad
andel gang- och cykeltrafik. En skoletablering pa platsen medfér nya
rérelseménster i titorten och den 6vervdgande andel elever far mojlighet att
ta sig till och fran skolan pa egen hand. Genom att sammankoppla orten och
fa mer méanniskor till platsen blir samhéllet mer levande.

s |evande sjoar och vattendrag

Orekilsélven &r omradets recipient. I detaljplaneskedet kommer
dagvattenutredning tas fram for att sdkerstélla att recipienten inte paverkas
negativt och att tillracklig rening och fordréjning skapas inom
programomradet.

Halsa och sakerhet

En riskbedémning har utférts som visar att inga riskreducerande atgérder
behévs inom omradet.
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Skoletableringen kommer innebéra 6kad trafik pa Bruksvdgen. Kommunen
bedémer att det finns det potential att genomfora atgarder for att forbattra
barns sakerhet och att platsen kan anvéndas till skoldndamal.

Den geotekniska utredningen visar att omradets markstabilitet &r
otillfredsstéllande pa vissa platser. Det bedéms kunna hanteras i en detaljplan
genom reglering av marknivaer och belastning med planbestdmmelser, samt
genom att det utférs 3tgirder i anslutning till omradet. Fortsatt utredning
krévs med avseende pa lampliga marknivaer, belastning och placering av
bebyggelse i det kommande planarbetet, vilket dven behdver sdkerstilla
méjligheten att genomféra nédvéndiga atgérder.

Buller

Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid skolgard &r 50 - 55 dBA.
Minst 50 procent av skolgarden ska ligga under 50 dBA. Omgivande
bullernivaer fér programomradet har jamférts med uppgifter fran
Trafikverket. Kommunen bedémer att bullervarden kommer hamna under 50
dBA for skolgarden och att en skoletablering &r méjlig pa platsen. Dock kan
en bullerutredning vara aktuell i detaljplaneprocessen, for att utforma skola
och skolgard med hansyn till att fa en sa bra ljudmiljé som maijligt.

Luft och strdlning

Risken fér radon bedéms vara liten, eftersom marken foér skolomradet till
6vervdgande del bestar av lerjord. Hos leror &r vattenhalterna vanligtvis héga
vilket medfér att transporten av radongas férsvaras.

I detaljplaneskedet kommer vikten av tillgang till skuggiga platser pa
skolgarden att belysas.

Lukt

Munkedals reningsverk ligger drygt 100 meter ster om skolomradet.
Luktstérningar fran reningsverket finns inte noterade hos Véastvatten eller hos
Miljéenheten. Lukt under kortare tid kan finnas precis intill reningsverket och i
samband med att slamcontainer (sex st/vecka) hamtas och transporteras,
enligt uppgift fran Vastvatten.

Fororenad mark

I omradet har risk fér markféroreningar identifierats for fastigheten Foss
12:19, enligt databasen fér EBH-stédet. Enligt uppgift fran Lansstyrelsen &r
12:19, dar bussinredning monteras, troligen ingen fororenad verksamhet.

Eventuella markféroreningar i omradet kommer utredas ndrmare i
detaljplaneskedet. Beroende pa utredningens resultat kan eventuella atgarder
behdva utforas innan byggnation.
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Orekilsdlven

Orekilsélven &r en vattenférekomst klassad med mattlig ekologisk status.
Ingen utveckling inom strandskyddat omrade féreslas i planprogrammet. MKN
for Orekilsdlven bedéms som god. Enligt kommunens antagna versiktsplan,
OP 2040, innebér forslag till utveckling ingen negativ féréndring av de
nuvarande flédena eller de anlagda konstruktioner som hindrar fiskens fria
vandring.

Kommunens bedémning

Kommunens samlade bedomning ar att planprogrammet inte antas medfora
betydande miljépaverkan vid genomférande av efterféljande detaljplan. Det
innefattar paverkan avseende miljén, ménniskors héilsa och sikerhet samt
hushallning med mark och vatten. Den samlade bedémningen blir att varken
enskilda faktorer eller den samlade effekten av detaljplanens genomférande
foranleder ett behov av en strategisk miljobedémning.

Lansstyrelsen har i samband med samradet Iamnat sitt stillningstagande
géllande undersdkningen. De anser att det for ndrvarande saknas relevant
underlag fér att kommunen ska kunna gora bedémningen om ett
genomforande av forslaget kan antas medféra betydande miljépaverkan. De
papekar att planomradets narhet till avloppsreningsverket, och de risker detta
kan medféra, behover utredas och att reningsverkets utveckling pa sikt
behéver beskrivas. Aven planomradets potentiella paverkan pa Natura 2000,
sarskilt med avseende pa dagvattenhanteringen, skulle kunna inneb&ra en
betydande miljépaverkan.

Kommunen bedomer att oklarheterna bor kunna hanteras i kommande
luktutredning och dagvattenutredning, utan att en strategisk miljébedomning

o 23 af = = > e
maste genomféras och en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Med stdd av
utredningarna kan sedan planbestammelser inféras som reglerar och
sdkerstaller att detaljplanens genomférande inte medfor betydande
miljépaverkan.
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Konsekvenser

Berorda bostadsfastigheter

Foreslagen skoletablering berdr intilliggande bostadsfastigheter i olika grad.
Foér bostadsfastigheterna Foss 7:85 och Foss 7:83 innebar en skoletablering
att naturomradet till stor del omvandlas till skolomrade. Naturomradet &r idag
planlagt som industriindamal, men &r inte bebyggt. Marken &r planlagd som
prickmark, dar byggnader inte far uppféras. Prickmark kan exempelvis
anvandas som parkering eller tillfartsvagar.

— -
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Figur 36. Utsnitt frdn géllande detaljplan.

De fastigheter som har Oringvigen som tillfart &r Foss 4:12, 10:39, 10:45,
10:44, 10:43, 7:82, 4:6, 10:6, 10:7, 10:8 samt Reningsverket.

Andra bostadsfastigheter i ndromradet kan paverkas negativt av 6kad trafik.
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Verksamheter i omradet

Inom programomradet finns idag verksamheter som behéver omlokaliseras.
Inledande samtal har hallits dar fastighetsigare fatt information om
kommunens fdrslag om en eventuell skoletablering. Planprogrammets
viljeinriktning och vilka verksamheter som berérs framgar av tabellen nedan.

Fastighet Verksamhet \F:illaj:;:inrl::iiz:s;:;nets
Foss 7:74 Fiskekontor Troligen ingen féréndring
Foss 12:23 GB Grossisten Omlokalisering krévs
Foss 12:22 Orekils férvaltnings AB Omlokalisering féreslas
Foss 12:19 Orekils férvaltnings AB Omlokalisering féreslas
Foss 12:29 Orekils férvaltnings AB Omlokalisering féreslas
Foss 12:8 Vastvatten Omlokalisering kravs
Foss 12:17 Tyft lokaler Munkedal Ingen féréndring

Foss 12:26 Claes Dahlkvist byggfirma AB Omlokalisering kréavs
Foss 12:25 GB Grossisten Omlokalisering kréavs
Foss 10:332 BJ] Buss Omlokalisering kravs
Foss 12:324 B] Buss Omlokalisering kravs
Foss 12:356 Reidars Grav Omlokalisering kravs
Foss 12:334 Spara Uddevalla Omlokalisering kravs

I programférslaget foreslas att Tyft lokaler AB, i sydvéstra delen, kan vara
kvar i omradet. Fastigheterna 12:22, 12:19, 12:29 samt 7:74 kan eventuellt
vara kvar. De &r markerade som utredningsomrdden i strukturplanen. Vid
fortsatt planlaggning kommer dessa att utredas vidare.
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Figur 37. Fastigheter inom planomrdet.

De berdrda verksamheternas installning till att flytta ser olika ut. Om beslut
om detaljplanearbete fattas kommer férdjupade dialoger med respektive
verksamhet att hallas. Kommunens malbild &r att hitta en ny plats inom
kommunen dar verksamheterna kan fa en lokalisering som &r battre anpassad
utifran respektive verksamhets dndamal och behov, exempelvis utifran narhet
till E6 eller behov av storre fastighet.
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Genomforande och fortsatt arbete

Enligt de utredningar som tagits fram finns férutsattningar att omvandla
verksamhetsomradet till skolomrade. Geotekniken behéver dock utredas
ytterligare pa en férdjupad niva och troligen behdver dven
forstarkningsarbeten genomféras pa ett mindre omrade. I trafikutredningen
beskrivs att atgardsférslagen som presenterats behéver utredas pa en mer
detaljerad niva. Gallande trafik behéver angéringslésningar och parkering
utredas vidare, vilket kan ske i en kommande detaljplaneprocess. Enligt
riskbedémningen behéver inga atgarder vidtas utifran den féreslagna
skolplaceringen.

I ett kommande arbete behdver fler utredningar tas fram for att sakerstélla
att omradet &r lampligt for skoletablering. Dagvatten, skyfall, geoteknik,
riskutredning kopplat till reningsverket, trafik, féroreningar och buller ar
nagra av de aspekter som behdver studeras vidare.

Planprogrammet avses att fardigstallas under varen 2026. Programhandlingen
ar inte juridiskt bindande utan fungerar som ett underlag for efterféljande
detaljplan. Av den anledningen kan innehallet i ett planprogram inte
overklagas. Innan ett eventuellt detaljplanarbete pabérjas ska ett nytt
politiskt beslut fattas.
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Medverkande i planarbetet

Planprogrammet har tagits fram av Samhallsbyggnadsférvaltningen,
Munkedals kommun.
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Diarienummer: SBFV 2024-150
Planprogram: Munkedal, Orekil
Datum: 2026-01-29

Sammanstallning av inkomna
synpunkter

Samhallsbyggnadsférvaltningen har tagit fram ett férslag pa planprogram for
Orekil skola F-6. Berérda myndigheter, organisationer, fastighetsdgare och
ovriga medborgare har getts tillfalle att |lamna synpunkter. Planfoérslaget har
varit foremal for samrad under perioden 2025-05-30 till 2025-07-21.
Planhandlingarna har funnits tillgangliga i kommunhuset Forum, Munkedal,
samt pa kommunens hemsida. Samradsméte for allménheten har hallits i
kommunhuset vid tva tillfallen, 2025-06-11 samt 2025-06-24. Sarskilda
informationsméten har erbjudits for berérda verksamheter i omradet.

Med anledning av samradet har 44 skriftliga synpunkter inkommit.
Synpunkterna har pa grund av sin omfattning i vissa fall sammanfattats.

Inkomna synpunkter i korthet
Synpunkter fran myndigheter berdr framst geoteknik, trafik samt risker

kopplat till reningsverk och narheten till Bohusbanan. Lénsstyrelsen har
lamnat synpunkter och rad kring buller, miljékvalitetsnormer, dagvatten och
skyfall, riksintressen, fororenad mark, barnperspektiv, kulturmiljo,
totalférsvar och olycksrisker. Lansstyrelsen redogér i sin samlade bedémning
for att omradet har manga utmaningar som medfér begransningar fér en
utveckling av ett tillgangligt och tryggt skolomrade inte minst med avseende
pa trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Utmaningarna framgar av
kommunens tidigare lokaliseringsutredning. Léansstyrelsen anser att det tydligt
bér framga varfor denna lokalisering har valts framfér alternativ som bedémts
lampliga i lokaliseringsutredningen. Trafikverket anser att lokaliseringen av
planprogrammet inte kan leverera en hallbar 16sning som kan sakerstilla
trafiksdkerhet for alla trafikanter. Plankorsningen namns sarskilt och
Trafikverket ser helst att trafikalstring till plankorsningar minskar. Vastvatten
anger att man ser en trolig utveckling av befintligt reningsverk inom en 20-
arsperiod och att det i dagslaget &r oklart vilka riskavstand som kommer gilla
pa sikt. Enligt Vastvatten kan framtida krav innebéra sakerhetsavstand om
cirka 100 meter, men troligen inte mer dn 150 meter.

Munkedals kommun » www.munkedal.se Sida 1 av 35



Inkomna synpunkter fran privatpersoner handlar till stor del om skolvigar och
vilka konsekvenser lokaliseringen av skolan far for barn och fér samhallet i
ovrigt. Olika typer av risker i omradet tas upp samt de ekonomiska
férutsattningarna och hur féretag och boende i omradet kan komma att
paverkas. Flera synpunkter handlar om 6kad trafik till omradet och att manga
kommer att kéra sina barn. En del ndmner dven att man foresprakar mindre
skolenheter och ar emot att man bygger en stérre gemensam skola. Nast intill
alla privatpersoner som lamnat synpunkter dr negativt installda till en
skoletablering pa platsen.
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Inkomna synpunkter

Externa myndigheter och organisationer

Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen [amnar féljande bedémning enligt 5 kap. 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsen valkomnar att kommunen har tagit fram ett planprogram for
att utreda férutsattningarna for omvandling av verksamhetsomrade till
skolomrade. Enligt lansstyrelsen har omradet manga utmaningar som
sammanlagt innebar begrénsningar i att utveckla omradet till ett tillgédngligt
och tryggt skolomrade. Dessa utmaningar &r dven identifierande i
kommunens lokaliseringsutredning. Lansstyrelsen anser att det bor framga
tydligare varfoér denna lokalisering har valts ut framfér de tva andra mindre
utmanande lokaliseringarna som beddmdes lampliga.

Planomradet &r omgérdat av vdgar och jérnvigar som innebér utmaningar i
att skapa en trygg trafikmiljo. Lénsstyrelsen anser att det &r av stor vikt att
kommunen arbetar vidare for att sakerstélla trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter, speciellt barn och unga.

De geotekniska forutsattningarna och narheten till reningsverket behéver
utredas vidare i fortsatta detaljplanearbete for att sdakerstalla markens
lamplighet.

Utifran nuvarande underlag bedémer Lansstyrelsen att kommunen, for att
sakerstdlla kommande detaljplaners férenlighet med 11 kap. 10 § PBL
(provningsgrunderna), behdver tillgodose synpunkterna gallande:

Geoteknik

Risker kopplat till reningsverk Trafiksakerhet
Buller

Skyfall

Fororenad mark

MKN vatten och dagvatten

Riksintresse - Natura 2000

For att sakerstdlla kommande detaljplaners férenlighet med PBL och
miljobalken (MB) i 6vrigt bor kommunen beakta rad géllande:

Kulturmiljo
Olycksrisker
Trafik
Barnperspektiv
Totalférsvar
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Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for
att det antagna planférslaget inte ska riskera éverprévning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar foér att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 §

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens
antagandebeslut av en plan eller omradesbestdammelser om dessa kan antas
strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.

Riksintresse

Mellankommunala fragor och regionala férhallanden

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Strandskydd

Halsa och sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion

Lansstyrelsen anser att programforslaget riskerar att strida mot
provningsgrunden foér manniskors hélsa och sakerhet, miljékvalitetsnormer
for vatten och dess eventuella paverkan pa Natura 2000 och skyddade
omraden.

Manniskors Halsa och sdkerhet

Geoteknik och bergteknik

Lansstyrelsen hanvisar till statens geotekniska instituts yttrande, daterat
2025-09-01, i sin helhet.

SGI och Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att en fordjupad
geoteknisk utredning behdéver tas fram for att kunna sdkerstalla
markstabiliteten for befintlig och planerad markanvandning samt vilka
forstarkningsatgdrder som kan komma att behéva utféras. SGI anger i sitt
yttrande rekommendationer infér den fortsatta processen och vidare
utredningar. Det behévs god kdnnedom om radande portrycks- och
ytvattenférhallanden och att prognoser kan redovisas géllande kritiska
forhallanden med aterkomsttiden 100 ar. Aven planomradets langsiktiga
stabilitet behodver utredas. Det innebar att effekter av erosion behdver
utredas for att klarlagga om det krdvs atgarder for att férhindra att
otillfredsstéllande stabilitet uppstar 6ver tid.

Férekomsten av kvicklera samt att paverkansomraden fér ev. kvickleresked
inom och utanfér planomradet behéver beaktas.

Om eventuella erosionsskydd eller stabiliseringsatgarder behdver ske inom
hégsta forutsebara vattenstand kan en anmalan eller tillstand till
vattenverksamhet krédvas. Eftersom Orekilsélven &r ett Natura 2000-omrade
och naturreservat kan &ven andra tillstand och dispenser kravas.

Trafikverket forutsatter att det i det fortsatta plan- och projekteringsarbetet
sakerstills att den tillkommande exploateringen inte medfor sattningar,
stabilitetsférandringar eller liknande som kan komma att paverka statlig
infrastruktur negativt. Trafikverket rekommenderar dven att geotekniska
atgarder, ex erosionsskydd, ansluter till de atgarder Trafikverket (davarande
Vigverk) utférde séder om planomradet ar 2000 (omrade 5 enligt
Geotekniskt PM).
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Nérhet till avloppsreningsverk

Kommunen anger i planbeskrivningen att Munkedals reningsverk ligger
utanfor riskhanteringsavstandet pa 150 meter. Linsstyrelsen anser inte att
detta &r korrekt da planomradet ligger ca 100 meter fran reningsverket.
Narheten till ett avloppsreningsverk kan innebara risk for olagenheter,
framforallt i form av lukt men dven i form av smittférande aerosoler. En
skola utgér en sarskilt kdnslig verksamhet eftersom barn vistas dar dagligen
under ldngre tid.

I Boverkets publikation Battre plats for arbete rekommenderas ett
skyddsavstand om 500 m fran ett avloppsreningsverk av denna storlek.
Rekommendationen &r generell och vilket avstand som &r |&mpligt i det
enskilda fallet far bedémas utifran forutsittningarna pa platsen.

Lansstyrelsen bedémer att det finns risker kopplat till lokaliseringen som gér
platsen mindre 1dmplig fér ndamalet skola. Kommunen behéver noga utreda
vilka risker narheten till avloppsreningsverket innebar fér elevers och
personals hélsa och miljé. Kommunen behdver dven fora ett resonemang om
reningsverkets langsiktiga utveckling och planférslagets ev. paverkan pa
reningsverket. Det ar viktigt att sdkerstalla att planerad markanvandning
inte kommer i konflikt med befintlig verksamhet.

Trafiksékerhet

Lansstyrelsen hanvisar till Trafikverkets yttrande, daterat 2025-08-28, i sin
helhet. Planomradet gransar till Bohusbanan som utgér riksintresse for
kommunikation samt transportled for farligt gods. Passage dver jérnvagen
sker via en plankorsning. Trafikverket anser att det finns svarigheter att
sdkerstélla trafiksdkerhet for alla trafikanter. Det ar av stor vikt att
oskyddade trafikanter och sérskilt skolbarn kan ta sig till och fran omradet
och andra malpunkter pa ett siakert och sjélvstandigt satt. Detta bor
prioriteras i det fortsatta planarbetet for att na malsattningen om en hallbar
mobilitet.

De stérsta utmaningarna for att uppna god trafiksdkerhet pa jérnvég ar
sakerhet i plankorsningar, férhindra obehdriga i spar och att férebygga
personpakérningar. Kommunen behoéver analysera vidare hur planférslaget
paverkar trafik samt sparspring éver plankorsningen.

Buller
Kommunen beddémer att bullervarden kommer ligga under 50 dBA for
skolgarden och att en skoletablering &r méijlig pa platsen.

Lansstyrelsen ser en risk att planomradet kan utsattas for bullerstorningar da
flertalet bullerkallor finns i ndromradet. En bullerutredning behéver tas fram
infor kommande detaljplanearbete med hansyn till planerad markanvandning
skola och skolgard. Bullerutredning bér utga ifran bade jarnvég, vég och ev.
narliggande verksamheter/industrier.

Skyfall

Kommunen har 6versiktligt beskrivit hur omradet paverkas vid ett skyfall. I
den fortsatta planeringen av omradet behéver skyfallsrisken beskrivas mer
detaljerat. Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen ska utreda
skyfall i kommande planprocess.
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Kommunen behdver beskriva konsekvenserna av ett skyfall inom
planomradet, minst ett klimatanpassat 100-3rsregn. I bedémningen behdver
hansyn tas till bland annat ytavrinningsvégar, och instingda omraden.
Sarskilt viktigt ar det att ny bebyggelse inte tar skada vid ett skyfall eller
forsamrar situationen for omkringliggande omraden. Eventuella
skyddsatgéarder for planomradet behéver beskrivas och sikerstillas.
Framkomligheten till och fran planomradet ska ocksa beaktas.

Trafikverket anger att kommunen maste se till att dagvatten och skyfall inte
paverkar statlig infrastruktur negativt samt att kommunen tar héjd for
forandringar i klimaten vid samhéllsplaneringen.

Mer information finns i Rekommendationer for hantering av 6éversvamning till
foljd av skyfall (Fakta 2018:5), utgiven av ldnsstyrelserna i Stockholm och
Véstra Gotaland.

Fororenad mark

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen ska utreda eventuell
fororenad mark i detaljplaneskedet. Flera objekt med konstaterade eller
potentiella markféroreningar finns i ndromradet. Vid behov behéver
kommunen sakerstélla att ev. atgérder for sanering av féroreningar
genomfors.

Miljokvalitetsnormer

Vatten och dagvatten

Till detaljplaneskedet behdver kommunen ta fram underlag som utreder
dagvattenhanteringen samt goéra en bedémning om planens mdjlighet att
folja MKN for aktuell vattenférekomst. Dagvattenutredningen behover bland
annat redovisa befintlig och planerad situation med avseende pa
fororeningsbelastning inklusive sammanstallning av halter och mangder.
Dagvaottnets paverkan pa Natura 2000 och naturreservatet behéver ocksa
framga.

Riksintresse B

Planomradet ligger i ndrheten av Orekilsdlven som utgér riksintresse for
naturvard, friluftsliv, Natura 2000 samt naturreservat. Lansstyrelsen
bedémer att det kan finnas risk fér paverkan pa Natura 2000 samt
narliggande naturreservat kopplat till utslapp av dagvatten, se synpunkter
under avsnitt MKN vatten och dagvatten. 1 det fortsatta planarbetet behdver
kommunen redogéra for vilka atgdrder som behéver vidtas for att férhindra
negativ paverkan.

Rad enligt PBL och MB

Enligt 5 kap. 14 § PBL &r en av Lansstyrelsens uppgifter under samradet att
sarskilt ge rad om tilldmpningen av 2 kapitlet PBL och bestdmmelserna i
lagen i 6vrigt om det behovs fran allmén synpunkt.

Férh&llande till géllande OP

Kommunen hanvisar till Oversiktsplan 2040 som antogs 2025-02-24,
éversiktsplanen &r 6verklagad. Kommunen har saledes ingen aktuell
éversiktsplan och har inte antagit nagon planeringsstrategi.

Linsstyrelsen kan dock konstatera att féreslaget planomrade &r utpekat som
ett omrade fér mangfunktionell bebyggelse (MM10) i 6versiktsplanen. Det
framgar dven att det &r viktigt att minska barridreffekter, 1anka samman
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omraden samt att barn och unga ska kunna ta sig till malpunkter pa ett
sdkert satt. Lansstyrelsen och Trafikverket lyfter i detta yttrande behov av
att 6ka trafiksdkerheten for att foreslagen markanvandning ska bli lamplig
for den framsta malgruppen barn och unga.

Kulturmiljo

Planomradet ligger delvis inom riksintresse for kulturmiljé och delvis inom
kommunens egna kulturmiljéprogram. Lansstyrelsen delar kommunens
bedémning att planerad markanvéandning inte riskerar att paverka
riksintresset pa ett sadant satt att pataglig skada uppstar. Lansstyrelsen vill
dock framféra att det ar viktigt att ny bebyggelse utformas och placeras
genomtankt med hansyn till landskapsbild och omgivande natur- och
bebyggelsemiljéer i det fortsatta planarbetet.

Kommunen bér se dver moéjligheten att bevara byggnaden inom fastigheten
Foss 7:74. Byggnaden har, trots forandringar, en bevarad grundkaraktar och
ett miljoskapande varde kopplat till bostadsbebyggelsen som gransar till
planomradet.

Inom omradet finns inga kinda forn- eller kulturldmningar.

Olycksrisker

Programomradet ligger intill riskkallorna Bruksvdgen, Bohusbanan,
Uddevallavdgen samt verksamheten Arctic Paper. Kommunen har tagit fram
en riskutredning som har analyserat riskerna fran de olika kallorna.
Lénsstyrelsen anser att det &r positivt att kommunen hanterar riskfragan
tidigt i processen. Bedomningen ar att foreslagen markanvandning bedoms
l&mplig och att inga riskreducerande atgirder behéver vidtas. Trafikverket
vill uppmérksamma att eventuella skydds-/riskreducerande atgérder som
sker till f6ljd av kommunal planering inte far placeras pa Trafikverkets
fastighet. Om det finns énskemal om detta, maste detta ske pa kommunal
mark.

Enligt skissen finns tillfart och parkering i omradets véstra delar dar
risknivan &r nagot hégre medan skolgard férldggs i 6stra delen, dar risknivan
ar lagre. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att beakta
lokaliseringsutredningens skiss i den fortsatta processen, dar mer
personintensiv och kénslig anviandning placeras langst bort fran riskkallorna.
Linsstyrelsen anser att avstand till riskkéllor &r ett bra skydd som bidrar till
robusthet. D3 projektet &r i ett tidigt skede finns det méjlighet att placera
byggnader pa ett sitt s3 att riskerna fér omradet minimeras, Linsstyrelsen
rekommenderar kommunen att utnyttja den mdéjligheten.

Pappersbruket Arctic Paper &r en sevesoklassad verksamhet pa lagre niva.
Kommunen anger att gashanteringen inom pappersbruket bedéms innebara
en acceptabel riskniva fér planomradet. Lansstyrelsen gér ingen annan
bedémning. Sannolikheten for spridning av gasmoln ar mycket liten och
eventuella konsekvenser mildras av en spridningsbarridar. Detsamma galler
for jetbrand.

Trafik

Trafikutredning

Trafikverket anser att kommunen behdver komplettera trafikutredningen
med en analys kring hur statlig infrastruktur paverkas av planerad
markanvandning och ev. atgardsforslag, dels utifran paverkan pa
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infrastrukturen, dels sdkerstallandet av trafiksdkerhet och framkomlighet. En
konsekvensbeskrivning bér ocksa tas fram.

Vaghélining och avtal

Trafikverket anser att kommunen bér ateruppta dialog kring
vaghallaransvaret mellan kommun och Trafikverket.

Trafikverket lyfter dven fram att atgarder pa det allménna transportnatet
behéver utredas och finansieras av kommunen i samrad med Trafikverket.

Barnperspektiv

Kommunen anger i planprogrammet att ett barnrattsperspektiv har anvants
och utredningar har utgatt ifran att det framst &r barn som kommer att
vistas i omradet.

Kommunen bedémer att det trots vissa risker, som intensiv trafik och andra
sikerhetsutmaningar, finns potential att genomfdra atgarder for att férbittra
barns sdkerhet. Lansstyrelsen och Trafikverket vill framhalla att det &r av
stor betydelse att sikerstélla trafiksakerhet fér barn till och fran skolomradet
och andra malpunkter utifran méanniskors hélsa och sikerhet.

Lansstyrelsen ser positivt pa att barnperspektivet ska utvecklas och
tydliggdras genom en barnkonsekvensanalys i det fortsatta
detaljplanearbetet. Lansstyrelsen vill ocksa framhalla vikten av att analysen
ionte enbart beskriver fﬁrutséittnLngarna, utan aven gesulterar i konkreta
atgarder som bidrar till att omradet utvecklas utifran barns basta.

Totalforsvar

Kommunen bér i planprogrammet beskriva hur totalforsvarets intressen kan
vagas in i planprogrammet. MSB:s vagledning Totalférsvarets intressen i
samhéllsplanering kan vara ett |lampligt stod i detta arbete.

Undersokning om betydande miljopdverkan

Kommunen beddmer att genomforandet av férslaget inte kan antas medfora
en betydande miljdpaverkan. Lansstyrelsen anser dock inte att kommunen
har redogjort for detaljplanens konsekvenser pa ett tydligt satt enlighet med
vad som anges i 5 § miljobedémningsférordningen. Lansstyrelsen bedomer
att kommunens stallningstagande inte ar tillrackligt motiverat vad galler
planomradets narhet till avioppsreningsverket och de risker detta kan
medféra. Aven planomradets potentiella paverkan pa Natura 2000, s&rskilt
med avseende pa dagvattenhanteringen, kan innebéra en betydande
miljépaverkan. Fér nirvarande saknas relevant underlag fér att kommunen
ska kunna gora bedémningen om ett genomférande av forslaget kan antas
medféra betydande miljépaverkan.

Lantmateriet

Vid genomgang av planprogrammets handlingar (daterade 2025-05-30) har
foljande noterats:

KONTROLLERA FASTIGHETSGRANSER MED 0,025 METERS
LAGESOSAKERHET

Ett antal fastighetsgrénser inom planomradet &r inlagda i den digitala
registerkartan med mycket god ldgesosdkerhet (0,025 meter), men denna
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ldgesosakerhet kan vara missvisande. Det ar mojligt att dessa
fastighetsgranser inte har kontrollmatts av kommunen.

Vid évergangen mellan referenssystemen RT 90 och SWEREF 99
transformerades namligen tusentals gréanspunkter 6ver hela landet som
registrerades rakt av, utan kontroll, med ldgesosakerheten 0,025 eller 0,03
meter. Det har i efterhand visat sig att manga av dessa punkter till exempel i
omraden med lokala stomnét kan ha god “intern” |dgesosikerhet, men inte
ligga ratt i forhallande till SWEREF 99.

Lantmateriet uppmanar darféor kommunen att vara extra uppmarksam vid
planldggning av omraden dar det férekommer granser med just
ldgesosakerheten 0,025 eller 0,03 meter, och vid behov kontrolimata sadana
grinser. Om ni kontrollmé&ter grinspunkter, se till att kommunen gér en s3
kallad DRK-leverans till ajourhdlining-DRK@Im.se i 6verensstimmelse med
DRK-avtalet. Da kommer det att framga av fastighetsgrinsernas redovisning
i den digitala registerkartan att lagesosakerheten ar kontrollerad samt vilka
punkter som har métts in och vilka punkter som &r transformerade utifran
inmatningarna.

Trafikverket

Arendet

Syftet med planprogrammet ar att 6versiktligt utreda forutsdttningarna for
att omvandla befintligt verksamhetsomrade till skolomrade for skola F-6.
Fokus ligger pa platsens méjligheter och begransningar géllande trafik,
geoteknik och risker samt forutsattningar fér omlokalisering av befintliga
verksamheter.

Den kommunala gatan Bruksvéagen intill planprogramsomradet korsar
Bohusbanan Plankorsning (Bohusbanan Helbom). Den kommunala gatan
Bruksvagen ansluter till statlig vag 816 i vast och vag 928 i 6st. For att ta sig
till och fran planprogrammet behéver en plankorsning passeras.

Tidigare samrad

Under aret 2025 har Trafikverket skickat till kommun ett utkast av
medfinansieringsavtal avseende stingsling vid jarnvag. Nagot undertecknat
avtal finns ej, omfattning framgar av avtalsutkast.

Infrastruktur

Bohusbanan I6per ldngs den vastra sidan om planprogrammet. Bohusbanan
utgor riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken och ar transportled for farligt
gods.

Vég 832 passerar planprogrammet i séder och vdg 816 passerar vast om
planprogrammet. Vag 832 och vag 816 utgor ej riksintresse enligt 3 kap. 8 §
miljébalken, ingar ej i funktionellt prioriterat vagnat och &r ej utpekad
transportled for farligt gods.

Trafikverkets synpunkter

Héallbarutveckling

Trafikverket anser att lokaliseringen av planprogrammet inte kan leverera en
hallbar l6sning som kan sikerstilla trafiksdkerhet fér alla trafikanter.
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Kommunen bér halla exploateringen dér det finns befintlig infrastruktur fér
att sdkerstédlla skolresor och en GC vagen for oskyddade trafikanter.

Stadsplanering malpunkter

Kommunen bor tinka pa att inte planldgga sa barridrer uppstar pa grund av
infrastruktur. Barridrer for manniskors tillgdnglighet paverkas av malpunkter
som exempelvis skolor, arbetsplatser, knutpunkter for kollektivtrafik, frilufts-
och naturomraden.

Plankorsningar

Korsningar mellan vag och jarnvag i samma plan kallas plankorsningar. Det
kan vara en mycket farlig plats, dar incidenter och olyckor kan fa mycket
allvarliga foljder. Vid planering av ny bebyggelse i narheten av en
plankorsning &r det viktigt att reflektera 6ver om en sadan etablering
kommer att paverka trafiken éver plankorsningen. Det &r 6nskvart att
minska trafikbelastningen i plankorsningar.

Trafiksékerhet

Vid fortsatt planlaggning ska bebyggelse lokaliseras endast till mark som ar
ldmpad fér &ndamalet med hansyn till bl.a. méanniskors hélsa och sikerhet.
Det framgar av 2 kap. 5 § PBL. Enligt 4 kap. 12 § PBL far en kommun genom
en detaljplan bestdmma bl.a. skyddsatgarder for att motverka olyckor. De
stérsta utmaningarna for att uppna god trafiksdkerhet pa jarnvag ar sikerhet
i plankorsningar, férhindra obehériga i spar och att férebygga
personpgkﬁrningar.

Detaljplanen behéver ta hansyn till hur trafiksskerheten paverkas bade inom
planomradet och vid anslutningar till omradet fér olika trafikantgrupper.

Trafikutredning

Trafikverket noterar att Kommunen uppger att “skolan dérfér alstra 550
fordon per vardagsdygn. Skolan férvantas ocks§ alstra runt 200
kollektivtrafikresor, 350 cykelresor, 1 000 fotgdngare samt 40 resor med
andra typer av fardmedel som exempelvis elsparkcyklar.” Trafikverket anser
att utférligare utredningar kréavs kring hur den statliga infrastrukturen
paverkas av kommunens planer behéver tas fram och &ven innefatta
konkreta atgardsforslag. Utredning/analys behéver dven innefatta lamplig
infart till och fran planomradet med hansyn till trafiksdkerhet och
framkomlighet.

Vidare gar att l3sa i trafikutredningen att ” Vid bomfillning kan det leda till
kéer p& de bdda vigarna som hdmmar fordonstrafik som ska svénga till
héger vid utfarten. Ett utformningsférslag ar dérfér att flytta infarten till
Oringvégen frin Bruksvégen, nordost om befintlig placering”. Trafikverket
framhaller att kommunen maste utreda eventuella I6sningar tidigt i
planeringsprocessen. Trafikutredningen behover dven besvara hur den
foreslagna exploateringen paverkar den statliga infrastrukturen sa som
framkomlighet och trafiksdkerhet och vilka konsekvenser far pa statlig
infrastruktur.

Oskyddade trafikanter

I trafikutredning star det att “Idag har planomr&dets nérliggande vagnat
brister i bade tillgingligheten och trafiksdkerheten”. Trafikverket anser att
planférslaget bor sdkerstalla en trafiksdkerlosning for alla trafikanter. Nar
omraden byggs ut eller fortitas behdver Kommunen tillse att transporter
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inom och mellan omradet och malpunkter kan ske pa ett trafiksikert sétt.
Rorelser till och frén omradet behdver beaktas i kommande planarbete och
aven inkludera barnets perspektiv. Det géller inte minst sdkra transportvagar
for barn, gang- och cykelvédgar och kollektivtrafik. Det &r kommunens ansvar
att planera och finansiera den infrastruktur som kravs for att realisera sin
foreslagna planering.

Klimatférdndringar

Trafikverket noterar att "Hur dagvatten kommer omhéndertas och hur ett
eventuellt skyfall kan komma att pdverka omr8det utreds i kommande
detaljplaneprocess.” Trafikverket &r medveten om att med férandringar i
klimaten kravs det dkat hantering av dagvatten vid statliga anldggningar,
och ser positivt pa Kommunens instéllning i fragan. Kommunen maste se till
att dagvatten och skyfall inte paverkar statlig infrastruktur negativt samt att
kommunen tar héjd for forandringar i klimaten vid samhallsplaneringen.

Geoteknik

Trafikverket noterar att kommunen ar val medveten om geotekniska
forhallanden och att vidare utredningar krévs. Trafikverket noterar dven att
Kommunen &r medveten om att det finns omraden d&r belastningskrav fran
trafik mm kan vara svara att hantera.

Trafikverket forutsatter att det i det fortsatta plan- och projekteringsarbetet
sakerstills att den tillkommande exploateringen inte medfor sattningar,
stoabilitetsftir stabilitetsforandringar eller liknande som kan komma att
paverka statlig infrastruktur negativt.

Trafikverket rekommenderar att geotekniska atgarder (exempelvis
erosionsskydd) fér planerad Plan ansluter till de atgérder Trafikverket
(d3varande Vagverk) utférde séder om Planomradet (omrade 5 enligt
Geotekniskt PM) ar 2000.

Bullerstorning

Vid nybyggnad ar det exploatoren eller fastighetsdgaren som ansvarar for att
de av riksdagen faststéllda riktvardena enligt férordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader inte dverskrids. Man bor beakta
bullerstérning inom 350 meter fran bullerkallan (vag och jarnvag).

Enligt Trafikverkets krav for Buller och vibrationer vid planering av
bebyggelse (TDOK 2017:0686) som galler fran 2018-02-01 har skolgarden
sarskilda krav:

Shkoler, vardlokaler, kentor och hotell

Tabell 3. Riktviirden fr buller frdn viig- och spdrirafik pd ny skolgird och vid ldre skalgied .
Ekvivalent fudniva, | Maximal judnivi,

| Leqegn, ntombus | Lanas wtombms

De delar av ghrden som ir svsedda for lek, | 50 dBA 7o dBA
vill veh pedagogish v et | |
i vistelsevtor inom skolgirden | 55dBA 70° dRA
Aldre skolgird

De delar av girden som ar uvsedda fir lek, | 55 dBA 7ot (dBA

vila och pedagogisk verksamhet |
*Nivin bir inte éverskridas mer in 5 ggr per maxtimme nnder ett drsmedeldygn, under den tid di
skolgarden nyttias (exempelvis o7-18],

Trafikverket bekostar inga atgarder som kan komma att krévas.
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Farligt gods

Enligt Lansstyrelsens policy ska risker med farligt gods beaktas for
exploateringar inom 150 meter fran strak med farligt gods. Det &r
kommunens ansvar att beakta risker med farligt gods vid exploatering enligt
de rekommendationer berord lansstyrelse anger.

Trafikverket vill uppmarksamma att eventuella skydds-/riskreducerande
atgarder som sker till f6ljd av kommunal planering inte far placeras pa
Trafikverkets fastighet. Om det finns 6nskemal om detta, maste detta ske pa
egen mark.

Trafikverket rekommenderar aven kommunen att inhdmta och beakta
Raddningstjanstens eventuella synpunkter.

Medfinansieringsavtal

Trafikverket framhaller att atgdrder som pakallas pa det allminna
transportnatet som en konsekvens av kommunal planering, ska utredas,
projekteras och finansieras av kommunen i samrad med Trafikverket som
beslutar i fragorna. Avtalet maste vara underskriven innan planforslaget
antas.

Vaghélining

E)iaiogen kring Vaghallarskapet mellan kommunen och Trafikvegket bor
aterupptas. De kommunala gatorna behover knytas samman pa ett
dndamalsenligt satt, samtidigt som trafiksikerhetshéjande atgarder kan
genomféras pa den statliga infrastrukturen pa ett samhéllsekonomiskt sétt.
Vighallningsomradets avgransning ska i forekommande fall ske sa att
vaghallningen blir rationell.

Geoteknik

Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark
som &r ldmpad for &ndamalet med hénsyn till bland annat ménniskors halsa
och sdkerhet samt med hansyn till risken for olyckor, 6versvamning och
erosion.

Eftersom planprogrammet i jamforelse med en detaljplan saknar ett forslag
med en karta innehallande bestdammelser som reglerar byggnationen och
markanvandningen inom det aktuella omradet har den geotekniska
utredningen ([3] och [4]) inte granskats i detalj. Synpunkterna nedan &ar
generella och omfattar rekommendationer om den fortsatta geotekniska
utredningen som férordas i [3]. I synpunkterna nedan antas att omradet
som redovisas i [1] figur 9 representerar det aktuella planprogramsomradet.

Geoteknisk utredning

I [3] rekommenderas att kommande stabilitetsutredningar utférs sa att
férdjupad utredningsniva upp-nas primart for syddstra delen av
planomradet, men att utredningen &ven kan utokas sa att hela plan-omradet
uppnar férdjupad utredningsniva. SGI har inga invdndningar mot denna
bedémning men vill framhalla att utredningsnivan &r férknippad med
respektive identifierad geologisk lokal, dvs for att utredningen fér omradet
som helhet ska anses uppna fordjupad utredningsniva behover dessa
kriterier uppfyllas for varje enskilt geologiskt delomrade. Samma princip
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galler aven vid tillampning av anisotropi. I ett kartlager av SGU som
redovisar historiska skred framgar att kvicklereskred har tidigare intréffat i
niromradet till det aktuella planomradet. SGI delar bedémningen i [3] att
forekomsten av kvicklera behéver beaktas och att paverkansomraden for
eventuella kvicklereskred som intréffar saval inom som utanfér planomradet
behover beaktas.

Om en ny detaljplan antas fér omradet behéver en geoteknisk utredning
kunna pavisa att tillfredstsllande stabilitet uppnas for kategorin
Nyexploatering/Planldggning med hansyn till risk for saval primar- som
sekundéarskred. For fordjupad utredning behévs god kdnnedom om radande
portrycks- och ytvattenférhallanden och att prognoser kan redovisas
géllande kritiska férhallanden med aterkomsttiden 100 ar. I [3] redovisas
befintliga forhallanden. I en kommande detaljplaneutredning behaver
planerade fér-hallanden &ven redovisas med avseende pa permanenta
schakter och fyllningar samt byggnadslaster och évriga tillfélliga och
permanenta marklaster fran t.ex. upplag, trafik, uppstéllning av maskiner
och fordon etc. som verksamheten inom planomradet kan foérvéntas ge
upphov till. Planomradets |angsiktiga stabilitet behdver utredas och
omhandertas i samband med en detaljplane-laggning. Det innebar att
effekter av erosion behéver utredas for att klarldgga om det krévs atgarder
for att forhindra att otillfredsstéllande stabilitet uppstar 6ver tid.

Noteringar:

s Resultat i borrpunkt G29 &r hogre dn Ovriga punkter som redovisas for
stabilitetssektion D. Markytan vid borrpunkt G29 ligger hogre an ovriga
borrpunkter, vilket innebar att éverlag-ringstrycket &r hogre i denna punkt
n for 6vriga punkter pa samma niva. Det kan d&rfér ifragaséttas om denna
punkt ska inga i sammanstallningen.

« Omradesindelningen med hansyn till de identifierade geologiska lokalerna
bor fortydligas.

e Sektionsredovisningar av utférda och inventerade borrpunkter bor inféras i

[4].

Bergteknik

Risk for bergras och blocknedfall kommenteras kortfattat i [3] kapitel 8.
Formuleringen &r dock otydlig sa SGI rekommenderar att ett fortydligande
gors. Berg i dagen och eventuella block i terrdngen bor karteras inom och i
anslutning till planomradet s3 att det framgar om det finns sikerhetsfragor
relaterade till block och berg. Resultatet fran karteringen samt vilka omraden
som har karterats bor redovisas i underlaget. Vid behov ska en bergteknisk
utredning genomféras av en bergtekniskt sakkunnig. Det bér dven framga
om det kommer utféras schakter som medfér att det kommer uppsta
permanenta bergsldnter. I sa fall behdver det sikerstillas att bergsslénterna
blir stabila.

SGI anser att det &r bra att kommunen tar fram ett planprogram for omradet
infor en kommande detaljplaneprocess och att en geoteknisk
stabilitetsutredning pa detaljerad utredningsniva (fér befintliga forhallanden)
utfors redan i detta skede. Det skapar tidsutrymme att utféra eventuella
forstarkningsatgédrder utanfor planomradesgrinsen, ifall fortsatt geoteknisk
utredning visar pa att sddana behévs, innan en detaljplan kan antas.
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Alternativt kan ytterligare komEIetteringar i den geotekniska utredningen
behéva utféras for att kunna pavisa att planomradet har tillfredsstéllande
stabilitet, vilket innebar férlangd utredningstid.

Avloppsreningsverket ar beldget ca 60 meter fran planomradet och ca 150
meter fran tankt skolbyggnad och ligger darfér inom riskhanteringsomradet.

s.36 Riskidentifiering

"Munkedals avloppsreningsverk ar beldget drygt 200 meter fran
planomradet”

s.44 Lukt
"Munkedals reningsverk ligger drygt 100 meter 6ster om skolomradet”

Reningsverket ligger cirka 60 metoer fran omradet. Lukt fran reningsverket
kan forekomma under alla tider pa dygnet, inte bara vid hdmtning av
slamcontainer.

Ovriga konsekvenser

Skall planen genomféras kravs omlaggning av VA-ledningarna som &r
beldgna inom omradet idag. Flytt av ledningarna kommer inneb&ra en stor
kostnad fér kommunen som kan uppga till flera tiotals miljoner. Dartill
tillkommer stora kostnader for uppbyggnad av ny infrastruktur vid de nya
lokaliseringarna for verksamheterna som finns pa platsen idag.

Om var etablering skall flytts fran platsen &r ett fortsatt centralt l&ge av stor
vikt. Vid etableringen vi har idag finns en vattentankstation for privata
spolfirmor och liknande dar dven raddningstjanst har mdjlighet att fylla sina
bilar. Tung trafik till och fran reningsverket kommer passera planomradet
frekvent.

I 6vrigt har Munkedal Vatten ingen erinran.

Tillkommande information fr&n \Vistvatten, december 2025

Pa sikt behdver reningsverket utvecklas, troligen inom en 20-arsperiod.
Utbyggnad kommer troligen ske vasterut och séderut. Idag ar det oklart
vilka riskavstand som kommer gélla pa sikt. Framtida krav kan kréva ett
sakerhetsavstand pa ca 100 meter, troligen inte mer &n 150 meter.
Trafiken till reningsverket bor beaktas utifran sikra skolvdgar samt att
dagliga transporter av slam kan ge upphov till lukt. Transporter med
fratande kemikalier sker 4-6 ganger/ar.

Ellevio AB har mottagit underlag for darendet och har féljande synpunkter.

Ellevio innehar omradeskoncession for lokalnitet inom omradet. Inom
omradet hagr Ellevio flera natstationer samt 11 kV markforlagda kablar, vilket
inte framgar av handlingarna.

Omradet som omfattas av planprogrammet ska utgéras av flera olika
verksamheter samt laddinfrastruktur. For att sdkerstalla elférsérjningen inom
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omradet finns behov av att sdkra mark fér befintliga anldggningar samt &ven
eventuella tillkommande anlaggningar.

Det ar viktigt att hansyn tas till Ellevios befintliga och tillkommande
anldggningar och att erforderliga avstand halls till elnatet i samband med
utvecklingen av omradet. Bifogat finner ni Ellevios anvisningar for elnét i
planprocessen samt for laddinfrastruktur i plan- och byggprocessen.

Ellevio tar tacksamt emot uppgifter om planerat effektbehov i ett tidigt
skede. For vidare detaljer och praktiska fragor kring vart elnat samt
energiforsdrjning i samhallsplaneringen hanvisar Ellevio till en tidig dialog
med oss som elndtsdgare samt remissférfarande i
samhallsbyggnadsprocessen.

Atgéarder i Ellevios befintliga anldggningar utférs efter bestéllning till Ellevio
samt bekostas av exploatéren.

Bilagor
Anvisningar for elndt i planprocessen, Ellevio AB
Laddinfrastruktur i plan- och byggprocessen, Ellevio AB

Interna myndigheter och organisationer

Raddningstjansten Fyrbodal

Risken fér pakérning i sparomrade behover beaktas. Utéver detta har
raddningstjdansten har inget att erinra éver upprattad detaljplan.

Miljoenheten i Mellersta Bohuslan

Buller

Inom det aktuella omradet passerar en jarnvéag, vilken har konstaterats ge
upphov till héga bullernivaer i omradet. Miljdenheten bedémer att en
fordjupad utredning ar nédvandig i syfte att identifiera och genomfora
atgarder som kan minska bullerstérningarna fran jarnvagen. Da skolelever
utgor en sarskilt kanslig grupp ur halsosynpunkt ar det av storsta vikt att
sarskild hansyn tas till deras behov av en god ljudmiljo.

Fororenad mark

Det har funnits verksamheter i omradet som kan gett upphov till férorenad
mark. Darfor anser miljoenheten det viktigt att en férdjupning undersokning
utférs med provtagning i omradet. En eventuell sanering kravs klara
provtagningsvardena for kdnslig markanvandning.

Klimatanpassning

Miljéenheten vill framhalla att vi ser positivt pa lésningar som framjar hallbar
stadsutveckling, sdsom anldggning av gréna tak och lokal energiférsorining.
Dessa atgérder bidrar till bade ekologisk och klimatmassig resiliens, och
uppmuntras.
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Rambo AB

Rambo har inget att yttra i detta skede.

Privatpersoner

Privatperson/forening 1

Till ansvariga politiker, tjansteman och beslutosfattare, .

Vi som bor pa Orekilsvagen vill harmed framfora var starka oro och vara

synpunkter kring de konsekvenser som planeringen av den nya skolan i vart
i 2] i 4 e s s e} =1

ndromrade for med sig — sarskilt vad galler hur vara fastigheter klassas som

"andra bostadsfastigheter" och darmed riskerar att forbises i

konsekvensanalysen.

Det &r felaktigt att anta att ett skolnéra ldge per automatik &r nagot positivt
for oss boende. Det &r en stor skillnad mellan att ha en skola i nérheten och
att fa en skolgard i princip placerad i sin egen tradgard. Denna typ av

argta anden &r spekulativa och tar inte hansyn till den langsiktiga paverkan
pa var boendemiljo.

Orekilsvdgen &r en privat vig, vilket kommunen sjilv har avsagt sig ansvar
for. Vagen ar redan idag utsatt for ett komplext trafikldage med narhet till
jarnviagsévergang, biltrafik och tunga transporter. Vi ser en éverhdngande
risk att var gata kommer anvdndas som en alternativ genomfartsvig av
foraldrar som vill undvika trafikkaoset vid skolan — och istallet Iamnar sina
barn vid den nedre skolgarden. Detta innebér en kraftig 6kning av trafik,
vilket direkt paverkar gdng- och cykeltrafiken samt sikerheten for vara
egna barn och husdjur.

Vi upplever att den risk- och konsekvensbedémning som hittills presenterats
ar bristfallig och godtycklig. Den tar inte i tillracklig grad hansyn till oss som
blir direkta grannar till skolomradet.

De effekter vi ser framfor oss inkluderar bland annat:

e Ljus- och ljudféroreningar

+ Okad nedskripning

» Forlust av lugn och trygghet i bostadsomradet

¢ Begradnsad integritet

 Risker for stok under kvéllar och helger, inte bara dagtid

» Byggtrafik och buller under manga ar - utan att vi fatt klarhet i hur lange
byggtiden planeras paga.

Vi kréver darfor:

1. Ekonomisk kompensation for att vara fastigheter riskerar att minska i
varde

2. Kostnadsersiattning fér de oldgenheter vi utsatts for

3. Att en relevant och fullstindig riskbedémning gors med fokus pa oss
boende i omradet

4. Att vAr boendemiljo skyddas och bevaras, med konkreta atgarder for
att minimera paverkan
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5. Att vara synpunkter faktiskt dokumenteras och beaktas i
samradsprocessen.

Vi vill ocksa betona att detta handlar om mer &n byggplaner - det handlar
om att respektera de manniskor som redan bor har och har valt omradet just
for dess lugn, trygghet och karaktar. Dessa varden riskerar nu att ga
forlorade. Det pratas ofta om att man vill hitta s&tt att fa fler att vilja flytta
till och bo i Munkedal, men &r det vért att géra det pa bekostnad av oss som
redan bor har?

Vi férvantar oss att vara invdndningar tas pa allvar och att ni som
beslutsfattare agerar med respekt for de boendes livsmiljo och rattigheter.

1. Kostnad.

Att 16sa in och sedan riva fastigheter kommer kosta massor. Kommunen
behover betala bra for lokalerna och att riva och ev. sanera efter industrier
brukar inte bli billigt.

Vagar mm. Det finns enokommentator i trafikutreglningen som ar .
illavarslande, “det &r svart och dyrt men maste ga” skrevs det. Inte nagot
som vi har rad med.

Det namns att man ser positivt pa om pappersbruket ldgger ner sin jarnvag,
detta for att bygga om den till gangvag. Ar ju inte bra med den okande
mangd lastbilar som blir féljden... &r inte framtiden att ha transport pa
jarnvag?

2. Barn mar bra av att réra pa sig. Fundersam hur man kommit fram till att
sa manga barn skall kunna ga till skolan. Vilka féréldrar |ater sina barn ga
ensam i 25 minuter for att komma till skolan? Det kommer bli mycket bilar
med foraldrar som skall kéra sina barn till skolan. Titta bara pa all trafik som
ar idag... Kommunen sjalv annonserar ju fortfarande sina egna tomter med
argumentet att det &r néara till skolan pa Stale.

3. Varfér Orekil? Vem man &n ndmner kommunens planer for sa skakar dom
pa huvudet. Kanske inte att bygga en storskola, dar finns det visst stéd, men
att gora det pa Orekil??? Att det finns ett motiv att knyta ihop titorten
Munkedal, det fﬁrstgrjag, men till vilken kostnad?

Vad tycker ni det &r vart att betala for just den effekten?

4. Bygdkénslan. Det &r denna vi kan fortsatta att vara unika med och pa det
sattet fa inflyttning. En stor skola i en stérre titort finns det flera kommuner
i regionen som kan erbjuda. Men att bevara kommunens alla bygder ser jag
som ett starkt argument for att fa nyinflyttning i framtiden. Om det &r en
skola som skall byggas, varfér isafall inte pa Langedal???

Jag tycker kommunen ska renovera de befintliga skolorna som finns, och
INTE bygga nagon stor central skola.
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Privatperson 4

Jag undrar om ni har tagit med er risk och konsekvensanalys i ert arbete
med vald plats fér byggnaden av nya skolan?

Vem bar ansvaret for barn som puttas i vattnet eller framfor lastbilar eller
framfor valfritt tag? Som alla vet och forskningen séger att barn inte besitter
konsekvenstank férrén vid tjugofem ars alder. Yttre paverkan pa
undervisning med skakningar i byggnaden nadr godstag dundrar forbi, da
barnens méjlighet koncentrationsférmaga paverkas. Tycker inte att platsen
ar val genomtéankt utan endast ténkt att ligga mitt i mellan stale och
Munkedal. Hade nog heller sett en ny skola i ytterkant tillexempel Haby med
bussterminal pendelparkering och nara pafart for arbetande féraldrar. Det
skulle gbra livspusslet enkelt. Garna en mataffar i narheten ar vi i hamn. Jag
hade ocks3 sett att ni lyft fram det positiva med vara sma skolor. Férildrar
och ldrare som soker jobb vill ha en liten skola med god kompetens och
manga vuxna som kan fanga méta de barn som &r i behov av sarskilt stod.
Att ge baren &r en ekonomisk vinst ni kommer ha nytta av i langtid framfér.
Men &r det roligare att laga trasiga vuxna ja da &r det ni satsar pa. For tank
va mycket personal ni kunde fatt fér pengarna!

Privatperson 5
Totalt vansinnigt att bygga en skola sa nédra jarnvdgen. Rusta upp de

skolorna vi redan har.

Privatperson 6

Min upplevelse av Munkedal som boende hir sedan ca 15 ar ar att det ar ett
samhadlle som ar lite speciellt i sin utformning. Samhallet delas i sin helhet av
tva dlvar som blir till en med tillhérande dalar, d&rtill &r det som pa manga
hall i Bohuslan valdigt kuperat generellt. I vister finns Gullmarn och 3t dster
ett utpraglat skogs- och insjélandskap. Detta har gjort att samhallet snarast
bestar av ett antal satelliter av olika bebyggelse och miljer.

Som jag forstod det under informationsmotet som hélls i forum ar en
huvudsaklig punkt med férslaget att man vill strava efter att binda ihop
centrum, Foss, Lilla Foss med M&e, Lycke och Stale. Lovvart och ur nagon
slags generell samhéllsbyggnadsmanual sdkert efterstravansvart. Dock anser
jag att man inte tagit tillracklig hansyn till exakt hur uppdelat just detta
samhalle faktiskt &r. Med tanke pa placeringen &r min bedémning och
farhaga att det kommer att paverka speciellt omradet Stale mycket negativt
pa sikt. Detta omrade ligger helt enkelt allt for atskilt av en smal dlvdal
trafikerad med tung industritrafik, dlv och topografi for att det
éverhuvudtaget skall * bindas samman” med nagot vid Orekil.

Det gar helt enkelt inte att jdmféra med ett skolbygge i t.ex. Tibro som har
helt andra férutsattningar! Jag forstod det under motet som att ingen
egentlig konsekvensanalys har gjorts éver hur samhallet i sin helhet eller hur
enskilda delar kommer att paverkas om en ny stor skola byggs pa Orekil i
stéllet for att bygga om eller renovera befintliga enheter. Detta tycker jag ar
bristfalligt och alltfér viktigt for att inte tas in i beslutet. Satsa pa Munkedal
genom att se det som &r unikt fér detta samhaélle och forstark de tillgangar
och miljéer som finns istdllet for att fa in det i nagon generell mall for hur ett
samhdlle ” ska se ut. Har tror jag att narhet till service s3som en skola
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spelar en avgérande roll fér vart samhaélles fortsatta fortlevnad och
utveckling.

Privatperson 7

Jag protesterar mot platsen dar tanken att den nya skolan ska byggas.
Farorna blir fér manga fér bade barn och férédldrar med tung trafik, rasrisk,
lven, vatten, tagtrafik och vad som kan finnas i marken. En aspekt &r &ven
for de boende i narheten med héga ljud fran elever och mer trafik vid
lamning och hamtning.

Privatperson 8

Jag och min man med familj protesterar mot den platsen dar det ar tankt
bygga den nya skolan. Det blir fér manga faror foér barn och féréldrar med
tanke pa tung trafik, rasrisk, vatten, dlven, tagtrafik mm. V&lj att renovera
och behalla vara smaskolor istillet.

Privatperson 9

Jag anser att alla kostnader for forslaget inte ar fullt utrett. For att losa sakra
gang- och cykelvégar &r det véldigt mycket som behéver géras. Om bruket
inte avslutar trafiken pa bruksjarnvdgen kommer det bli valdigt dyrt att I6sa
gangvagar at Stalehallet. Har finns véldiga risker for att kostnaderna
kommer skena ordentligt.

Sen blir det inte en siker och bra skolvég foér barnen fran Stale hur ni &n gér.
Det &r manga vdgar som behdver korsas, dlven ska korsas tva ganger och
bruksjarnvagen maste korsas. Just ldget vid Orekil &r ett av de mest
trafikintensivaste omradena i hela Munkedal. Lastbilar passerar hela tiden till
bade bruket och reningsverket. Fér mig som tillbringat mycket tid pa
Orekilsvdgen &r det en helt orimlig plats fér en skola fér vara minsta barn.

Sammanfattningsvis ar mina invandningar att kostnaderna inte ar tillrackligt
utredda och att sdkerheten fér barnen inte kommer vara bra. Efter att ha
|4st rapporten tycker jag att det &r synd att Langedal har valts bort. Dar
finns redan sikra gang- och cykelvdgar fér manga. Dessutom finns ingen
jarnvag, tung trafik eller dlv dar.

Privatperson 10

Jag anser att skolan inte ska byggas pa Orekil utifran bl a féljande:

Forskning visar att resultatet pa barns och elevers utbildningsniva inte &r
avhangigt storre eller mindre skolenheter (i paritet med nuvarande
Bruksskolans och Munkedals skolans elevantal kontra planerad ny skolas
elevantal). Ddremot upplevs storre skolor som mera otrygga och mera
opersonliga an mindre skolor. Mobbning upptacks inte lika ldtt. Fér barn och
elever med behov av sarskilt stod ar det en &n stérre utmaning att befinna
sig i en miljé med manga relationer och med manga intryck, nagot som
paverkar bade dem sjilva och andra elever. Det &r lattare att kdnna en
gemenskap med skolkamrater och l&rare pa en mindre skola &n pa en stdrre.
Fordldrars gemenskap och engagemang kring barnen och deras skolgang
tycks ocksa vara stérre pa en mindre skola &n pa stora.
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I en mindre skola mojliggdrs en naturlig och kontinuerlig interaktion mellan
eleverna i olika arskurser pa |ag-och mellanstadiet da man har samma
skolgardsyta att befinna sig pa. De yngre eleverna ser att dldre elever inte &r
skrammande och far fina forebilder, medan de &ldre eleverna far visa
forstaelse for och hansyn till de yngre eleverna samt "tréna empati" pa dem.
En och samma skolgardsyta fér bade de yngre och de &ldre gor ocksa att det
blir en flytandegréns fér vad man forvéntas intressera sig for pa rasterna och
vilka man vill umgas med i en viss alder. Att fa utvecklas utifran sin egen
niva och att fa utga fran sitt eget intresse gynnar alla. Utifran hur jag har
uppfattat det &r planen att skolgarden pa Orekil kommer att vara uppdelad
utifran olika aldrar.

Gemenskap, trygghet, att bli sedd, att kdnna bade elever och larare &r
viktigt inte bara for att fa arbetsro till att tillgodogéra sig undervisning och
dirmed fa kunskap. Detta &r ocksa viktigt fér att alla barn ska véxa upp till
trygga och vélfungerande individer med en handledningsberedskap infér
utmaningar i livet och i framtiden. Den psykiska ohdlsan 6kar bland barn och
unga med férédande konsekvenser bade fér individen och samhéllet, de
behover vara hogsta prioritet for att vadnda denna skuta och dar dr goda och
nira relationer och att f3 bli sedd pa ett positivt satt nyckeln.

Platsen pa Orekil som planeras for ny skola &r oldmplig ur manga synvinklar.
Sakerheten &r undermalig i hdgsta grad. N&rhet till vatten, nérhet till
jarnvag, narhet till tunga transporter till Artic paper. Vad det kommer att
kosta att atgarda sa att dessa risker minskas (men inte tas bort, det &r en
ombjlighet) vet ingen &nnu men att det kommer att kosta invanarna i
Munkedals kommun stora summor ar en sjalvklarhet. Vad markkop kommer
att ga pa finns det, vad som har framkommit i alla fall, inte heller nagra
siffror pa. Det handlar om enorma summor fére sjalva skolbygget kan bérja.
Jag anser inte att vi kan l&gga sa mycket pengar och skuldsétta oss sa
mycket nir vi har en méngd andra behov i kommunen som ocksa behéver
tillgodoses. Inte minst med en aldrande befolkning. Vissa férhallanden
kommer inte att kunna byggas bort (jarnvagen kommer att ligga dar den
ligger, vattnet kommer att finnas dar det finns osv.) och detta kopplat till
psykisk ohélsa hos barn och ungdomar utgér en stor risk.

Det framhalls att en skola pa Orekil binder ihop &stra och véstra delarna av
Munkedals tatort och att skolan ligger ungefér mittemellan nuvarande
skolors upptagningsomraden. Om man inte bara tittar pa en platt karta utan
ser hur verkligheten ser ut sa stimmer inte detta. Det framhalls ocksa i
planen att fler barn kommer att ha gangavstand till skolan, en bild visas var
grénsen for 2 km gar utifran den tinkta skolan. Riknar man utifran
topografin i Munkedal sa verkar inte heller denna utrdknade 2 km-gréns
stdmma. Det ar viktigt att beslutsunderlag ar korrekta. Istallet for att fler
barn ska fa gangavstand till skolan kommer farre att fa det med stérre
kostnad for skolskjuts som resultat. Utdver detta kommer fler foraldrar till
barn som inte ar berattigade till skolskjuts att kéra sina barn eftersom
topografi och sdkerhet fér barnen att sjalva forflytta sig till skolan inte
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kommer att vara tillfredsstillande (fran Stale behéver t ex barnen passera
dlven tva ganger). Med &kad trafik och ytterligare sdmre sakerhet fér de
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gaende barnen som resultat. Stressade foraldrars Iamnande av barn pa

s (4] - s - o =

morgonen ar ocksa en av de storsta riskerna kring skolors omrade. Detta i
kombination med tung trafik till och franbruket och en jarnvdgsévergang
alldeles i ndarheten av den tankta skolan &ar inte bra.

Det ndmns att man vill gynna rérelse men utifran ovan ndmnda kommer
alltsa farre barn att fa den naturliga motionen och rérelsen pa vég till skolan.
Nagot som missgynnar bade maendet och férmagan att koncentrera sig och
tillgodogdra sig undervisning i skolan. (Aven detta finns det forskning pa.)

Att vistelse i skog och 6vrig natur gynnar halsan &r sedan ldnge kant, liksom
att det ger rika méjligheter till olika slags undervisning. Att placera en skola
pa Orekil forsvarar att med latthet kunna ta sig till just dessa milj6er. (Att
jémféra med Bruksskolan som har fem minuter till bade skog, motionsspar
och pulkabacke.) Det ndmns att man far en narhet till Orekilsparken (om
Brukets jdrnvig ldggs ner) men jag forstar inte hur denna nirhet ska kunna
kompensera ldngre avstand till skog och annan naturlig milj6. Att med elever
i olika 3ldrar vistas néra vatten dessutom, &r det ett ansvar som larare vill
ata sig ofta? Jag &r tveksam.

Vad hinder med Staleomradet om skolan dar férsvinner? Alla delar av
kommunen och alla delar av tatorten behdver fortsatta vara levande for att
vara en attraktiv kommun. I bostads- och tomtannonser ar det ett av de
forsta saljargumenten som anvands; narhet till skola, forskola och butik.
(Aven Munkedals kommun anvéander sjalv detta i sin reklam for férsiljning
av tomter, narhet till Bruksskolan!) Forsvinner skolan kommer det att fa en
dominoeffekt for hela Staleomradet, vill man verkligen att nu attraktiva
omraden fér inflyttning ska bli motsatsen? Fragan &ar ocksa vad som hidnder
med férskolan pa Stale, den som nu har en naturlig koppling till Bruksskolan
d&r férskolebarnen far en smidig 6vergang till skolan nér de pa promenader
forbi mm kan bekanta sig med skolan. En férskola och en skola behdver
finnas i barns ndromrade.

Barnafédandet gar ner och darmed elevantalet. Att da bygga en stor skola
som utgar fran att elevantalet i Munkedal (och i just centralorten dessutom)
ska 6ka kanns allt annat an klokt. Jag tror - oavsett vad som sags nu - att
risken &r 6verhdngande att man inte kommer vilja std med tomma lokaler i
en nybyggd stor skola utan hellre fyller upp den med elever fran utkanten av
kommunen. Eller kanske med forskolebarn. Med annu fler nedlaggningar av
bade skolor och férskolor och stérre avstand till barn och elevers
naromraden som f&ljd.

Istillet for att bygga en enda stor skola pa Orekil anser jag att det mycket
grundligt bor utredas hur Munkedalsskolan och Bruksskolan kan byggas
om/renoveras/byggas nytt till att bli val fungerande och anpassade lokaler
till skolans behov av idag. Eftersom Bruksskolan ar den skola som sdgs vara
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svarast att anpassas utifran yta pa skolgarden bér man titta pa mark som
finns i ndrheten av skolan, jag tror inte att det &r en oméjlighet och manga
idéer finns kring hur detta skulle kunna lésas. Att férskolor kommer att sta
med helt (Kungshéjdens férskola) eller delvis tomma lokaler gor ocksa att ev
evakueringar under skolrenovering kan underlattas, aldrig har val laget f6r
detta varit battre an nu nar klasserna blir farre dessutom. (Delar av skolan
kan vara igang medan andra delar t ex ryms i forskolors lokaler exempelvis?)

Sammanfattningsvis tycker jag alltsa att det &r en dalig idé att bygga en stor
skola pa Orekil samtidigt som man ldgger ner Bruksskolan och
Munkedalsskolan. Utéver ndmnda férdelar for barnen och eleverna med
mindre skolenheter i elevernas ndromraden sa &r sikerhetsriskerna kring
skolan och barnens vég till och fran skolan alltfor stora. Kostnaderna for att i
mojligaste man minska dessa samt for hela projektet kring skolan (t ex att
l6sa in fastigheter) &r okdnda men utan tvekan mycket mycket stora och jag
anser inte att det &r férsvarbart att 1dgga sa stora pengar pa detta projekt
nir vi har manga verksamheter att virna om i kommunen och nér det finns
b&ttre alternativ som att anpassanuvarande skolor. Det finns manga
osakerhetsfaktorer med i projektet och manga "om" och "ifall". Vad det gér
med framst Staleomradet om skolan tas bort &r ocksa en viktig infallsvinkel.

Slutligen behéver beslutsunderlag vara korrekta (t ex att rékna avstand
utifran gangvig, inte utifran fagelvig).

Privatperson 11

Jag och familj protester mot den platsen dar det ar tankt bygga den nya
skolan. Folk har réstat pa SD just for att dom lovade att behalla alla sma
skolor. Hur tinkte ni???? Det &r ju livsfarligt med tanke pa att féraldrar ska
Idmna sina barn med bade tung trafikerat vdg, reningsverket, dlven, tggbana
mm. V&lj att renovera och behalla vara smaskolor istillet.

Privatperson 12

Jag vill harmed framfora féljande synpunkter och invandningar mot det
aktuella planférslaget att stianga de tva befintliga F-6-skolorna Bruksskolan
och Munkedalsskolan och i stéllet bygga en ny, stérre skola pa
Orekilsomradet.

1. Férsamrad tillgénglighet fér elever och familjer De tva befintliga skolorna
ir idag geografiskt fordelade pa ett sitt som ger manga barn en kort och
saker skolvag - ofta gang- eller cykelavstand fran hemmet. Den féreslagna
I8sningen, dér en ny central skola ersétter bada, inneb&r att:

- Ingen far ldngre en narliggande skola.

- Féraldraskjutsandet kommer 6ka da den sammanslagna skolvigen kommer
oka avsevart for alla barn.

- Detta minskar automatiskt méjligheten till sjdlvstandig skolgang
(gang/cykel), sarskilt fér yngre barn. F-3.

2. Férsdmrad trafiksituation och 6kad risk En koncentration av cirka 500
elever till ett nytt centralt Idge kommer kraftigt forandra trafikfloden i
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omradet. Det &r oklart hur kommunen planerar att hantera detta. Risker
inkluderar:

- Kraftigt 6kad biltrafik vid lamning/hamtning, séarskilt i ett Idge dar
kollektivtrafik saknas eller ar otillracklig. - Trafiksakerheten for barn
forvarras, sarskilt i rusningstid.

- Avsaknad av befintlig infrastruktur kring platsen (t.ex. gang- och
cykelvagar, 6vergangsstéllen, busslinjer. Kostnader for dessa investeringar
finns ej med i kommunens kostnadsanalys.

3. Osaker markdgarsituation och fordyrande konsekvenser Kommunen dger

inte marken dar den nya skolan foreslas placeras. Detta innebér:

- Tvangsinldsen av fastigheter kravs, vilket &r en konfliktfylld och potentiellt

kostsam process.

- Berorda fastigheter huserar i dag flera féretag och verksamheter, vars flytt
kan paverka det lokala naringslivet negativt.

- Expropriation eller férhandlingar kan leda till Ianga férseningar och rattsliga
processer, vilket férsamrar férutsdgbarheten.

4. Ekonomisk osdkerhet och brist pa konsekvensanalys

Det ar inte tydligt i planunderlaget hur mycket projektet berdknas kosta
totalt. Risker som bor belysas:

- Initialt héga investeringskostnader for markférvarv, byggnation och
infrastruktur.

- Risk for kostnadsdverdrag, sarskilt om expropriation, markforstarkning,
sakerhetsombyggnader och ev. saneringar kravs.

- Avsaknad av specifika kalkyler. Hela planarbetet bygger pa de tva
schablonsiffrorna, 15 000 kr/m? for renovering och 25 000 kr/m?* for
nybyaggnad, i stédllet for genomférda konkreta analyser av ”
renoveringsobjekten™ och totalkostnad for nybyggnation som inkluderar
markinlésen, rivningar, saneringar och nyinvesteringar i sdkerhet inom
markstabilitet och trafik.

Sammanfattning och begaran

Jag motsatter mig den nu foreslagna I6sningen i sin nuvarande form, och
anser att:

1. En tydlig konsekvensanalys maste goras géllande tillgdnglighet, kostnader
och trafik.

2. Alternativet att renovera/utéka de befintliga skolorna maste analyseras
och jamforas.

3. Planen fér markférvérv och ev. expropriering maste redovisas 6ppet och
transparent.

4. Den politiska oenigheten maste I6sas omgaende. Enligt sdkra utsagor sa
ar inte den nuvarande majoriteten om 19 ledaméter vara eniga kring
nuvarande forslag, vilket innebar att endast en minoritet av de dagsaktuella
35 fullméaktigeledamdterna stddjer liggande forslag. Detta ger i sin tur att en
mycket bracklig majoritet startar en av de storre investeringarna i
kommunens historia utan stabil politisk grund. Utdver detta har over 1100
personer (mer dn 10% av invanarna) skrivit under en protestlista som
motsétter sig liggande planférslag. Sammanfattningsvis sa8 motsétter jag mig
detta forslag.
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Privatperson 13

Arendet bor omgaende ldggas till handlingarna utan fortsatt atgird och utan
vidare planering avoplacering/byggnation av skola pa8 ndmnda omrade. Det
ligger i kommuninvanarnas intresse att inte vidare stédja ett
intelligensbefriat forslag vars enda syfte ar att bygga monument over ett
par, mellan éronen inte speciellt vadlbefolkade, sjalvutndmnda ledares
orealistiska sjalvbild.

Privatperson 14

Jag &r for en ny skola men har dock synpunkter pa var den ska ligga, tycker
att omradet Langedal &r det basta alternativet. Med tanke pa dess lugna
miljé och man behéver inte fa andra nuvarande foretag flytta pa sig.
Uppenbarligen vill inte de kommande elevers férildrar ha sina barn pa Orekil
pga Placeringen, de ar oroliga och deE maste vigas in. Ett annat alternativ &r
att lata forskoleklasserna vara kvar pa en av de tomma férskolorna. Men
renovering maste 4nda géras pa skolorna. Fér de &r fler vuxna som behdvs
pa skolorna.

Privatperson 15

Hej jag anser att det ar helt oférstaeligt att man har for avsikt att ga vidare
med en skola i Orekil. Dels &r placeringen katastrofal bade vad géller den
direkta omgivningen och hur skolvagen fér vara barn blir. Vagarna medfér
stora faror fér barnen och dessutom blir det valdigt langa vagar att ga. Tror
inte det &r manga av de som sitter och beslutat detta som sjilva hade gatt
de vagarna till och fran jobbet varje dag oavsett vader.

Att ta bort de mindre skolenheterna som medfér bade trygghet och béttre
méijligheter fér barnen att knyta nira kontakter, bli sedda och fa det stéd de
behéver &r helt fel vdg att g3 om man vill fa bade béttre skolresultat och
psykisk halsa bland barnen. Det finns mycket forskning som pavisar att barn
far illa av for stora sammanhang och for stora enheter da det blir mer
anonymt, mer att férhalla sig till och svarare att fa de anpassningar som de
olika barnen behéver. Risken ar darfér 6kad psykisk ohélsa bland barnen,
sjunkande skolresultat och dven fler barn som inte klarar av att fullfélja sin
skolgang. Detta i sin tur medfér att barnens vardnadshavare inte kan arbeta
fullt (mindre skatteintakter) da de behdver stétta sina barn och det blir &ven
hégre vardkostnader. Att renovera befintliga skolenheter hade varit mycket
mer férstaeligt bade ur halsosynpunkt, skolresultat och ekonomi. Ténk pa
vara barn och satsa pa dem det kommer bli det som ger stérst vinst i
langden. Gor om och gor ratt.

Privatperson 16
Forst lite synpunkter till era malbilder som ni beskriver:

1. Det &r ingen attraktiv plats omringad av sa mycket trafik. Bruksskolan
ligger pa en attraktiv plats med narhet till naturen. Munkedalskolan har néra
till nya bollhallen och idrottsplatserna samt folket park.

2. Hallbar mobilitet - Detta kommer inte leda till att fler barn gar eller cykla
till skolan for det gor inte de som har nara till skolan idag. Det kommer bli
motsvarande effekt att miljopaverkan &r stérre da fler foraldrar kommer kéra
sina barn till skolan och hamtar de fran skolan.
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3. Den inspirerande l&rmiljén kan man skapa pa vilken nybyggt/nyrenoverat
skola som helst.

Oversiktsplan 2040

Oversiktsplanen 2040 antogs 2025-02-24 och dndrades efter politikernas
tycke. Innan var omradet deklarerad som verksamhetsomrade nu &r den
deklarerat som mangfunktionell bebyggelse. Att bérja planera en skola nar
ldnsstyrelsen inte ens har tagit stallning till den &ndrade dversiktsplanen ar
anmarkningsvart. Att dessutom ga ut med att en ny skola ska bestéllas i
hdst nar planeringen férst ar i bérjan tycker jag ar annu mer skrammande.

Synpunkter till trafiksituationen:

I planprogrammet star det att det finns brister for framférallt gdende och
cyklister men att dagens trafiknat och korsningar klarar kommande
trafikmangder utan problem.

I trafikutredningen anvander man sig av gamla data fran 2021 och papekar
sjalv att trafikflédena kan ha paverkats av Covid-19 pandemin. Nu undrar
jag om det i planprogrammet finns med berdkningar hur mycket
lastbilstrafiken har 6kat efter Arctic paper byggde varmeverket samt hur
mycket lastbilstrafiken 6kar nar bruket stdnger sin jarnvag och alla
leveranser kommer ske med lastbil via Bruksvagen.

Sedan undrar jag hur man raknar att trafiksituationen blir pa Bruksvégen pa
morgonen nar alla foraldrar ar stressade och ska lamna sina barn samtidig
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pa skolan, samtidig som bommarna till Bohusbanan gar ner och lastbilar kor
till och fran bruket. Jag antar att det kommer bli kaos varje morgon speciellt
pa vintern.

Férhoppning att de flesta gar till och fran skolan &r bra men inte realitet.
Barnen som har narmare till skolan nu blir skjutsade varje dag och det blir
kaos vid Bruksskolan och Munkedalskolan pa morgonen. En skén sommardag
kanske fler barn gar till skolan men som mest regnar det eller snéar eller
blaser pa skoldagarna pa sommaren &r barnen lediga. Alla barn kommer ha
en besvarlig vdg hem da det &r bara ugpfﬁrsbackar i alla riktningar och det
vantar man sig av barnen att de ska ga eller cykla vare dag speciellt nar det
ir snd och is pa gator och trottoarer? Jag befarar dven att kostnader for alla
ombyggnationer av (gang)vagar och bygget av stangslar for att férhindra
barn att g3 pa Bruksjidrnvigen och Bohusbanans jarnvig kommer bli dyrt.

Synpunkter till geoteknik:

Har har jag inget att tilligga da ni ser behovet av en férdjupad geoteknisk
utredning och jag hoppas att politikerna ger detta i uppdrag innan man
bestéller en ny skola.

Synpunkter till Miljopaverkan:

Eftersom planen som sagt antar att de flesta gar till skolan vill jag ge mina
synpunkter till miljépaverkan nar de flesta barn blir skjutsade av sina
foraldrar. Den 6kade andel bilar som koér lange strackor &n i dagsldget har en
betydande miljépaverkan enligt mig. Aven i bullerutredningen ska det tas
hansyn till 6kad biltrafik pa grund av skolan och 6kad tagtrafik pa grund av
utbyggnad av Bohusbanan.

Synpunkter till flytt av verksamheter:
Det finns fem verksamheter som behdver omlokaliseras och deras
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omlokalisering kommer kosta mycket pengar. Sedan finns det fastigheter
som behdver forvarvas. En uppskattning vad det skulle kosta finns inte.

Slutsats:

Det fanns tre forslag pa lokalisering och politikerna valde den sdmsta av de
tre for placering med en massa 7 punkter under “hot” i SWOT analysen
j@mfort med den béasta alternativen dar det inte fins nagra hot. Aven 9
svagheter jamfort med 6 svagheter finns med i lokaliseringsutredning varav
en svaghet pa den bésta platsen &r 6kade bussdriftskostnader. Jag tycker
det &r bara positiv att s3 manga elever som méijlig far chansen att aka buss
till skolan sa slipper man alla personbilar runt skolan och miljépaverkan av
dessa sa den punkten anser jag inte som en svaghet eller skulle l&gga till
detta som en styrka. Det finns 13 styrkor pa Langedalférslaget resp. 7 pa
Orekil.

Samtidig vill jag ndmna att jag inte tycker en sadan stor skola passar till en
san liten ort som Munkedal som vill fa mer invanare och framférallt
barnfamiljer att etablera sig. Familjer som flyttar till Munkedal tycker om de
skolor som finns. De ar inte for stor och i narheten av hemmet. Mitt forslag
hade varit att bygga en ny skola istéllet fér Bruksskolan pa befintlig plats
med 2 eller 3 vaningar och riva den gamla skolan nar den andra &r klar pa sa
satt far man mer utrymme pa skolgarden utan att behéva en tillfallig skola,
dessutom hade jag byggt idrottshallen pa andra sidan vdgen men den &r ju
bebyggt med en villa nu. Fér Munkedalskolan finns sdkert ocksa en béttre
I6sning om man nu skulle vilja bevara skolorna.

Bade att ta vara av de skolor/platser som finns (bygga ny och renovera
Bruksskolan och Munkedalskolan) samt férslaget att bygga pa Langedal
kénns fér mig som bada mycket enklare och mycket billigare 16sningar.

Privatperson 17

Jag tycker att det &r en dalig idé att avveckla Bruksskolan och
Munkedalsskolan och i stadllet ha en enda stor skola i Orekil.

Anledningarna & manga, har &r nagra:

1. Langre till skolan

Det &r oundvikligt att manga far langre till skolan om man andrar fran TVA
enheter till EN. Kartan visar att nastan ingen har narmare till Orekil an till
dagens skolor, manga ddremot langre &n idag. Exempelvis far barn pa Foss
forlangd vdg med ca 1,2 km/dag (&r ca 600 m fran Munkedalsskolan till
Orekil) och fér barn pa Bruksskolan blir skillnaden naturligtvis betydligt
storre. Faktum ar att en stor andel av de som idag kan ga till Bruksskolan
bor ldngre &n 2 km fran Orekil. Trots detta har man som argument att FLER
ska kunna ga till skolan. Hur man har rdknat &r en gata.

2. Fler behéver skolskjuts

Se ovan. Utifran dagens regler om beréattigad skolskjuts vid 2 km gangvéag
kommer det behdvas valdigt mycket mer skolskjutsar an idag. Om
forklaringen till ovan ar att man planerar att andra gransen for skolskjuts ar
det otroligt daligt att halla tyst om det.

3. Topografin
Dalgangen delar naturligt upp tatorten. De geografiska omstandigheterna
férandras inte for att man tar bort det ena omradets skola och bygger en ny
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stor skola i hyfsad anslutning till det andra omradet. Barnen triffas sa klart i
olika sammanhang pa fritiden &ven nu nér det finns tva skolor (i
kulturskolan, fotboll, innebandy osv) och gemensamma spraklektioner pa
Kungsmark i ak 6. Det &r givetvis toppen. Att ta bort narheten till skolan for
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sa manga barn ar inte toppen. Att ta sig till en aktivitet nagon/nagra ganger i
veckan &r en sak, att ta sig till och fran skolan fem dagar/vecka en helt
annan.

Férutom att strickan blir Iang blir det i synnerhet fér de “stalebarn” som
faktiskt hamnar inom gangavstand en valdigt tung vag att ga i ur och skur.
Att motion &r bra rader ingen tvekan om, men vem tror att fordldrar som har
mdojlighet att kéra sina barn kommer att tvinga ut dem i alla vader under
morka hést- och vintermorgnar och -eftermiddagar att kdmpa pa i dessa
backar? (Jag vill gdrna att de vuxna som féresprakar detta sjilva prova det
dagligen i nagra veckor i vinter.) Resultatet kommer att bli en stor mangd
“privattransporter” med tillhérande trafikstockning och 6kad osékerhet for de
barn som trots allt maste ga.

Pa bifogad flygbild &r Bruksskolan och Munkedalsskolan markerade med bla
prickar. De som bor inom ljusrosa omrade gar pa Buksskolan, de inom lila pa
Munkedalsskolan (naturligtvis gar pa bada skolorna &ven barn som idag aker
skolskjuts men i det fallet blir ju inte en férandring sa stor).

Har r.parkerat gangvag fran de bada skolorna till d%n ft?)reslagna skolan, samt
ocksa markerat ut var gransen for 2 km ungefar gar pa Stalesidan.

4. Langt fram i tiden och dyrt

En fardig ny skola i Orekil ligger manga ar fram i tiden eftersom det &r s3
manga problem med platsen som maste |6sas (om de nu ens gar att 16sa).
Det ska utredas om markférhallandena duger, nuvarande fastigheter ska
|6sas in (for hur mycket?) och rivas, trafiksituationen kraver omfattande
forandringar for att forbattra sdkerhet och framkomlighet. (Hur detta ens ska
vara méjligt i kombination med all tung trafik till och fran Bruket &r en annan
gata.)

H:.}JI‘ situationen har varit i manga ar och kommer att vara i manga ar framat
pa nuvarande skolor visas forvanande lite intresse. Alla vill vi val barnens
basta, men de som &r barn har och nu ska val ocksa ha det dragligt, inte
bara framtida barn. Det tycks vara “roligare” att bygga stort och nytt i en
framtid &n att forbattra tillvaron har och nu. Vi behéver ha bada
perspektiven.

Man pratar om att det ar for dyrt att bygga om/nytt och renovera nuvarande
skolor. Ja, eftersom man under otroligt lang tid underlatit att underhalla
ligger man verkligen efter, men & andra sidan har man ju “sparat” massor av
pengar som nu rimligtvis kan l&ggas i potten pa att rusta upp, delvis riva och
bygga nytt for att komma upp i den standard som behévs idag. Fragan &r
hur man kan veta att det &r “for dyrt”, medan Orekil tydligen inte &r "for
dyrt”, trots att man val inte vet alls vad slutsumman dar skulle landa pa?
Bara att I6sa in fastigheterna kommer gissningsvis att kosta en rejal slant
(féretagarna kan i princip ta vilket pris de vill nir de vet att kommunen &r sa
extremt angeldgen att képa). Man verkar ocksa tro att alla féretagarna
sjalvklart kommer vélja att vara kvar i Munkedals kommun pa en annan
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plats, men det &r ju inte givet. Dvs, risk att vi férlorar nagra av kommunens
viktiga féretagare.

5. Ena halvan av tatorten blir avklippt

Att narheten till skola och férskola hér pa Staleomradet har stor betydelse &r
sjalvklart. Vad blir kvar om skolan férsvinner? Vi har var pizzeria och affar
(kanske inte sa ldnge till om skolan férsvinner), men vad skulle locka
barnfamiljer att bo just har om det inte vore sa nara till en skola i lagom
storlek? Det &r inte for inte som man valt att satsa pa att ha skolor kvar i
Dingle, Hallevadsholm och Hedekas trots att de ar sma. Bruksskolan och
Munkedalsskolan &r inte sma. De &r medelstora skolor och det finns ett stort
virde i att ocksa ha kvar skolor i bada delarna av Munkedals tatort. Bada
skolorna har sina fordelar. Bada har stora behov av att moderniseras och
forbattras. Bada ligger pa platser som ligger bra till fr respektive
upptagningsomrade.

6. Stor!e!gen .
Jag forstar att man tanker sig dela upp skolan, men det gar inte att komma
ifran att det trots allt blir en stor skola dit valdigt manga barn ska skickas.

Sammanfattning:

Langre till skolan fér valdigt manga. Tunga backar fér de som gar. Besvarlig
trafiksituation. Dyrare skolskjuts d@ manga fler &n idag far langre &n 2 km.
Stor risk att ena halvan av centralorten tappar attraktionskraft vilket ocksa
leder till att kommunens skatteunderlag minskar. En skola mycket stérre &n
vad som anstar en kommun i Munkedals storlek. Kostsamt (slutnotan verkar
oklar). En skola pa Orekil har manga fragetecken och ligger alltfor 1angt fram
i tiden.

Privatperson 18

Jag ar emot en nybyggnation av skola. Jag anser att det ar battre med en
liten skola. Storre skola gor att det blir en mer otrygg plats for barnen.
Mindre skola gér att barnen far mer trygghet och det blir battre gemenskap.
L&tt att barn som inte mar bra "férsvinner i mangden" och det blir mer
mobbning

Privatperson 19
Jag tycker att man skall satsa pa sma skolenheter dir barn har stérre
mojligheter att ses. Dvs renovera dom fastigheter som idag ags av
kommunen.

Privatperson 20

Jag tycket det ar fel att bygga skola pa Orekilsomradet eftersom det maste

finnas betydligt battre alternativ. Barnkullarna minskar stadigt och jag som

l&rare tycker det &r otroligt viktigt med sma enheter. F6r manga barn &r det
o s o . - Q an .. Q

svart att forhalla sig till en grupp pa 15 barn och &n varre att vara pa en

skolgdrd med flera 100 barn.

Privatperson 21

Skolfragan. Att Majoriteten vill bygga den pa industriomrade. Omradet &r
hégst olampligt ur manga perspektiv, bla da det kér tung trafik och har
tagtrafik intill. Ett omrade som inte ens dgs av kommunen sjélva. Det
kommer bli dyrt att ta éver och de som bedriver verksamheter dar i
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dagslaget behdver puttas bort. Motsatter mig dven en storskola. En storskola
gér det svart att se alla individer. Jobbar sjélv inom skola och barnomsorg
och skulle aldrig vilja ta en anstéllning pa en storskola.

Privatperson 22

Jag anser att forslaget till placering av ny skola ar utmarkt! Centralt placerat
for de flesta i tatorten med fantastisk natur och miljé som kommer vara
inspirerande som larmiljé. Att narhet till jarnvag och alv skulle vara
problematiskt &r enligt mig inte ett hallbart argument mot placeringen da det
hittills inte skett nagra incidenter i Hallevadsholm dar skolan ligger i direkt
anslutning till jarnvag och dessutom en sjo. Jag hoppas att det kan bli
verklighet med en ny skola da bade Bruksskolan och Munkedalsskolan har
passerat sista férbrukningsdag med rage!

Privatperson 23

Med tanke pa hur nira skolgarden &r tinkt att ligga vara hus pa
Orekilsvdgen:

1. Husen kommer att sjunka i vérde.

2. Det kommer att bli bygge i flera ar vilket betyder att det kommer bli
mycket vasen fran maskiner av olika slag, bade nar det géaller skolbygget och
bygge av skolgarden.

3. Utsikten kommer drastiskt att &ndras fran ett litet skogsparti med fagel
och djurliv till en vagg och hogljudda barn.

4. Om det blir verklighet med en gangbana dar bruksbanan idag gar kommer
det att bli mycket gangtrafik och nedskrapning, da kommer det att krivas
ett insynsskydd.

5. Det kommer att bli mer trafik pa var privata viag da det kommer att bl
I4ttare att sldppa av sina barn dér &n sta i det kaos som kommer att bli vid
skolan.

5. N&r skolan sedan &r klar sa kommer allmédnheten att kunna vistas dar pa
kvéllstid och jag gissar &ven pa nétter vilket kommer att bli en oldgenhet for
oss som bor grannar med skolan.

Privatperson 24

Jag anser skolans tinkta placering dr oldmplig. Det finns alltfér manga faror
som bara delvis kan sakras. Tva jarnvagar- Bohusbanan och Bruksbanan,
Orekilsdlven och inte minst tung trafik pa Bruksvégen. Det kan vara risk for
skred i omradet. Stora stabiliseringsatgarder kan bli nédvéandiga. Fungerande
foretag som maste fa ny placering, risk finns att de [dmnar kommunen
(vilken tydligen redan skett med Bewa) Som boende pa Orekilsvigen vill jag
vdrna om den lugna miljé som vi boende har upplevt i alla ar. (mitt hus
byggdes 1908) En ev. cykel och gangvag tatt intill fastigheten skulle
innebéara okad aktivitet i omradet men risk for olyckstillfallen. Jag énskar en
placering som ar mindre riskfylld foér alla berérda.

Privatperson 25

Tycker att detta forslaget inte bér vara den enklaste vagen for en ny skola.
Att bygga en skola istéllet for 2 st mindre lokala skolor ser jag som
ldmpligast dar trafiksituationen ar anpassad for |amning av barn. For dven
OM det inte finns krav pa kommunal skolskjuts med buss fér merparten av
barnen vid den tinkta placeringen sa kemmer manga foraldrar att
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l&mna/h&mta pa skolomradet med egen bil. Vilket inte verkar vara planerat i
den man som jag uppfattar.

Det ser ut som att det saknas idrottshallar? Hur ar det behovet tankt att
l6sas? Att képa loss mark for att bygga ny skola ar kostsamt och kommer
inte skapa vanner. Dessa firmor som finns i lokalerna idag kommer inte ha
ekonomi till att bygga nytt. Har kommunen nagon plan pa att dven bygga
nya lokaler &t dem?

Jag tanker att, OM det behdvs nya lokaler for en gemensam ny skola borde
det finnas fordelar att placera detta ihop med den befintliga skolan
kungsmarksskolan dar det finns mycket befintliga service att nyttja som
busshallplatser, parkering, matsal, idrottshall. En méjlig placering borde vara
norr om kungsmarksskolan, alternativt dven att man kan anvanda del av
mark vid brandstation med tillhérande ny gangtunnel. Dar finns mycket
tillganglig mark som kan géras anpassad for skolgards med
trad/skog/slanter. En gemensam skola borde inte skapa stérre behov an en
st ytterligare buss.? Ev. att en befintlig buss fran utkanten plockar upp barn
ldngs stale pa vdg mot ny kungsmark skola.

Privatperson 26

Jag anser att dar skolan ligger idag finns det mdjlighet till utbyggnad. Idag
kan mina barn ga till skolan utan att korsa farliga vagar. Den kostnad som
blir for bygget, kopa loss tomt och allt annat arbete som blir ar en kostnad
som inte jag vill att mina skattepengar gar till. Kommunen arbetar inte for
oss som har barn i kommunen, jag kdnner att jag vill flytta har ifran for det
ir ingen som lyssnar pa oss. Det &r vildigt manga som &r emot uppbygget
av en ny skola och framfér allt pa den plats som nu féreslas. Det finns andra
platser som gar att bygga pa dar det inte finns féretagslokaler som ska rivas.
Snalla ni som bestammer vill ni att barnfamiljer ska flytta hit och stanna i
kommunen lyssna pa oss.

Privatperson 27

Hej jag &r inte ett dugg sugen pa att ha en skola som nirmaste granne. Har
bott pa orekilsvidgen sedan 2013. Och kopte fastigheten 2015 for de &r en
lugnt omrade lite avskilt med bra grannar och nara natur framférallt dlven.
Sa skall ni dra igenom detta projekt som &r jag val en san déar trakig som ser
allt som battre for. Basta for bdgges parter ar val att ni léser in min fastighet
sa kan ni férldnga pulkabacken och jag slipper se det.

Privatperson 28

Jag tycker att skolan skall ligga pa kungsmarken. Fér att da blir skolorna
ganska nara varandra och kan utnyttja lokalerna battre typ sléjdsalar och
gymnastiksalar. Proffsprodukter och automedia kommer att |ldgga ner sina
verksamheter under hésten, sa mark finn det. Fritt fran bade tag och tung
trafik. Det som kréavs ar bro eller tunnel mellan skolorna.

Privatperson 29

Det ar bedroévligt att l&gga en skola vid Orekilsvigen Ar uppvuxen nere pa
Orekllsvagen Dels sa gar tunga fordon da Ilgen ner till renlngsverket flera
ganger om dagen Gamla jarnvagen dar tag gar till och |fran bruket Barnen
som kommer fran Stale kommer gena denna vigen har gatt dar SJa|V manga
ganger bade som liten och vuxen. Broar éver dlven som dom ska ga éver
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ingen breda broar inget ricke pa ena sidan |4tt att ga pa slipers dar vattnet
gar under. Aven kan dom barnen som kommer fran Brudas och Jons&ngen
gad pa gamla jérnvigen.

Rasrisk finns och hur tédnker ni dar dven gifter i marken. Den jarnvagen som
gar vid stora vdgen gar tag kér massa trafik och tunga fordon till bruket.
Stromstasvagen ska korsas ska ni bygga tunnlar och broar fér att underlatta
for barn att ta sig dit. Min mor féljde oss till skolan da hon var radd fér vi
skulle ga sjalva till Munkedals skolan och detta var pa 1970-tal och hur
mycket mer trafik &r det inte idag ! Behall vara sma skolor har sjdlva vuxna
barn som gatt pa brukskolan. Barnen &r fér sma.

Dra in bussar for barn kommer gora att annu mer fordldrar mor och
farforaldrar e!Ier andra anhériga kommer hjélpas 3t att kéra barnen Sa
stoppa skolan Pa Orekllsvagen ar vad jag tycker borde finnas battre stille
eller behalla vara smaskolor och rusta om dom. Hur ska kommunen lyckas fa
in vad detta skulle kosta hoja vara skatter &nnu mer i Munkedal &n vad det
redan ar. For min del ser jag bara nackdelar till detta. Skicka ut vuxna som
ska ga dessa strackor som barnen ska géra titta ?? pa hur det ser ut. Ni
maste ut och titta inte sitta inne och ta dessa beslut!!

Privatperson 30

Jag och manga med mig tycker att det dr vildigt dumt och oansvarigt att
forlagga en skola nere i Orekil, detta forslag &r i hégsta grad ogenomtankt.
Nu har jag inga skolbarn, men om jag hade haft det, vilket jag ju haft forut,
skulle jag ha varit valdigt skeptisk till detta, det finns manga faror med
detta, forst gar en trafikerad vag alldeles forbi det tilltdnkta omradet, det kor
tung trafik som skall ner till bruket och lasta och lossa, plus all évrig trafik,
sen &r det en tagévergang med allt vad det innebér(tink sjélva)tggen
medfér ovdsen och ger valdigt dalig studiero, det Finns oxa en &lv i narheten
som utgor en fara, vanliga hus gick ju inte att bygga dar p.g.a rasrisken, da
skall man val inte bygga en skola, herregud...barnen &r var allas framtid, de
ar jatteviktiga for vart lilla samhélle, ni skulle inte kunna férlata er sjalva om
det hande nan nagot, jag tycker ni som sitter i denna ndmnden och skall
besluta om detta, att tdnka en vanda till. Sen ar skolvdgen inte heller
idealisk, det ar backar bade uppifrgn och nedifran, med, man maste tanka
dven pa de elever som har nan form av funktionsnedsattning. jag finner inte
denna l6sningen idealisk, gor iordning den skolan som redan finns, den ligger
ju jattebra till, sen kostar det ju att riva alla de befintliga byggnaderna som
redan finns dar. Ni kan ju inte bara sitta dar och besluta om sa manga
ménniskor, varfér inte ha en folkomréstning sa att folket far séga sitt.

Privatperson 31

Av de hittills redovisade forslag fér att omvandla Orekils industriomrade till
skolomrade F-6 6nskar jag att Ni tdnker om och ténker till fér barnens
sdkerhet och basta. Kommunen bdr ha andra platser/befintliga platser som
ar battre lampade for ett skolbygge.

Orsaker

1. Beldgenheten mellan tva mycket trafikerade végar, tva jarnvagar samt
Orekilsalven.

2. Kommunens topografi, backigt vart man an vander sig. Inga bra
gangvagar som gar direkt till skolan. De flesta &r ocksa gropiga och farliga
for cykeltrafik.
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3. Barns bendgenhet att alltid ta narmsta vag och garna gena aven dar
vuxna anser de inte skall ga/gena.

4. Rasrisken i omradet.

5. Foretagare flyttar fran kommunen!

6. Kostnader!

7. Barns behov av en lugn miljé, sma enheter och fa vél kdnda vuxna runt
sig. Detsamma géller bade sma och stora barn.

Fragor barnperspektiv

1. Hur sakerstélla marken fér en skola som troligen ar betydligt tyngre an de
industrilokaler som finns idag, pa mark som &r kdnd for sin instabilitet?

2. Hur fa en saker och riskfri skolvag for alla barn som behéver korsa
jérnvig och ga utmed tungt trafikerad vdg? Gangvigar saknas pa flera
stillen och &r mérka samt daligt underhalina/gropiga.

3. Hur sdkerstélla att inga elever tar sig ner till dlven for lek och utforskning?
4. Hur manga barn/klasser kan en skola ha pa omradet?

Frigor kostnader

1. Vad kostar inlésen av industrifastigheterna?

2. Vad kostar sakerstéllande av marken?

3. Vad kostar sakerstallande av en saker skolvég till skolan? Tunnlar och fler
gang/cykelvagar.

4. Vad kostar skolskjutsar? Forutsatter att de minsta barnen behover
skolskjuts.

5. Vad kostar bygget av en ny skola och idrottshall? Forutsatter att dven
mindre barn har idrott pa schemat.

6. Vad kostar att Idgga ner befintliga skolor som den nya skall ersatta?
7. Vilka andra alternativ finns och vad &r de kostnadsberdknade till?

Ovrigt

Renovering eller nybyggnation vid nuvarande skolor borde vara ett battre
alternativ for barnen. Sma enheter och lugn miljé, mindre risk fér mobbing
da barnen far en chans att synas och inte férsvinner i mangden av alla andra
barn.

Privatperson 32

Jag har precis flyttat hem till Munkedal igen efter 6ver 10 ar pa andra orter.
En av de storsta anledningarna till det ar att jag vill ge mina framtida barn
en lugn, trygg uppvixt med SMA skolor. Jag har sjélv arbetat pa en stor
skola och verkligen sett nackdelarna med det, manga barn férsvinner i
mangden, det &r mer brak/mobbning pa rasterna, svarare fr personal att ha
koll pa sa manga barn, svarare att uppticka barn med sarskilda/extra behov
bara for att nédmna nagra. Jag ar absolut fér att vi behéver modernisera
skolorna i Munkedal for att hdnga med i den utvecklingen som ar i dag, och
aven for arbetsmiljon, men uppgradera och renovera istallet de fina skolorna
vi har idag.

Jag tycker att det ar SA viktigt att bevara de mindre skolorna och den
trygghet det ger fér bade barn och vuxna, och detta &r nagot vi verkligen
borde trycka pa istéllet utat for att fa fler att valja att flytta till Munkedal och
ett mindre samhalle. L3t oss vdrna om landsbygden och det fina med det
istallet for att forsoka gora det mer “storstads-anpassat”
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Privatperson 33

Lokaliseringen ligger pa en instabil plats. Bygge av en skola pa den platsen
kommer troligtsvis inneb&ra bade springning och palning, arbete som kan
utgdra en rasrisk och som kan aventyra kommunens vattenverk.

Stor risk att barn fran Atorp, Jonséng och Brudas kommer att ga pa
jérnvagen for att hitta en genare vag. Det &r inte tillatet men barn skapar sin
egen verklighet.

F6r barnen fran Stale-och Hedeomradet finns en gangvag nerfor langs
Hedebacken, sedan &r tanken att de skall ga Idngs den mycket smala
trottoaren som |6per ldngs &lven och vidare forbi Folkets Park. Troligen sa
kommer stor del av dem att ga den genare vigen 6ver de tva
jarnvagsbroarna éver Munkedals- och Orekilsidlven. Ingen av dessa broar ar
lampliga som gangbroar, saknar ricke pa ena sidan och éppet mellan
sliprarna. Troligen inte till3tet att g8 pa nagon av dem, men aterigen, barn
gor inte som vi tycker utan skapar sina egna lagar.

Jarnvagskorsningen pa Bruksvigen kan skapa mer problem &n man ténker
sig, idag &r det inte nagra stérre problem nar bommarna &r nere. Kén brukar
kunna racka upp till kommunférraden. Men kompletterat med skolskjutsar
och foréldrar som kér for att Idmna sina barn sa kommer kén snart att fylla
hela Bruksvagen upp till Stromstadsvagen. Kanske inget problem sommartid
men kan utgéra en stor risk vintertid med den tunga trafiken till Arctic Paper
som kan fa problem att hastigt stoppa i korsningen dar. Ar da trottoaren full
med barn samt bilar som har stoppat kan det innebara en risk.

Privatperson 34

Hej! Som Munkedalsbo har jag nagra synpunkter pa att bygga en storskola
pa industriomradet vid Orekil. Jag och manga med mig funderar pa hur
nagon kan komma pa ett sa dumt férslag som att forst I6sa in en massa
industrifastigheter till en stor kostnad, for att sedan kunna bygga en skola
med en jarnvag och mycket tung trafik pa ena sidan och Orekilsilven pa den
andra sidan.

Ett av argumenten som har hérts &r att den skall ligga centralt, sa att barnen
kan ga eller cykla fran bade Centrum och Stale. Gér ett studiebesdk vid
Munkedalsskolan en morgon, da &r det manga bilar som I&mnar av barn.
Dubbelt s8 manga blir det om tva skolor skall slas ihop. Det &r inte manga
som gar eller cyklar. Bygg om eller nytt bade Munkedalsskolan och
Bruksskolan, barn i arskurs 1-6 behdver ingen jatteskola. Det handlar varken
om dalig information eller nostalgi av dom som skrivit pa protestlistorna som
en politiker sa i lokalradion. Skolfragan &r en mycket stor sak fér Munkedal
oc(l} skalol fungera i manga artionden Eramtiver. DFré}lgan har stotts och blotts i
manga ar nu (det narmar sig val 10 ar snart) sa ett beslut kan gott vanta ett
drygt ar till efter n&sta val, sa kan de véljare som kande sig lurade av de
partier som inte héll vad dom lovade i skolfragan i férra valet, fa séga sitt i
nésta val.

Privatperson 35

Jag tycker att centraliseringen av skolor och dylikt ar orimligt, det ar aven
dumt att ha en skola bredvid en alv och jarnvag.
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Privatperson 36

Jag anser att platsen 6rekil fér en ny skola &r farlig i trafiksynpunkt bade
som trafikant och fér de barn som skall till och fran skolan. Sedan &r
skolmiljdn med tung trafik bade pa jarnvig och vig den sidmsta av férslagen
som framtagits i drendet. Aven ur ekonomisk synpunkt anser jag att detta
forslag ar sléseri med skattebetalarnas pengar nar det fint klart battre
alternativ framtaget.

Samridsmoten

Samradsmoten med information har hallit med allmanhet i
kommunhuset 2025-06-11 och 2025-06-24.

Férvaltningschef for samhallsbyggnadsforvaltningen, planhandlaggare och
fysisk planerare fanns pa plats under kvallen. Cirka 30 respektive 10
personer deltog under dessa moten.

Informationen handlade om bakgrund, val av lokalisering och utredningar
som tagits fram. Kartor, malbilder, strukturplan och skolgardsskiss fanns
ocksa att ta del av samt information om tidplan och hur synpunkter kan
[dmnas.

Fragor fran allm&nheten handlade framst om val av plats, ekonomi fér en
eventuell etablering och varfér man valt att ha en skola istéllet for de tva
som finns idag. Nagra framhé&vde vikten av det smaskaliga och att man
tycker om att ha mindre skolenheter och narhet till skolan.

Fragan om ekonomi och jamférelse mellan renovera och bygga nytt togs upp
liksom den férsta skolutredningen fran 2023, med olika beskrivningar till
alternativ kring renovering/nybyggnad. Nagon féreslog att det borde finnas
en maxgréns for vad skolan/skolorna far kosta, oavsett nybyggnation eller
renoveringar. Aven driftkostnader diskuterades samt fér- och nackdelar med
skolbuss och langre avstand till skolan. Trafiksituationen utanfor
Munkedalsskolan beskrevs som trafikfarlig och man befarade att det skulle bli
dnnu vérre om alla férildrar fran tva upptagningsomraden kér sina barn till
en skola. Det konstaterades att fa elever gar och/eller cyklar till skolan idag
och féréldrar som |&mnar kan stanna bilen pa oldmpliga platser.

Fragor om trafik, risker och ekonomiska aspekter lyftes. Det framkom
uppgifter om att barn och vuxna rér sig i sparomradet idag, vilket inte bor
forekomma. Nagon framhéll att enbart riskutredningen inte ska ses som
underlag nar man valjer en skolplacering och att riskutredare inte vet hur
barn beter sig i trafiken.

Synpunkter pa att lokaliseringen verkar dyr uppkom och att kostnader bér
beskrivas tydligare. Onskemal framkom om att utga fran en fast summa for
att sedan hitta en 1&8mplig plats. N3gon ville se en tydligare jamférelse mellan
kostnader och alternativ kring renovering och nybyggnation. Aven
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driftkostnader diskuterades samt for- och nackdelar med skolbuss och langre
avstand till skolan.

Berorda foretag har givits moéjlighet att fa information vid tva andra
tillfallen, 2025-06-12 och 2025-06-17.

Forvaltningschef for samhallsbyggnadsforvaltningen, naringslivsutvecklare,
planhandldggare och fysisk planerare informerade om planprogrammet och
de utredningar som tagits fram.

Verksamheternas 6nskemal om eventuell ny lokalisering for att utvecklas
vidare kommer att diskuteras vidare, parallellt med planarbetet.

Nagon fragar om det finns nya ytor for samtliga verksamheter och far till
svar att det finns ytor, men det &r oklart om de ytorna matchar respektive
verksamhets behov.

Nagon papekar att det verkar oklart med det utpekade utredningsomradet
och om det &r ténkt att vara kvar. Forvaltningschef svarar att det beror pa
hur den fortsatta planprocessen och dialogprocessen gar.

Nagon tycker att det &r ett daligt och dyrt férslag att ha skola just hér och
riva befintliga verksamheter. Det &r trakigt att behéva flytta fran omradet.

Synpunkter kring ekonomi kommer upp och man efterfragar om kommunen
gjort nagon slags uppskattning om vad det skulle kosta att omvandla platsen
till skola.

V&stvatten ndmner att det finns ett ledningsnat i omradet som kommer att
paverkas och att en eventuell flytt kommer bekostas av exploatér.

En verksamhetsagare onskar att kommunen istallet kunde ha ldst ut
fastighetsagaren forst och sedan kan kommunen géra vad de vill med
omradet. Som fastighetsdgarna &r upplevelsen att man hamnar i klam och
inte kan utveckla sin verksamhet. Varfér finns det inte nagon plan B eller C?
Foérvaltningschef svarar att dven annan markanvandning ska utredas.

Nagon undrar nér beslut kommer tas om kommunen avser att g3 vidare med
planerna. Férvaltningschef svarar att planprogrammet forst ska godkannas
av MSBN fér att sedan Gverldamnas till KUN. Fér att ga vidare med
planlaggning, behdver politiken ta beslut om att starta ett detaljplanearbete.
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Sammanfattning

Denna barnkonsekvensanalys har genomfoérts for att bedoma om
Orekilsomradet &r en ldmplig plats for en ny F-6-skola i Munkedals tatort
utifran ett barnperspektiv. Analysen utgar fran barnkonventionen, som &r
svensk lag, och syftar till att synliggéra hur en ny skolplacering kan paverka
barns trygghet, skolvag, halsa och tillgang till en god l&rmiljé. Sarskilt fokus
har lagts pa barns réitt att uttrycka sina asikter och att dessa ska tillméatas
betydelse utifran alder och mognad.

Under hdsten 2025 har flera metoder anvants for att samla in barns
perspektiv: dialoger och gruppuppgifter i arskurs 5 och 6 pa Bruksskolan och
Munkedalsskolan, digital enkdtundersékning, trygghetsvandring med elever
samt kompletterande reflektioner fran pedagoger. Fér jamférelse
genomférdes dven en enkat i arskurs 3 pa Hallevadsholms skola, som har
liknande omgivningar med bland annat en plankorsning.

Barnen beskriver i stor utstréckning fungerande skolvagar i dagens situation
men lyfter behov av 6kad trafiksdkerhet, battre belysning och tydligare
gang- och cykelstrak. Eleverna ser flera fordelar med en ny skola i Orekil,
sasom narhet till service, idrottsanldggningar och gréna miljéer, samt
méijligheten till moderna och &ndamalsenliga lokaler. Samtidigt pekar de pa
risker kopplade till jarnvagsévergangen, trafik och vissa otrygga platser langs
foreslagen skolvag.

Analysen visar att omradet har goda férutsittningar for en framtida
skolplacering, men att platsen samtidigt stéller héga krav pa trafiksdkerhet
och trygghet. For att omradet ska anses lampligt behéver sarskilt sdkerheten
for oskyddade trafikanter forstirkas, da barnen sjélva lyfter risker kopplade
till plankorsningen, tung trafik och otydliga gang- och cykelpassager. En trygg
skolvag ar en forutsattning for att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt, vilket
kopplar till bade fysisk och psykisk halsa samt 6kad delaktighet i samhallet.

Flera aspekter - sdsom bullernivaer, markférhallanden, dagvattenhantering,
luftkvalitet och utformningen av gang- och cykelvignatet — kriver fortsatt
utredning i kommande detaljplanearbete. Aven behovet av
hastighetssidkrande atgarder, tydliga passager och eventuella fysiska
I6sningar vid jérnvagen behdver analyseras vidare. Sammantaget visar
resultaten att en skola pa Orekilsomradet kan vara méijlig ur ett
barnrittsperspektiv, men att en rad atgdrder maste genomféras fér att
omradet ska motsvara barnets basta i praktiken.
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Inledning

Bakgrund

Barnkonventionen, FN:s konvention om barns rattigheter, har varit svensk lag
sedan forsta januari 2020 och barnets basta, enligt artikel 3, skall beaktas i
alla beslut och atgarder som rér barn.

Infor storre forandringar och beslut som kan paverka barn skall en
barnkonsekvensanalys, genomféras. En barnkonsekvensanalys ar ett verktyg
eller en metod fér att synliggora hur ett beslut, en atgéard eller ett férslag
paverkar barn. Den anvinds for att samla in och analysera relevant
information om barns situation, behov och rattigheter. En
barnkonsekvensanalys kan sta for sig sjélv och géras som medskick till ett
storre utredningsunderlag.

Moment som kan inga i en barnkonsekvensanalys &r bland annat:

» gallande lagstiftning

« barnkonventionens artiklar - med sarskilt fokus pa de fyra grundprinciperna
e aktuell forskning

» beprovad erfarenhet

* barns synpunkter

« ekonomi, intressekonflikter och 13ngsiktighet.

Infor beslut om val av plats for ny skola F-6 i Munkedals tatort har denna
barnkonsekvensanalys upprattats, eftersom beslutet ror barn.

De barn som berérs av beslutet &r de som kommer att ga pa den nya skolan i
framtiden, vilka annars hade hort till Munkedalsskolan eller Bruksskolan.
Flertalet av de barn som gar pa dessa skolor idag kommer troligen inte
berdras av beslutet.

Syfte

Syftet med barnkonsekvensanalysen ar att redogdra for om Orekil &r en
I&mplig plats fér en ny skola ur ett barnperspektiv. Analysen utgar fran
barnkonventionen och syftar till att synliggéra hur skolplaceringen kan
paverka barns trygghet, skolvig, halsa och tillgang till en god 1&rmilj6. Barn
har fatt méjlighet att uttrycka sina asikter, i enlighet med barnkonventionen.

Barnkonsekvensanalysen ska anvandas som underlag for att ge beslutsfattare
mojlighet att géra en vilgrundad bedémning om platsen Orekil &r |&dmplig for
skolbyggnation utifran barnkonventionen.



Utgdangspunkter

Barnkonsekvensanalysen utgar fran géillande lagstiftning och férslag pa
planprogram fér ny skola, Orekil med tillhérande utredningar.

Barnkonventionen som lag

Barnkonventionen eller Lagen (2018:1197) om Férenta nationernas
konvention om barnets rattigheter tradde i kraft i Sverige 1 januari 2020. En
central princip i konventionen ar att barns basta ska beaktas vid beslut som
berér barn. Barnkonventionen innehaller 54 artiklar, dar barns rattigheter
beskrivs. Artiklarna ar tankta att l3sas som en helhet.

Fyra av artiklarna i barnkonventionen ar vagledande fér hur helheten ska
tolkas. Artikel 2, 3, 6 och 12 kallas for de fyra grundprinciperna.

2. Alla barn har lika varde.
3. Barnets basta ska komma i forsta hand.
6. Barn har ratt till liv och utveckling.

12. Barn har ratt att uttrycka sin mening i fragor som rér barnet.

Enligt artikel 12, som handlar om barns ratt att uttrycka sin mening, ska
barnets asikter tillmatas betydelse i férhallande till barnets alder och mognad.
Om barnet bedoms som for ung for att horas, kan féretradare representera
barnet.

I arbetet med barn och barns rattigheter beskrivs tre perspektiv — barnets
perspektiv, barnperspektiv och barnrattsperspektiv. Det &r viktigt att skilja
mellan de olika perspektiven.

Barnperspektiv - innebdr att vuxna sa langt som méjligt satter sig in i ett
barns situation och forsoker se till barnets basta. Perspektivet bor grunda sig i
aktuell kunskap om barns utveckling, behov och livsvillkor.

Barnets perspektiv - innebdr att barnet sjalvt blir lyssnat pa och att det
utifran alder och mognad ges méjlighet att fa bidra med sina erfarenheter,
synpunkter och férslag.

Barnrattsperspektiv — innebar att vid varje beslut som rér barn beakta att
barns rattigheter tas tillvara sa som barnets basta samt barnets intresse pa
kort och lang sikt.

I en barnkonsekvensanalys ingar vanligen samtliga tre perspektiv.



Skollagen, arbetsmiljolagen och miljobalken

Enligt skollagen ska valet av plats for en skolverksamhet mojliggora att
kraven pa en god arbetsmiljé och andamalsenlig skolmiljé kan uppfyllas (5
kap. 3 § skollagen [2010:800]). Vidare ska alla elever tillférsdkras en trygg
skolmiljé och studiero, vilket &r en forutsattning fér god koncentration och
larande.

Arbetsmiljolagen (1977:1160) galler aven for elever i skolan. Enligt 1 kap. 3 §
arbetsmiljolagen likstélls elever med arbetstagare, vilket innebar att
skolhuvudmannen ansvarar for att forebygga ohalsa och olycksfall samt
sdkerstalla en god fysisk och psykosocial arbetsmiljé. Detta omfattar bland
annat krav pg sikra och vl underhalina lokaler, tillfredsstallande ventilation,
hantering av buller samt 6vriga sékerhetsaspekter i skolmiljon.

Miljobalken (1998:808) kompletterar detta ansvar genom att reglera
skolmiljén ur ett miljé- och halsoskyddsperspektiv, med sarskilt fokus pa
barns och ungas halsa. Lagen syftar till att skydda manniskors halsa och
stéller krav pa att skolor lokaliseras och utformas sa att risker kopplade till
exempelvis buller, luftkvalitet och andra miljostérningar minimeras. Dessa
krav omfattar savél skolans inomhusmiljé som dess utemiljé och narmiljs.

Plan- och bygglagen

I Boverkets vagledning, Barnkonventionen och fysisk planering?, beskrivs att
syftet med Plan- och bygglagen (PBL) ar att framja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och Iangsiktigt
hallbar livsmiljé fér méanniskorna i dagens samhélle och fér kommande
generationer. Bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till mark som &r
Idmpad fér andamalet med hansyn till manniskors halsa och sikerhet och
planlaggning ska framja en god livsmiljo som ar tillganglig och anvandbar fér
alla samhaéllsgrupper. Plan- och bygglagen ar till sin karaktar en
avvagningslag dar prioriteringar mellan olika intressen och varden behéver
gbras. Det innebar att all planering innefattar avvagningar mellan olika
intressen dar konflikter kan uppsta. I fragor som berdr barn och unga uppstar
ofta olika typer av malkonflikter och behov av avvagningar behéver géras
mellan olika intressen. Provning av barnets basta ska sdkerstédlla att barnets
intressen lyfts. Barns béasta har hég prioritet. Om andra intressen an barnets
basta har vagt tyngre i beslutet ska det tydligt framga varfér en sadan
avvagning gjorts.

! Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hadmtad 2026-02-05



Barns perspektiv vid samhéllsplanering

En femtedel av Sveriges befolkning &r barn och unga under 18 ar2. Enligt
Boverkets vagledning om barnkonventionen i fysisk planering ska barns
rattigheter tillgodoses vid samhallsplanering och utformning av den byggda
miljon, for att kunna skapa goda livsmiljoer for alla. Lokalisering och samband
mellan olika platser som barn och unga anvander kan vara avgorande for hur
barn kan anvanda sin narmiljo?.

Barns och ungas maende, forutsattningar och livskvalitet paverkas av hur
deras livsmiljé &r utformad. Effekten av god planering kan pa sikt minska
ojamlikheter och segregation. Jamlik tillgang till en god bostad, skola, vard
och goda utemiljder, paverkar barns chanser till utveckling och ett hilsosamt
liv. Fér barn kan platser och miljoer ha stor betydelse for identitet och
sjalvbild. N&r barn far vdxa upp i miljéer som framjar trygghet, delaktighet
och positiva identitetsprocesser okar chanserna att de utvecklas till
valmaende och samhallsengagerade vuxna. Pa lang sikt leder detta till
minskade samhaéllskostnader for ohélsa, kriminalitet och social utsatthet,
samtidigt som forutsattningarna for utbildning, arbetsdeltagande och social
hallbarhet stirks. Att integrera barnets basta i hela samhallsbyggnads-
processen &r darfér en strategisk investering som skapar vérde fér bade
nuvarande och framtida generationer®.

Lokalisering av en ny skola har betydelse fér samhallet och det finns flera
olika planeringsprinciper som behover beaktas®. Vi lokalisering av skola bor
bland annat néarhet till hemmet, tillgang till sikra gang- och cykelvigar och
narhet till gronska beaktas. Tillganglig mark, luftkvalitet, ekonomi ar andra
aspekter som har betydelse. Det kan vara svart att tillgodose alla principer vid
lokalisering och ibland kan principerna sta i konflikt mot varandra. Boverket
menar att strategiskt placerade och val utformade kan skolan utgora en viktig
métesplats bade under skoltid och pa fritiden. Tillsammans med bibliotek,
parker och offentliga platser ar skolor och férskolor en del av en social och
kulturell infrastruktur i samhallet.

Barns ratt att komma till tals enligt artikel 12 i barnkonventionen ar en
grundprincip, som det ocksa finns stéd for i PBL. Alla medborgare oavsett
alder har ratt att komma till tals, det vill sdga dven barn och unga, nar en
atgard paverkar dem. Barn har ofta en tydlig uppfattning om vad de tycker
fungerar bra och vad som fungerar samre. De kan till exempel kdnna till
viktiga platser och rérelsestrak i omraden som vuxna inte vet om eller brukar

2 Boverket (2020). Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling.
https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publikationer/2020/barnkonventionen-i-fysisk-
planering-och-stadsutveckling/ Hadmtad 2026-02-05

* Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/PBL-
kunskapsbanken/teman/barnkonventionen/ Hamtad 2026-02-05

* Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hamtad 2026-02-05

S Boverket (2023). Lokaliseringsprinciper.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/strategisk-
planering/lokaliseringsprinciper/ Hdmtad 2026-02-05



anvanda. Manga ganger har sma detaljer i den fysiska miljon stor betydelse
ur barnets perspektiv. Det finns olika metoder att fora dialog med barn och
samla in barns perspektiv. Dialog i skolan, lektraffar, gaturer och
trygghetsvandring &r exempel pa metoder fér att samla in barns 3sikter och
tankar®.

Trygga, servicenara och barnvanliga utemiljoer

Vid samhallsplanering och utveckling av samhallsstrukturer ar det viktigt att
ett barnperspektiv tillampas”. Skolors lokalisering och utformning ar sarskilt
betydelsefull eftersom unga tillbringar mycket tid dar och den fysiska miljon
paverkar deras sociala utveckling. Narhet till idrottsanldggningar, vard, kultur
och annan offentlig service underlattar for barn som sjalva behover ta sig dit®.

Enligt Boverket upplevs platser som anvédnds av manniskor i olika aldrar
under stora delar av dygnet som tryggare, sa att platsen inte kdnns &de eller
utsatt. En trygg och levande samhallsmiljé skapas genom funktionsblandning,
méanniskor i rorelse, god tillganglighet, natur, promenadstrak, varierande
aktiviteter och val gestaltade motesplatser. Trygghet kan stérkas genom god
belysning av gang- och cykelvigar samt vid stationer och hallplatser, samt
genom fungerande kollektivtrafik inom titorten. Det bér ocksa finnas
alternativa vagar for okad upplevd trygghet®. Forsande vatten, intensiv trafik,
hoga hastigheter, lastbilar, buskage och skog langs cykelvagar kan ha
motsatt effekt.

Bullernivaer har ocksa en inverkan pa upplevd trygghet. Laga bullernivaer
bidrar till vélbefinnande och koncentration. P3 skolor bér minst 50 % av
skolgarden halla under 50 dBA och 6vriga ytor bér stridva efter under 55 dBA.
Vaxtlighet, avskarmningar och icke-reflekterande material kan minska
stérningar fran bullerkallort®.

Trafikmiljo och sjalvstandig mobilitet ur ett barns perspektiv

Enligt Boverkets vagledning om barnkonventionen i fysisk planering har det
stor betydelse for barn och unga hur trafiksystem och trafikplatser ar
planerade och genomférdall. Trafikmiljoers lokalisering, placering och
utformning spelar stor roll fér upplevelsen och sdkerheten. Trygga
trafikmiljder ur ett barns perspektiv kan till exempel paverkas genom
reglering av gatubredder, gena gang- och cykelvégar, belysning samt

& Boverket (2015). Gor plats for barn och unga!. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2015/gor-plats-for-barn-och-ungal/ Hdmtad 2026-02-05

7 Boverket (2020). Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling.
https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publikationer/2020/barnkonventionen-i-fysisk-
planering-och-stadsutveckling/ Hadmtad 2026-02-05

8 Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www .boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hamtad 2026-02-05

° Boverket (2025). Trygghetsfaktorer.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/brottsforebyggande-och-
trygghetsskapande-atgarder/samhallsbyggnadsprocessen/trygghetsfaktorer/ Hamtad 2026-02-05
10 NaturvBrdsverket (2023) Buller pa skolgdrdar. http://www.naturvardsverket.se/vagledning-
och -stod/buller/buller-pa-skolgardar/ Hdmtad 2026-02-05

11 Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hadmtad 2026-02-05



placering av gronska och buskage. Trafikmiljén kring skolor kan manga
ganger upplevas som oséker och otrygg om manga personbilar anldnder vid
samma tidpunkt och tridngsel uppstar.'2. Genom barnvénlig infrastruktur
framjas barns sjalvstdndiga mobilitet, det vill sdga barns mdjligheter att rora
sig pa egen hand i samhéllet.

Barn och ungas mobilitet och sjilvstdndiga rérelseménster har effekt pa deras
fysiska och psykiska hélsa. Med funktionellt och sammanh&dngande gang- och
cykelvagnat, dar tatorten kopplas samman, finns det battre férutsattningar
for barn och unga att réra sig pa egen hand, utan att ta stora omvégar. Att
sjélv kunna ga eller cykla till skola, fritidsaktiviteter och vanner ger barn och
unga en okad rorelsefrihet, sjdlvkansla och Idgger grunden for goda vanor.
For barn i skolaldern &r det viktigt att malpunkterna finns tillréckligt nara for
att fa tillatelse att ga till platsen. Malpunkter som skola, fritidsgard,
idrottsanlaggningar och grénomradet bér hamna i tillgéngliga och attraktiva
lagen?3,

Sjalvstandig mobilitet kan ocksa uppnas genom tillgang till kollektivtrafik.
Kollektivtrafikens uppldgg, sa som tidtabeller och hallplatser, kan vara av stor
betydelse da det galler méjligheten fér barn och unga att réra sig fritt, nyttja
samhallsservice och ta sig mellan tatort och landsbygd?®s.

Social hdllbarhet och folkhidlsa

Social hallbarhet innebér ett jamstallt och jamlikt samhaélle dér ménniskors
lika villkor star i centrum. Social hallbarhet berér manniskors vardagsliv dar
hélsa, trygghet, inkludering, utbildning och réattvisa ar centralt. En
skolplacering har betydelse for fysisk och psykisk hélsa for barn och paverkar
folkhalsan pa flera olika sétt.

Enligt Boverket!® kan skolor som placeras pa rétt plats fungera som viktiga
motesplatser vilka starker social gemenskap och bidrar till en positiv identitet
fér omradet. Rymliga och grénskande utemiljéer kan framja saval fysisk som
psykisk halsa hos dem som vistas i dem.

12 Boverket (2022). Skolvdgar. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-
gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ Hamtad 2026-
02-05

12 Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hamtad 2026-02-05

4 Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hamtad 2026-02-05

3 Boverket, Lokaliseringsprinciper (2023) https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/
arkitektur-och-gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/strategisk-
planering/lokaliseringsprinciper/ Boverket (hamtad 2026-02-05)



Enligt folkhdlsomyndigheten® stodjer grona miljoer barns kognitiva utveckling
och barn som vistas regelbundet i naturpraglade utemiljoer uppvisar battre
koncentrationsférmaga, minne och inlarning.

Fo6r barns hdlsa rekommenderas minst ca 1 timmes pulsh&jande fysisk
aktivitet per dag. Folkhalsomyndigheten? lyfter bade halsoeffekter och
utvecklingsmadssiga vinster nar det galler barns rérelse. Bedémningen ar att
mindre hélften av barn under 12 ar nar rekommendationerna idag. En
skolplacering paverkar majligheten fér barn att ta sig till och fran skolan pa
egen hand, vilket kan paverka savil det fysiska som det psykiska
vélbefinnandet, enligt Boverket. Barn som gar eller cyklar till skolan kénner
sig piggare och gladare under en betydligt storre del av skoldagen och har
okade forutsattningar att prestera battre i skolan.

En valplanerad skolgard och omgivning kan skydda barn fran luftféroreningar,
buller, UV-ljus och vdrme, men dven framja rorelse och ldrande. Skolors
utomhusmiljé kan paverkas av buller fran trafik och narliggande industrier.
Hoga ljudnivaer paverkar stressnivan vilket kan fa en negativ paverkan pa
|&sférmagan, minnet och inldrning samt minska méjligheten att bedriva
undervisning utomhus. ®

Lokalisering av skolan, ndrheten till hemmet och tillgdngen till sikra gang-
och cykelvagar samt kollektivtrafik &r avgérande for valet av fardsatt for saval
barn som for fordldrar och personal *°. Andamalsenlig cykelparkering &r ocksa
centralt for att 6ka viljan att cykla till och fran skolan. Att minimera
biltransporterna till och fran skolan bidrar till mindre buller, minskade utsldpp
och det bidrar det till delar av den dagliga motionen fér savél barn och unga
som vuxna.

Skolvigarna behéver vara bade trafiksdkra och upplevas som trygga av barn
och deras vardnadshavarna for att barnen ska fa méjlighet att ta sig till och
fran skolan pa egen hand, enligt Boverket2°. Det behéver finnas sikra och
trygga gang- och cykelvagar fran bostaden dnda fram till skolan och till
hallplatser for skolskjuts och kollektivtrafik. Vagen till skolan &r ofta dven
vagen till fritidsaktiviteter, vilket innebar att den behdver vara saker och

¢ Folkhalsomyndigheten, Gréna miljéer fér barns jédmlika hélsa (2024),
https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/bd045503f0604370alabcb9fa7d64352/gron
a-miljoer-barns-halsa.pdf. (hdmtad 2026-02-05)

7 Folkhalsomyndigheten, Riktlinjer och rekommendationer for fysisk aktivitet och stillasittande,
https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/fysisk-aktivitet-och-
stillasittande/om-fysisk-aktivitet-och-stillasittande/riktlinjer-och-rekommendationer-for-fysisk-
aktivitet-och-stillasittande/ (hdmtad 2026-02-05)

2 Folkhalsomyndigheten (2025). Planera for frisk luft for v8ra férskole- och skolbarn. Solna:
Folkhalsomyndigheten. Tillgdnglig pa:
https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/7bf611ddec9c42d68fa6e8806c1d763d/plane
ra-for-frisk-luft-for-vara-forskole-och-skolbarn.pdf (hdmtad 2026-02-05)

2 Boverket (2022). Skolvdgar — sékra och trygga végar till férskala och skola. Tillgénglig pa:
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ (hamtad 2026-02-05)

20 Boverket (2022). Skolvdgar — sékra och trygga végar till férskola och skola. Tillgénglig pa:
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ (hamtad 2026-02-05)



trygg aven kvallstid. Barn ar inte fullt utvecklade for att kunna bete sig
trafiksikert i alla situationer. De kan ha svart att bedéma risker, avstand och
hastighet i trafiken. Utformningen och gestaltningen ar darfor betydelsefull for
hur en trafikmiljo upplevs och fungerar fér barn.

Nulagesbeskrivning Munkedal

Befolkning och demografi

Munkedals kommun har idag ca 10 500 invanare. Kommunen har som mal att
till 2040 o6ka sin befolkning till 11 500, vilket inneb&r en 6kning pa ca 1000

- o - . . I o]
invanare. Enligt kommunens dversiktsplan finns utbyggnadsmdjligheter pa
olika platser i titorten. P38 kartan nedan syns den féreslagna skolans placering
i blatt.
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Kartan visar féreslagna utvecklingsomrdden (réd och rosa skrafferade omrdden) frn
kommunens bversiktsplan, OP 2040, samt féreslagen skolplacering i bI4tt,



Elevantal i Munkedal

Elevantalet har sedan 2020 minskat och ar 2030 &r prognosen att
Bruksskolan har ca 140 elever och Munkedalsskolan ca 230 elever (avrundat
till ndrmsta tiotal). Om skolorna slas samman till en gemensam skola hade
antalet elever blivit ca 370. Det innebé&r ca 2-3 klasser per arskurs.
Berdkningen utgar fran antal fédda barn och tar inte hinsyn till eventuell in-
och utflyttning i kommunen.

Munkedalsskolan Bruksskolan
ar 2020 44 26
ar 2021 40 23
ar 2022 31 26
ar 2023 36 17
ar 2024 29 14
ar 2025 29 20

Antal nyfédda barn per 8r inom respektive skolomride.

Munkedalsskolan

Munkedalsskolan ar en F-6 skola med drygt 300 elever idag. Skolan ar
beldagen i centrala Munkedal i ndra anslutning till kommunens hogstadieskola
och med gangavstand till torget och resecentrum. Skolan uppférdes
ursprungligen 1929 och har sedan dess byggts ut i omgangar.

Bruksskolan

Pa Bruksskolan gar drygt 230 elever i fran férskoleklass till och med 3k 6.
Skolan byggdes 1959 som en enplanslanga med 50-60-talskaraktar och har
vid ett par tillfallen byggts till och moderniserats. I narheten finns skogen som
anvands vid utomhuspedagogik och en kanal fiske.

Foreslagen plats for ny skola i Orekilsomradet

En skola i Orekilsomradet ska inledningsvis kunna ta emot ca 450 elever. P3
sikt ska det finnas mdjlighet att utveckla skolan for att kunna ta emot drygt
700 elever. Ny skola innebér att elever fran Bruksskolan och Munkedalsskolan
kommer ga tillsammans i en &ndamalsenlig och gemensam skola dar dven
anpassad grundskola inryms samt Kulturskolans verksamhet. En skola i Orekil
skulle f3 en central placering i titorten mellan nuvarande skolor.



Planprogrammet

Samhallsbyggnadsforvaltningen har i uppdrag att ta fram ett planprogram for
att utreda om Orekil &r en |amplig plats for skoletablering. Syftet med
planprogrammet ar att 6versiktligt utreda forutsadttningarna fér att omvandla
ett verksamhetsomrade till skolomrade for skola F-6. Planprogrammets fokus
ligger pa platsens méjligheter och begrdnsningar gallande trafik, geoteknik
och tekniska risker och ar tankt att utgoéra underlag for eventuellt kommande
detaljplanering.

Férslaget inneb&r att elever fran Brukskolan och Munkedalsskolan kommer ga
tillsammans i en storre, gemensam skola dar dven anpassad grundskola
inryms samt Kulturskolans verksamhet. Skolan planeras inledningsvis for ca
450 elever. Planprogrammet for Orekil beskriver omradets férutsattningar och
innehaller férslag pa hur det kan utvecklas till en hallbar plats fér skola F-6.

Utvecklingen av omradet féreslas ske utifran fyra malbilder:

Attraktiv plats

Aktivt och levande samhalle
Inspirerande larmiljo
Hallbar mobilitet
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Utredningarna pekar pa att platsen kan géras lamplig for skolomrade, men
behov av atgérder finns géllande geoteknik och trafiksékerhet. Bland annat
foreslas en utbyggnad av gang- och cykelvdgnétet och trafiksdkerhetshéjande
atgarder for oskyddade trafikanter.

I nérheten av det ténkta skolomradet passerar Bohusbanan och en
plankorsning med bommar finns pa Bruksvigen. Korsningen behéver passeras
av de barn som bor pa véstra sidan av Munkedals téatort. Trafikverket anser
att lokaliseringen av skolan i nuldget inte kan leverera en hallbar I6sning som
kan sakerstélla trafiksdakerhet for alla trafikanter. De informerar om att
plankorsningar ar en farlig plats dar allvarliga olyckor kan ske och att det &ar
onskvart att minska trafiken vid plankorsningar. I trafikutredningen
konstateras att anlaggningen ar en helbomsanlaggning, dvs det basta
skyddsalternativ for plankorsning som finns tillgangligt. For ckad sakerhet
behéver stdngsel sattas fram till plankorsningen. Trafikkonsulten, som tagit
fram trafikutredningen, menar att en planskild korsning saklart &r en mer
trafiksidker atgard men ocksa mycket kostsam och bedéms inte som
motiverad ekonomiskt inom ramen fér detaljplanen. Konsulten menar att
aspekten om trafiksdkerhet pa jarnvdg behéver viagas mot andra aspekter
inom samhallsutvecklingen, som férslaget pa en ny skola i detta ldge skulle
innebara.

I ett detaljplaneskede behéver fler utredningar tas fram, sa som
bullerutredning, markféroreningsutredning, dagvattenutredning och fordjupad
trafikutredning. Enligt riskbedémningen, som har tittat pa tekniska risker i
omradet, behéver inga atgirder vidtas utifran skolans féreslagna placering.



Varfor en skola?

Kommunfullmaktige beslutade 2023-05-29 att Munkedals nuvarande tva
grundskolor pa sikt ska ersittas med en ny gemensam grundskola i titorten.
En gemensam storre verksamhet, med nya lokaler anpassade efter modern
pedagogik, bedéms som ett mer hallbart alternativ som kan ge béttre
forutsattningar till en god utbildning for alla elever i Munkedals kommun. Vid
beslutet togs d&ven hansyn till de effektiviseringsméjligheter, sa som
organisatoriska vinster och minskade kostnader for flera av kommunens
verksamheter.

Varfor lokalisering Orekil?

En lokaliseringsutredning togs fram 2024 dar 13 platser i Munkedals tatort
utreddes. Utgangspunkten var en yta pa minst 39 000 m2.
Markférutsattningar som riksintressen, kulturmiljé och landskapsbild
bedémdes liksom férutsattningar for den specifika verksamheten, sa som
trygga skolvagar, talig infrastuktur, tillgang till natur och rekreation etc. Tre
platser bedémdes slutligen som intressanta och Orekil valdes for att utredas
vidare.
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Omrddets p!acerfng i samhillet.

Orekisomradets placering, mellan Munkedals &stra och véstra sida, &r en
central och strategisk plats, dar tatorten kan ldnkas samman och
upptagningsomradena har ungefér lika 1angt till skolan. Utifran dagens
befolkningssammansattning skulle majoriteten av tatortens skolbarn ha
mindre &n 2 km avstand till den nya skolan pa Orekil. Skolplaceringen
grundar sig saledes i ndrhetsprincipen, som handlar om att barnens skola



placeras ndra hemmet. D3 skapas forutsattningar for elever att sjilvstindigt
ta sig till och fran skolan och skolan kan bli en métesplats &ven efter skoltid.
Fran Orekil ar det gangavstand till viktiga malpunkter som busshallplats,
jarnvagsstation och Kungsmarksskolan dar samverkansmadjligheter finns.
Skolan hade aven kunnat anvanda den nérliggande idrottsplatsen, Folkets
park och Orekilsparken i sin verksamhet. Genom platsutveckling kan
skolplaceringen bidra till att 6ka omradets och tatortens attraktivitet.

Om féreslagna gang- och cykelvagar (GC-vagar) utvecklas innebar det att fler
hushall, 261 st, har mindre &n 2 kilometers gangavstand till Orekilsoradet.
Med dagens infrastruktur &r det 1352 hushall som har under 2 km
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gangavstand till Orekilsomradet.

Kartan visar vilka delar av Munkedal som har mindre &n 2 kilometers g&ngavstand till
Orekilsomrédet, med eller utan utveckling av nya GC-stréckor.

Utmaningar som pekats ut i Lokaliseringsutredningen ar bland annat
intilliggande trafik fran vag och jarnvdg, geoteknik, brister i befintliga
gangvagar samt behovet av markférvarv och flytt av verksamheter. Genom
planprogrammet kommer utmaningar som namnts i Lokaliseringsutredningen
att utredas och konkretiseras for att fa ett battre underlag vid bedémning om
platsen &r, eller kan géras, |&mplig som skolomrade.



Metod

For att utreda barns bésta utifran féreslagen skollokalisering har olika
metoder anvénts.

Skolbesok med dialog och enkat

For att samla in barns synpunkter har skolbesék genomforts under hosten
2025 i ar 5 och 6 pa Bruksskolan och Munkedalsskolan. Enligt
barnkonventioners artikel 12 ska barns synpunkter beaktas utifran alder och
mognad. Anledningen till att ar 5 och 6 tillfragats &r att de anses kunna forsta
sammanhang och uttrycka sina asikter i samhaéllsbyggnadsfragor.

Under ett lektionstillfdlle i respektive klass har barnen fatt information om
arbetet med Orekil och att man planerar att bygga en skola for att ersitta
Munkedalsskolan och Bruksskolan pa sikt. Darefter genomférdes en 4-
hérnévning dér barnen fick svara pa hur de tar sig till skolan idag, hur de
skulle vilja ta sig till skolan och hur manga arskurser man féredrar i en skola.
Vidare gjordes en gruppuppgift i grupper om 4-5 elever. De skulle
tillsammans svara pa fem fragor om sin nuvarande skola, utvecklingsidéer
och fér- och nackdelar med en skolplacering pa omradet Orekil.

Avslutningsvis fick varje elev en digital enkat att fylla i med fragor som
handlade om skolvag, fardmedel och hur den béasta skolan hade kunnat se ut.
. Alla klasser hann inte genomféra enkaten under lektionstillfallet, men har
istallet fyllt i den i efterhand.

Trygghetsvandring med elever

Under november manad utférdes en trygghetsvandring med sex elever fran
Munkedalsskolans klass fem. Trygghetsvandringens syfte var att fa barns
synpunkter kring de platser som kan upplevas som otrygga utifran befintliga
trafikforhallanden och skolvagar. Trygghetsvandringen inleddes tillsammans
med folkhalsostrateg och fysisk planerare i kommunhuset. Dar fick eleverna
se ett bildspel med information om planprogrammet. Vidare beskrevs syftet
med trygghetsvandringen och en karta med markerade platser presenterades.
Eleverna fick information och instruktioner kring uppdraget och vilka
fokusplatser som skulle besékas. De fick beratta om var de bor och visa pa
kartan. De fick dven beratta hur lIangt hemifran de brukar réra sig. Darefter
fick eleverna far varsitt hifte med karta och tabell fér att fylla i hur de
upplevde de olika platserna och anteckna hur platserna skulle kunna
utvecklas.

Vid varje plats fick eleverna beskriva platsen utifran upplevd trygghet och ge
forslag pa forandringar for att fa en trygg, saker och trevlig skolvag fér
cyklister och fotgéngare. De fick fylla i podng utifran upplevd trygghet och



motivera beddmningen samt anteckna eventuella forbattringsférslag. Efter att
vi besokt platserna pa kartan fick eleverna summera skolvégen

Reflektioner skolvag

For att fa en fordjupad forstaelse for skolvdgen har bitrddande rektor och
avdelningschef skola tillfragats om deras syn pa identifierade platser fran
trygghetsvandringen. Pedagoger har en sarskild kompetens och kunskap om
barns beteenden, rorelsemodnster och utveckling, och kan darmed bidra med
viktiga perspektiv pad barns sikerhet och trygghet i den fysiska miljén. I
sammanhang dar barn bedéms vara fér unga for att tillfragas direkt kan
pedagoger dven fungera som foretradare for barns intressen.

Enkatundersokning Hallevadsholms skola

Hallevadsholms skola har vissa liknande forutsattningar, gallande trafik och
omgivning, som den foéreslagna skolan i omradet Orekil. Pa Hallevadsholms
skola gar barn i arskurs F-3 som hér till Svarteborgs rektorsomrade.
Bohusbanan gar genom Hallevadsholm och ca 60 meter fran skolan finns en
plankorsning som behover passeras av flera elever fér att komma till skolan.
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Kartbild éver Héllevadsholm som visar skolans placering.

For att fa en jamférande bild av hur elever kan uppleva sin skolvég och
omgivningen runt skolan har en enkitundersékning utférts med eleveri ar 3 i
Hallevadsholms skola. 32 barn har besvarat enkadten, som bestod av tre
fragor.



Resultat

Skolbesok Munkedalsskolan och Bruksskolan

4-horn

En 4-horsuppgift ar en metod som kan anvandas for att uppge vad man
tycker i olika fragor genom att placera sig i ett hérn med en viss betydelse. P3
detta satt har barnens olika fardséatt till skolan undersokts samt vad de ténker

om en stor respektive mindre skola. I denna undersékning deltog 153 barn,
varav 63 fran Bruksskolan och 90 st fran Munkedalsskolan.

Munkedalsskolan

For elever pa& Munkedalsskolan &r det vanligast att man gar till skolan (40 st).
26 st uppger att de aker buss och 20 st aker bil. Det &r 3 st som cyklar.

Om de far vilja sjélva hur de tar sig till skolan vill man helst aka buss (31 st).
23 st vill aka bil och 20 vill ga. 15 st vill cykla.

P& fragan om hur manga parallellklasser man vill ha svarar flest (36 st) tre
klasser. Darefter foljer tva klasser (33 st), 12 st vill ha fyra klasser och 8 st
anger att de vill ha en klass.

Bruksskolan

For elever pa Bruksskolan &r det vanligast att man aker bil till skolan (27 st).
21 st uppger att de gar och 11 st aker buss. Det &r 3 st som cyklar.

Om de far valja sjélva hur de tar sig till skolan vill man helst aka bil (27 st).
17 st vill 3ka buss och 10 vill cykla. 8 st vill ga.

P3 fragan om hur manga parallellklasser man vill ha svarar flest (50 st) tva
klasser. Darefter foljer en klass (6 st) och fyra klasser (6 st). En person vill ha
tre klasser.

Gruppuppgift

Vid klassbeséken fick eleverna under ca 20-30 minuter méjlighet att svara pa

fragor tillsammans i grupper om ca 4-5 elever per grupp. De antecknade sina
o .

svar pa papper. Svaren har transkriberats och sammanfattats nedan.

Fragorna de fick var:

1. Vad &r bra med din skola idag? (Skolan/byggnaden, Skolgarden,
Vagen dit, Runt skolan)

2. Vad kan bli battre pa din nuvarande skola?

N&r vi bygger en ny skola, vad &r viktigt att vi vuxna tanker pa da?

4. Vilka fér- och nackdelar kan det finnas med en stérre skola?

™



5. Vad tdnker du om att ha en skola pa Orekil? Vilka férdelar och
nackdelar finns?

Nedan redovisas resultatet per skola och per fraga.
Munkedalsskolan
1. Vad ar bra med din skola idag?

Det &r bra att skolan &r uppdelad i olika delar, fér da blir det lugnare.
Klassrummen ar stora och det ar bra att det finns grupprum och ett fint
bibliotek. Skolgarden &r jattebra eftersom den &r stor och man kan géra
manga saker dar. Det finns fotbollsplaner, kingrutor, linbana, gungor och
platser att leka pa. Vagen till skolan &r bra féor manga eftersom man kan ga
pa gangvéagar eller aka buss, men vissa tycker att nagra stéllen &r lite farliga.
Runt skolan &r det lugnt och grént och det finns skog. Fritidsgard och
idrottsanldggningar, t ex ishall, finns nara.

2. Vad kan bli battre pa din nuvarande skola?

Skolbyggnaden skulle behéva renoveras och snyggas till. Det borde finnas fler
toaletter och att toaletterna &r rena. Det behévs ocksa fler grupprum, fler
eluttag till vara datorer och storre klassrum med béttre bankar och stolar.
Skolan borde fixas och malas om och det skulle vara bra med hissar.
Skolgarden kan bli stoérre och ha fler roliga saker att géra. Mer trdd och
bankar pa skolgarden. Det borde finnas battre planer fér sport, mer skugga
och bankar att sitta pa. V&gen till skolan kanns ibland otrygg och det behdvs
sakrare vagar. Det &r trangt dir bussarna &r och fler borde fa aka buss. Det
borde vara kortare aktid pa bussen och fler bussar. Det kan plogas battre pa
vintern. Runt skolan borde det vara mer natur och skog och mindre trafik. Lite
for mycket stora vagar i narheten av skolan.

3. Nar vi bygger en ny skola - vad ar viktigt att vi vuxna tanker pa
da?

Skolan ska vara barnanpassad. Klassrummen ska vara stora och det ska
finnas manga grupprum. Skolgarden ska vara stor och ha manga saker att
gora. Toaletterna ska vara fréscha med bra ventilation och dérrarna ska ha
bra och sikra I3s. Ibland ska det ska ga att vara inne pa rasten. Eleverna ska
f3 vara med och bestdmma hur skolan ska se ut. Det vore kul med till
exempel mysrum, kanske en pool, ett bibliotek, ett museum och riktigt bra
skolmat. Skolan ska kinnas trygg. Det &r ocksa viktigt att man trivs dar, att
skolan blir klar snabbt och att den ser modern och fin ut. Det ska finnas bra
cykelstall som passar alla cykeldack. Vi vill vara med och tycka nar skolan ska

byggas!



4. Vilka for- och nackdelar kan det finnas med en storre skola?

Det &r bra for att det &r manga méanniskor, far manga kompisar. Fler vanner
fran olika hall. Det kan ocksa vara bra for att det finns mer saker, som stdrre
skolgard, fler stillen att leka pa och béttre grejer. Det kan finnas till exempel
bibliotek, idrottshall och fler Idrare som kan hjalpa till extra. En stor skola kan
ocksa vara dalig ibland, det kan bli hégljutt och stékigt och mycket folk
éverallt. Det kan vara stressigt att hinna till lektionerna och svarare att lira
kdnna ldrarna och andra elever bra. Det kan ocksa bli mer bilar runt skolan.
Dessutom tar det lang tid och kostar mycket pengar att bygga en sa stor
skola.

5. Vad tinker du om att ha en skola pa Orekil?

Att bygga en ny skola pa Orekil kan vara bra for det &r néara till centrum,
fritidsgarden, sporthallar, Orekilsparken och affirer. Det gor att man kan géra
fler saker bade pa skoltid och efter skolan, och det &r |att att ta sig till olika
stéllen. En ny skola skulle ocksa kunna vara modern och frasch, med béttre
klassrum och nya saker. Men det finns ocks3 nagra daliga saker. For vissa blir
végen till skolan ldngre och da behévs det fler bussar. Jarnvéagen, trafik och
industrierna i narheten kan vara lite ldskiga och det kan Iata mycket. Vissa
tycker ocks3 att det inte finns lika mycket natur dir som vid skolan idag, och
da kanske det inte kanns lika mysigt.

Bruksskolan
1. Vad ar bra med din skola idag?

Bruksskolan &r lagom stor och har bra klassrum som &r stora. Det finns ocksa
ett bibliotek pa skolan. Det &r nara till ddr manga bor, sa det &r l&tt att ta sig
till skolan. Skolgarden &r jattebra och stor. Dar finns fotbollsplan, arena,
kingrutor, linbana, klatterstallning och ett stille som kallas paradiset dar man
kan vara i en triadgard. V&gen till skolan &r oftast bra eftersom det finns
trottoarer, ggngvégar och bussar, men nﬁgon, som aker buss till skolan,
tycker att 70-vigen &r jobbig att ga éver. Runt skolan &r det lugnt och grént
och det finns skog néara.

2. Vad kan bli battre pa din nuvarande skola?

Det som behdver bli battre och stérre ar skolbyggnaden, matsalen och
idrottshallen. Toaletterna ska vara fraschare och ha béttre I3s. Det behévs
ocksa fler grupprum och battre ventilation inne i skolan. Klassrummen och
korridorerna borde fixas och det vore bra med nya bankar och stolar. Pa
skolgarden 6nskas fler fotbollsplaner, en multiarena, fler kingrutor och
konstgras. Det vore ocksa kul med fler gungor och roliga saker som t ex
hinderbana, klattervdgg och trampolin. Det behévs fler soptunnor och battre
sakerhet vid vagen. Till exempel borde det finnas farthinder pa
Ekelundsvagen, en separat gangvag och ett 6vergangsstalle vid pizzerian.
Gang- och cykelvigarna borde bli bttre, fér ibland &r det mycket trafik och



trottoaren ar smal. Runt skolan borde det finnas battre parkering, fler vaxter
och battre cykelstall som sitter fast ordentligt.

3. N&r vi bygger en ny skola - vad ar viktigt att vi vuxna tanker pa
da?

Bygg en tillrackligt stor skola dar det finns gott om plats och som inte kénns
trang. Det ska finnas manga grupprum och stora klassrum. Skolgarden ska
vara stor och ha manga roliga saker att géra. Det &r ocksa viktigt att
toaletterna ar frascha och har bra I3s. Det vore bra om man kunde vara inne
pa rasterna ibland, till exempel i mysrum d&r det finns tv, spel

och saccoséckar. Bra skolmat, egna skap att ldgga sina saker i och bra
omklddningsrum. Det vore ocksa kul med roliga saker, som en paddelbana,
en multisportarena och en lang linbana. Pulkabacke, mountainbikebana, pool
och gocart vore ocksa kul. Biblioteket ska vara dppet ofta.

4. Vilka for- och nackdelar kan det finnas med en storre skola?

En stérre skola kan vara bra fér da finns det fler barn och man kan fa fler
kompisar. Man har manga kompisar, kinner fler ndr man bérjar hégstadiet.
Det kan ocksa finnas mer saker pa skolan, som en stérre skolgard, fler stéllen
att leka pa och béttre grejer. Det kan ocksa finnas fler larare.

Men en stor skola kan ocksa bli stékig och rorig. Det kan kdnnas trangt och
det &r svart att lara kanna alla. Det kan ocksa kosta mycket pengar att bygga
en sa stor skola. Det &r |attare att kinna alla pa en liten skola. En ny och stor
skola kan bli dyrt att bygga.

5. Vad tinker du om att ha en skola pa Orekil?

Platsen verkar ganska bra eftersom den ligger néra fritidsgarden, MIF och
centrum. Da kan man latt ga till parken, minigolfen eller ICA efter skolan, och
det finns ocksa en pingishall och lekplats ndra som man kan anvinda pa
rasterna eller pa idrotten. Fér de som bor pa Stale blir det mycket ldngre att
ga, och vigen dit &r inte sa bra. Det &r ocksd néra den stora vigen och taget
Iater hogt och det kdnns inte sa kul. Skogen dér &r inte sa bra heller.
Samtidigt ar det bra att det finns mycket att géra och manga barn att vara
med, men vissa tycker att det hade varit bittre om skolan byggdes pa en tom
plats i stéllet. Det &r 4nda n&ra nastan allt — affarer, lekplatser och skogen -
men foér nagra blir det 13ngt hem.



Enkatsvar

Arskurs 5 och 6 har genomfért en enkatundersékning under hésten 2025. Det
var 136 svarande, varav 60 st fran Bruksskolan och 76 st fran
Munkedalsskolan. Syftet med enk&ten &r att forsta hur eleverna upplever sin
skolvég, vilka faktorer som paverkar deras val av transport, vilka
trygghetsaspekter som finns och hur de forestaller sig sin dromskola.
Enkéatfragorna har tagits fram i samverkan med férvaltningschef och rektorer.

Enkat elever Munkedalsskolan

For elever pa Munkedalsskolan &r det vanligast att man gar till skolan (27
svar), féljt av buss (23), bil (21) och cykel/kickbike (5).

Faktorer som skulle kunna 6ka gang och cykel anger eleverna r fler/b&ttre
gang- och cykelvagar, battre cykelparkeringar, tillgang till el-cykel/el-spark
samt battre belysning.

Gallande trygghetsfragan kédnner sig de flesta trygga. Trafik den stérsta oron,
men dven mdrker ndmns ibland.

Drémskolan for elever pa Munkedalsskolan har stora skolgardar, flera
fotbollsplaner, olika lekytor, zipline, studsmattor och kreativa inslag som
simhall och ishall. Onskemal om fraschare lokaler och sociala ytor ndmns.

Enkat elever Bruksskolan

For elever pa Bruksskolan &r det vanligast att man aker bil (28 svar), féljt av
gang (20), buss (9) och cykel/kickbike (3).

Faktorer som skulle kunna 6ka gang och cykel &r framst fler/battre gang- och
cykelvégar, battre cykelparkeringar och nagra namner tillgang till el-cykel
eller el-spark. Ett aterkommande 6nskemal &r belysning 1&ngs skolvigar,
vilket kopplas till trygghet under morka perioder. Vdder ar en annan aspekt
som paverkar om man aker bil eller gar/cyklar.

Nar det galler trygghet upplever de flesta elever skolvdagen som sadker, men
trafik och bilar med hég hastighet &r den stérsta oron. Nagra namner dven
morker och vatten i ndrheten av skolan som potentiella risker.

Visionerna for drémskolan &r innehaller 6nskemal som stérre skolgardar, fler
fotbollsplaner, lekplatser, zipline, trampoliner och ibland mer fantasifulla idéer
som robotar som serverar mat, gokartbanor eller hastar. Det finns ocksa
dnskemal om fraschare lokaler, fler vaningar och sociala ytor som soffhérnor.

Trygghetsvandring

Eleverna identifierade flera férslag pa atgarder for att det ska bli tydligare att
vistas i trafiken. Pa vissa stéllen énskades fler 6vergangsstéllen eller tydligare
anvisningar om vem som ska vanta pa vem. Har bilarna féretrade eller
fotgangare? Cyklister?



De diskuterade bommen vid jarnvigssparet och en elev berdttade om en
dldre man som inte orkat vanta pa taget och genat under bommen strax fére
taget kom. Eleverna trodde att det kan finnas klasskompisar som ocksa hade
kunnat gena under bommen om man behdévt vanta for lange vid bommen.
Overgangen kan &ven vara lurig att passera da man kan ramla med cykeln
om man rakar glida ner i jarnvagssparet som korsar cykelbanan lite pa
snedden. Det gdller att passera i 90 grader over ralsen, sa en av eleverna.

.

Karta med de platser som utvérderats.

Vid sjélva “skolomradet” vid Orekil var eleverna évervdgande positiva till
platsen. Barnen beskriver platsen som positiv och bra, bland annat eftersom
den ligger néra naturen och har begrédnsad trafik. De upplever omradet som
lugnt och tryggt, dven om vissa delar upplevs som nagot branta. Flera barn
uttrycker att platsen &r val vald, men tycker att vdgarna till omradet ska
goras sakrare. De lyfter ocksa att platsen har goda férutsattningar for att
skapa en bra och lekvénlig skolgard.

Pa vigen mot MIF passerade flera lastbilar, vilket vissa av barnen upplevde
som otdckt. Backen ner mot tribron (f) reagerade vissa ocksa pa och sa att
det kan vara skrdimmande om man ramlar hir da det lutar ner mot &lven.

Sjalva bron med underlag av tra tyckte nagra var obehaglig och det kidndes



inte sdkert att ga dar. Vi vuxna tinkte att racket pa bron var klattervanligt
och att underlaget av tra kan vara halkigt. Det forsande vattnet bidrog till
kanslan av en plats med risker. Vid jarnvagsbron vid MIF (g) berattade
eleverna att vissa av dom passerat 6ver bron. Har moétte vi ett dldre par med
hund som gick éver bron, som har staket pa ena sidan.

N&r vi tittat pa alla platser bad vi eleverna att summera trygghetsvandringen
och fundera 6ver om Orekil &r en 1amplig skolplacering med tanke pa
skolvdgarna och de platser vi tittat pa. Vissa summerade med siffror mellan 3

och 5, andra summerade med ord. "Bra plats”, "Gor vagarna sidkrare” samt
“Farliga platser. Nagra kan bli battre, nagra inte”

Tabellen nedan beskriver i siffror hur trygga eleverna kanner sig i genomsnitt
pa de olika platserna. Elevernas resonemang och férslag framgar av de
sammanfattande kommentarerna nedan.

Var Medel Sammanfattade kommentarer

a 3.5 Otydligt om man kan ga éver vigen pa flera stillen. Ska
bilarna stanna? Overgangsstélle? Bra att dom kor sakta.

b 4,7 Det &r tydligt var man ska stanna. Finns évergangsstille.
Otydligt om det ar en cykelvag efter eller var borjar den?
Saknas skylt. Brukar cykla har.

o 3,2 Ej tydlig cykelvdg. Bilarna maste inte stanna for
gaende/cyklister. Om man cyklar fort och en bil kommer
da kan man krocka.

d 3,5 Jag tror vissa inte orkar vdnta pa bommen och smiter
under. Det &r lurigt att korsa sparet med cykel foér dacket
kan fastna. Det ar inte 90 grader mellan cykelvdgen och
sparet. Det kdnns &nda ganska sakert.

Laskigt nar lastbilarna koér férbi ndr man gar pa trottoaren.

e 4,7 Nara naturen. Kanske lite brant. Kan bli en bra lekplats
(skolgard). Kénns bra.

f 3,8 Laskigt att cykla 6ver bron nar det har regnat, ar halkigt.
Det ar en brant backe det kan vara farligt. Bron &r halkig
pa vintern.

g 2 Bron kan vara farlig om taget funkar. Laskigt att ga.

Vattnet forsar och det kan vara halt. S&tt en skylt - ga ej
éver. Sitt staket pa bada sidor.

h 3,2 Det var daligt for cykel, man far ingen plats nastan. Det &r
helt ok men dalig cykelvdg. Gér trottoaren storre.



Enkatsvar Hallevadsholms skola

Pa fragan om hur eleverna tar sig till skolan sa &r det 22% som anger att
oftast gar eller cyklar. 31 % anger att de aker buss och 47 % anger att de
oftast 3ker bil.

Majoriteten av eleverna anger att de kdnner sig trygga och sakra i trafiken
och omgivningen runt skolan. P3 en skala mellan 1-5 (d&r 5 &r bast) &r
genomsnittsomdomet 4,25.

Sista fragan handlar om ifall det finns nagot som skulle kunna férandras for
att skolvdgen och omgivningen runt skolan skulle kdnnas dnnu mer trygg och
sdker. Det var mojligt att ange tre svar varav ett var fritext/eget forslag.

De fem féreslagna alternativen har fatt en relativt jadmn férdelning. Fler
Svergangsstéllen och battre gang- och cykelvdgar har fatt hégst antal roster,
14 respektive 15 roster. Darefter foljer att bilarna kor saktare och béttre
belysning. Mindre trafik vid skolan far 9 réster och 2 har angett annat férslag.
Ett forslag ror sakrare jarnvdgsévergang och det andra om nérhet till
busstopp.

Reflektioner kring elevers skolvag

Bitrddande rektor och avdelningschef skola ser risker gédllande jérnvdagen och
jarnvagsdvergangen i omradet. Tryggheten skulle 6ka om elever inte behéver
korsa jarnvagssparet i plan. En planskild passage, sdsom en tunnel eller
motsvarande losning, skulle kunna minska risken for olyckor. En sarskild risk
som lyfts &r att yngre barn, som annu inte fullt ut kan dverblicka
konsekvenser, kan ta sig under fillda bommar vid jdrnvigsévergangen.

I samband med skolstart och skoldagens slut bedéms trafikmangden odka,
med bade bussar och personfordon. Jarnvigsévergangens nuvarande
placering innebér en risk for trafikstockningar, bade pa den anslutande véagen
och pa narliggande pafarter. Eventuellt kan verksamheten anpassas logistiskt
alternativt kan det finnas andra mdjliga platser fér att hamta och ldmna, dar
jarnvagsévergangen kan undvikas.

En annan plats som uppméarksammats &r strickan vid fritidsgarden, dar barn
kan gena over parkeringen fran évergangsstéllet vid Strémstadvégen.
Strickan behdver anpassas for att dven vara lamplig fér gang- och
cykeltrafik.

Strackan i riktning fran MIF mot Arctic Paper har pa vissa strackor smala
trottoarer och begransat utrymme vid och dver bron som leder trafiken till
Stale. Om denna stracka nyttjas som skolvag kan det innebara en
trafiksdkerhetsrisk, om inga atgérder vidtas.

Nuvarande gang- och cykelvig till Stale kan pa vissa stréckor kdnnas 6de och
otrygg ur ett barnperspektiv. Cykelviagen kantas pa vissa strackor av skog



och det &r relativt fa manniskor som bor och ror sig i omradet vid cykelvigen.
V&gen, som innefattar brantare partier, kan upplevas som lang och mindre
inbjudande. Liknande forutsattningar kan det bli om bruksjdrnvagen gors om
till gang- och cykelvig.



Analys

Baserat pa utgangspunkterna s3 som lagstiftning, forskning, fakta samt dialog
med eleverna ska den héar barnkonsekvensanalysen mynna ut i en bedémning
av barnens bésta. Analysen utgar ifran barnkonsekvensanalysens syfte och
behandlar barnperspektivet utifran féreslagen placering av ny gemensam
skola och om platsen &r lamplig utifran den pedagogiska verksamhetens
behov. Analysen utgar fran att barn i sa stor utstrackning som méjligt ska
kunna rora sig tryggt och sikert i samhéllet och kunna ta sig till och fran
skolan pa egen hand. Analysen behandlar inte skolans utformning, storlek och
antal skolenheter i tatorten.

Skolvag och fardsatt till nuvarande skolor

Eleverna i Munkedal uppskattar att det finns gangvégar och bussméijlighet,
vilket gér vagen till skolan trygg fér manga. Barnen vid bada skolorna
upplever i stort att skolvagen fungerar bra, men de lyfter fram flera
forbattringsomraden. De betonar exempelvis vikten av 6kad trafiksdkerhet
och battre vinterunderhall for att 6ka tryggheten, framkomligheten och
tillgangligheten for alla. Smala trottoarer, fler bussar och behov av tydligare
trafiklésningar &r aterkommande synpunkter. Samtidigt ndmns vissa farliga
passager som behéver atgérdas.

I Hillevadsholm uppger en femtedel av eleverna att de oftast gar eller cyklar
till skolan och n&stan halften uppger att de oftast aker bil. Majoriteten av
samtliga eleverna anger att de kdnner sig trygga och sakra i trafiken och
omagivningen runt skolan, men foreslar forbattringsatgarder som exempelvis
. o] i . o] .. e . e
overgangsstdlle och battre gang- och cykelvagar. Ett férslag ror sakrare
jarnvagstvergang.

En relativt stor andel av samtliga elever som deltagit i
barnkonsekvensanalysen aker bil till skolan, nar de troligen hade kunnat g3,
cykla eller 3ka buss. Det kan finnas manga olika orsaker till att barn blir
skjutsade till skolan. Resultatet visar inte vilken anledning det finns att manga
aker bil. Om fler barn hade gatt till skolan pa egen hand hade det inneburit
okad fysisk aktivitet, battre koncentration och mindre trafik vid skolan.
Genom béttre gang- och cykelvdgnéat och trygga trafikmiljer, som ocksa
barnen efterfragar, kan barns sjélvstdandiga mobilitet uppmuntras. Vidare kan
dven informationskampanjer paverka barns och férildrars instéllning.

Sjalvstandig skolvag och rorelsefrihet — en
investering i barns framtid

Om barn far valja sjélva hur de tar sig till skolan véljer en 6vervidgande del
buss eller bil. Fér att fler ska vilja g3 eller cykla 6nskar eleverna &r fler/battre
gang- och cykelvigar, battre cykelparkeringar och tillgang till el-cykel/el-
spark. Ett aterkommande 6nskemal ar belysning l&ngs skolvagar, vilket



kopplas till trygghet under morka perioder. Vader dr en annan aspekt som
paverkar om man aker bil eller gar/cyklar.

Att sjalv kunna ga eller cykla till skola och fritidsaktiviteter ger barn och unga
en Okad rorelsefrihet, sjédlvkansla och lagger grunden fér goda vanor. Fér barn
i skolaldern &r det viktigt att malpunkterna finns tillrdckligt néra for att fa
tillatelse att ga till platsen. Aven om barn uppger att de girna aker bil &r det
inte sdkert att det &r barns basta ur ett langre perspektiv. Barn behover fysisk
aktivitet varje dag och vardagsmotionen kan vara en viktig del for 6kat
vélbefinnande och god halsa. Om barn ges mdéjlighet och férutsattningar for
att rora sig sjalvstandigt i samhallet brukar de uppskatta den friare kansla
som det innebar. Sjdlvstandig mobilitet ger mojlighet till spontanitet, frihet,
okad rorelse och sociala sammanhang, vilket ar i linje med artikel 6 i
barnkonventionen. Genom god samhallsplanering, med bland annat en
vilgenomténkt skollokalisering och ett val utbyggt gang- och cykelvignit,
okar férutsattningarna for dkad rorelse och barns sjalvstdndiga mobilitet. Att
integrera barnets basta i hela samhallsbyggnadsprocessen ar en strategisk
investering som skapar vérde for bade nuvarande och framtida generationer.

En skola i Orekilsomradet

Barnen ser flera férdelar med att bygga en ny skola pa Orekil. Omradet ligger
nara centrum, fritidsgard, idrottsanldggningar, Orekilsparken och affarer,
vilket ger goda méjligheter till aktiviteter bade under och efter skoldagen.
Narheten till service upplevs som positiv, och en ny skola skulle kunna
erbjuda en modern och frasch miljo med battre lokaler och utrustning.

Orekil bedéms vara en strategisk plats, geografiskt placerad mellan
nuvarande skolor och dér en betydande andel av eleverna fran skolorna
fortfarande har gangavstand. Att ha nara till service och fritidsaktiviteter
gynnar barns forutsattningar att sjalvstandigt rora sig i tatorten och kdnna sig
delaktiga i samhillet. Orekils centrala lage gynnar eleverna och den
pedagogiska verksamheten, da man exempelvis har néra till idrottshallar och
Kungsmarksskolan.

Eleverna lyfter dven vissa nackdelar utifran skolan placering. Fér nagra blir
skolvagen langre, sarskilt for de som bor pa Stale, vilket skapar behov av fler
bussar. Narheten till jdrnvéag, trafik och industriomrade upplevs som en
riskfaktor bade fér sdkerhet och ljudniva. Dessutom anses omradet vara
mindre naturnara &n nuvarande skolmiljé pa Bruksskolan, vilket kan paverka
trivseln.

Oavsett var en ny skola placeras kommer vissa elever att fa ldngre skolvag
och behovet av busstrafik kommer oka. Eftersom skolan ar tankt att utgora
en motesplats bade under och efter skoltid &r tillgéngligheten viktig.
Sambhallsplanering ska enligt barnkonventionens artikel 2 aktivt motverka



ojdmlika uppvéxtvillkor mellan bostadsomraden. En central placering mellan
de nuvarande skolorna ger fler elever gangavstand och stérker darmed
jamlikheten i tatorten.

Gallande buller ar det en aspekt som kommer utredas i kommande
detaljplanearbete. I nuldget bedéms rekommenderade bullernivaer inte
overstigas, men en sa lag bullerniva som méjligt bor efterstrévas.

Det finns olika sitt fér att minska bullernivaer pa en plats, som till exempel
bullerplank, byggnadens form och materialval.

Tillgang till naturnara utemiljéer framjar saval fysisk som psykisk hélsa for de
som vistas i dem. Barn som vistas regelbundet i naturpraglade utemiljoer
uppvisar battre koncentrationsférmaga, minne och inldrning. Vid Bruksskolan
finns ett stérre skogsomrade med motionsspar, vilket uppskattas av eleverna.
Munkedalsskolan nyttjar naturomraden pa gangavstand fran skolan. I
angransning till Orekilsomradet finns Orekilsdlven, med omgivande natur,
som &r ett vardefullt naturomrade och naturreservat sedan 2024. I Orekils
omagivningar finns olika naturmiljéer pa gangavstand och till Orekilsparken,
med kommunens storsta lekplats, ar det ca 200 meter. Ddarmed beddms
placeringen ha god tillgang till skog, natur och gréna omgivningar.

Skolvigen i Orekils niromrade

I elevdialogerna kring skolvdgen och Orekils ndromrade namns risker kopplat
till jarnvag och trafik. Aven vid trygghetsvandringen pekas nagra otrygga
platser ut. Bland annat ar det plankorsningen, dar eleverna under
promenaden uppger att det finns risk att elever kan gena under
jérnvdgsbommen om man véntat ldnge pa att taget ska komma. Cykelvigen
passerar sparet diagonalt och det finns risk att dacket aker ner i sparet. En
annan otrygg plats som namns ar jarnvagsbron (vid fotbollsplanen) som idag
inte ar anpassad for fotgadngare men som ibland anvadnds som genvag.

Da&r trottoaren gar ndra Bruksvégen kan det upplevas som otéckt nér lastbilar
passerar. Forsande vatten i ndrheten av gangvégen kan ocksa kdnnas
obehagligt. Barnen upplevde att gang- och cykelbron var otrygg och halkig
vid regn. I 6vrigt finns det flera platser som kan fa en tydligare struktur, sa
barnen vet var de ska ga.

Enligt trafikutredningen som tagits fram i samband med planprogrammet
finns férutsattningar att placera en skola med trygga gang- och cykelvagar for
barn. Det finns méijlighet att géra atgérder vid plankorsningen, men det
bedéms inte som nédvandigt da det finns ett fungerande bomsystem.
Trafikverket anser att skolplaceringen inte ar tillréckligt bra, med hansyn till
oskyddade trafikanter och att det bedéms svart att skapa en hallbar 16sning.
Enligt Trafikverket bér plankorsningar undvikas, sarskilt dar barn rér sig, da
plankorsningar utgor en hég risk. Planskilda korsningar bedéms som béttre



alternativ och bor finnas i miljéer dar barn vistas eller passerar, med hansyn
till barns basta. Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedémning.
Samhallsbyggnadsforvaltningen ser att plankorsningen utgdr en risk och en
barridr och anser att atgérder vid plankorsningen bér vidtas, som exempelvis
ett sdkrare bomsystem med underkrypningshinder. Ur ett barnperspektiv
hade en planskild korsning varit att féredra, for att fa till en trygg och saker
skolvag.

Biltrafiken pa Bruksvigen kommer sannolikt att 6ka, i och med
skoletableringen. Bruksvagen utgdr en genomfartsvag for Arctic Paper, med
tung trafik. Det finns kortare strackor langs Bruksvagen dar det kan upplevas
trangt pa trottoaren och vagen gar i direkt anslutning till gangbanan. Dessa
striéckor bér atgardas fér barns trygghet och sikerhet. Férebyggande insatser
for barns sdkerhet lyfts i barnkonventionens artikel 6. Utanfér skolor brukar
hastigheten begransas till 30 km/h.

Gang- och cykelvagar kan utvecklas fér 6kad sakerhet och tillgdnglighet. En
omvandling av Bruksjdrnvigen hade ocksa varit positivt fér
samhallsutvecklingen i Munkedal och kan bland annat bidra till 6kad
attraktivitet, kortare avstand mellan Munkedals olika delar och en
sammanlidnkning av titorten. Det nya straket skulle dock kunna upplevas som
otryggt for barn, da strackan har fa bostdder, kantas av buskage och skog
och dar f3 méanniskor &r i rérelse. Strickan vid Hedebacken har ocksa stora
héjdskillnader, vilket kan upplevas som fysiskt utmanande. Det finns
utmaningar med att tillskapa ett levande strak som kéanns tryggt och
tillgangligt ur ett barnperspektiv.

Slutsats kring barns basta

Utifran barns basta har bade negativa och positiva aspekter identifierats,
géllande Orekils Iamplighet som skolomrade.

Det finns flera aspekter som pekar pa att skolbyggnation i Orekilsomradet &r
I&mplig utifran barnkonventionen. En skola pa gangavstand bidrar till 6kad
rorelsefrihet, sjalvkansla och lagger grunden fér goda vanor. Sjalvstandig
mobilitet ger mojlighet till spontanitet, frihet och sociala sammanhang.
Véardefulla naturomraden finns i angransning till Orekilsomradet och
Orekilsparken finns pa gadngavstand. Orekils centrala I&ge inneb&r nirhet till
idrottshallar, Kungsmarksskolan, samhallsservice och fritidsaktiviteter vilket
ar positivt for den pedagogiska verksamheten och for barns delaktighet i
samhallet. Sarskilt viktigt ar narheten till samhallsservice for anpassad
grundskola, da det utgér en del av deras undervisning. Genom god
samhaéllsplanering 6kar forutsattningarna for 6kad rorelse och barns
sjélvstindiga mobilitet, vilket framjar barns bésta pa kort och lang sikt.



For att omradet ska anses som lampligt for skolbyggnation behéver sikerhet
och trygghet héjas i anslutning till omradet for att skapa trygga skolvégar. Ur
ett barnperspektiv ska hog sdkerhet prioriteras langs skolvdgen.

Plankorsningen innebdr risker, dir en olycka kan fa mycket allvarliga
konsekvenser. Barns basta innebar i detta fall att prioritera sdkerhet framfér
andra aspekter som till exempel méjlighet att ha gangavstand till skolan. En
planskild kersning vore det basta ur ett barnperspektiv, men det kan ocksa
finnas andra alternativa l6sningar for att 6ka sakerheten vid plankorsningen.

Det finns andra trafikmiljéer som behéver atgédrdas fér att 6ka sikerhet och
trygghet, som till exempel nuvarande jarnvagsbroar som anvédnds som
gangvig idag. Andra platser ldngs skolvigen, som 6vergangsstillen,
hastighetsreglering och breddning av GC-végar, bér med fordel atgérdas for
6kad trygghet och sakerhet. Utmaningar finns kring att fa GC-straket att
upplevas som levande, genom folkliv och fler manniskor i rérelse, vilket kan
bidra till okad upplevd trygghet.

Om inte straket vid Bruksjdrnvdgen kan omvandlas till gang- och cykelvig,
skulle det innebéra att enbart en mindre andel elever fran 6stra sidan av
Munkedal (Stale) har gangavstand (mindre &n 2 km) till Orekil. Flertalet
behéver saledes fa skolskjuts. Denna osdkerhet kan innebéra att det inte blir
en jamlik placering av skola fér elever i Munkedals tatort och att farre far
mojlighet till sjdlvstandig mobilitet.

Genom en kombination av fysiska atgarder, forbattrad kollektivtrafik, tydlig
planering och informationsinsatser kan trafikrisken vid en ny skola pa Orekil
minskas avsevart. Detta skapar en tryggare skolmiljé och dkar barnens
sakerhet pa vag till och fran skolan. Dessa atgarder bedéms som kostsamma,
men anses som nodvandiga for att kunna utveckla platsen i enlighet med
barns bésta. Ur ett Iangsiktigt perspektiv kan sadana investeringar dven leda
till en gynnsam samhallsutveckling fér tatorten och dess invanare.

Ovriga aspekter som &r viktiga ur ett barnperspektiv &r bullernivaer, god Iuft,
att marken &r fri fran féroreningar, god dagvattenhantering, bra
trafiklésningar inom skolomradet och att skolomradet utvecklas till barnvanlig
plats. Flera av dessa aspekter kommer utredas och sdkerstéllas i ett
eventuellt detaljplaneskede.



Kallor

Boverket (2025). Barnkonventionen och fysisk planering. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2025/barnkonventionen-och-fysisk-planering/ Hamtad 2026-02-05

Boverket (2020). Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling.
https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publikationer/2020/barnkonventionen-i-fysisk-
planering-och-stadsutveckling/ Hadmtad 2026-02-052

Boverket (2015). Gor plats fér barn och ungal. https://www.boverket.se/sv/om-
boverket/publikationer/2015/gor-plats-for-barn-och-ungal/ Hamtad 2026-02-05

Boverket (2023). Lokaliseringsprinciper.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/strategisk-
planering/lokaliseringsprinciper/ Hdmtad 2026-02-05

Boverket (2022). Skolvagar. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-
gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ Hamtad 2026-
02-05

Boverket (2022). Skolvédgar — sdkra och trygga végar till forskola och skola. Tillgénglig pa:
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-
livsmiljo/arbetssatt/skolors-miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ (hdmtad 2026-02-05)

Boverket (2025). Trygghetsfaktorer.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/brottsforebyggande-och-
trygghetsskapande-atgarder/samhallsbyggnadsprocessen/trygghetsfaktorer/ Hamtad 2026-02-05

Folkhalsomyndigheten, Gréna miljéer fér barns jémlika hélsa (2024),
https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/bd045503f0604370alabcb9fa7d64352/gron
a-miljoer-barns-halsa.pdf. (hdmtad 2026-02-05)

Folkhalsomyndigheten (2025). Planera fér frisk luft fér v8ra forskole- och skolbarn. Solna:
Folkhédlsomyndigheten. Tillganglig pa:
https://www.folkhalsomyndigheten.se/contentassets/7bf611ddec9c42d68fa6e8806c1d763d/plane
ra-for-frisk-luft-for-vara-forskole-och-skolbarn.pdf (hdmtad 2026-02-05)

Folkhédlsomyndigheten (2021), Riktlinjer och rekommendationer for fysisk aktivitet och
stillasittande, https://www.folkhalsomyndigheten.se/livsvillkor-levnadsvanor/fysisk-aktivitet-och-
stillasittande/om-fysisk-aktivitet-och-stillasittande/riktlinjer-och-rekommendationer-for-fysisk-
aktivitet-och-stillasittande/ (hdmtad 2026-02-05)

Naturvardsverket (2023) Buller pa skolgardar. http://www.naturvardsverket.se/vagledning-och -
stod/buller/buller-pa-skolgardar/ (Hamtad 2026-02-05)

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) Barnkonsekvensanalys
http:///skr.se/manskligarattigheter/barnetsrattigheter/barnkonsekvensanalys. (hamtad 2026-02-
05)



EKONOMISK FORSTUDIE
Ny skola i Orekil
Munkedals kommun

- Beslutsunderlag infor fortsatt planering och investeringsbeslut

Uppdragsgivare:
Munkedals kommun
Sambhillsbyggnadsférvaltningen

Utford av:
Annie Riamsell Konsultbyra AB
Stadsutveckling & exploatering

Datum:
29 januari 2026

Version:
Slutversion 1.2



Sammanfattning

Den ekonomiska forstudien visar att etablering av en ny skola i Orekil 4r genomforbar, men
forutsatter ett strukturerat och langsiktigt angreppssatt 1 bade planering och genomférande.
Projektet préglas av flera komplexa forutsattningar, sisom berérda verksamheter, tekniska
atgirder, nérhet till jirnvdg samt behov av omfattande mark- och infrastrukturatgirder.
Forstudien ger kommunen en samlad bild av dessa forutséattningar och de ekonomiska
konsekvenser de medfor.

Kostnadsbedémningarna ar framtagna 1 ett tidigt skede och baseras pa schablonvéarden,
erfarenhetsdata och de underlag som finns tillgingliga fore detaljplaneskedet. Av detta skil
redovisas kostnader som intervall snarare 4n exakta belopp. Den tillhérande kalkylfilen utgér
ett viktigt komplement till rapporten och méjliggér analys av olika scenarier och kansligheter.
Sammantaget bedéms kostnadsnivierna vara rimliga 1 jaimforelse med liknande kommunala
projekt med motsvarande komplexitet.

De huvudsakliga kostnadsdrivarna i projektet utgors av fastighetsforvirv och omlokalisering
av verksamheter, rivning av befintliga byggnader samt tekniska atgéirder kopplade till
geoteknik, VA och trafiksdkerhet. Darutover finns osékerheter kopplade till jirnvagsnara
atgirder och ansvarsférdelning gentemot Trafikverket. Dessa fragor ar centrala att klarldgga 1
kommande skeden.

Tidplanen visar att processen fran detaljplanestart till firdig skola ar flerarig och omfattar
flera parallella processer. Ett effektivt men realistiskt detaljplaneskede om cirka 2 ar bedéms
mojligt, forutsatt att processen kan genomforas utan 6verklaganden. Tidiga stéllningstaganden
avseende fastigheter, rivning och teknisk infrastruktur ér avgorande for att begrinsa bade
tidsatgang och kostnadsrisker 1 genomforandeskedet.

Forstudien identifierar osidkerheter som ér typiska for denna typ av projekt i tidigt skede.
Dessa hanteras genom kostnadsintervall, scenarier och tydlig redovisning av beroenden.
Angreppssiittet ger kommunen transparens kring risker och skapar handlingsutrymme infér
kommande beslut.

Inf6r fortsatt arbete rekommenderas kommunen att prioritera:

¢ fordjupade tekniska utredningar i detaljplaneskedet,

o tidiga beslut om fastighetsstrategi och hantering av berérda verksambheter,
o klargorande av ansvar och finansiering for jarnvagsnira atgirder,

« samordning mellan planprocess och beredning av investeringsirende.

Sammanfattningsvis ger den ekonomiska férstudien ett robust och strategiskt beslutsunderlag.
Genom att tydliggéra bade kostnadsnivaer, tidplan och osikerheter skapas goda
forutséttningar f6r kommunen att styra projektet vidare mot detaljplan och genomférande pa
ett kontrollerat, effektivt och langsiktigt hallbart sétt.
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1. Inledning och syfte
1.1 Bakgrund

Munkedals kommun har tagit fram ett forslag till planprogram for omradet Orekil med syfte
att mojliggora etablering av en ny skola. Planprogrammet utgor ett strategiskt underlag infor
kommande detaljplanearbete och redovisar 6vergripande strukturprinciper, markanvindning
samt identifierade fragestillningar och risker kopplade till platsens férutsattningar.

Som ett led 1 det fortsatta arbetet ska kommunen nu gé vidare mot detaljplan. Infér detta skede
finns behov av en samlad och 6versiktlig ekonomisk bild av de kostnader som kan uppsta 1
samband med planlidggning och férberedelser for genomférande av skolprojektet. Mot denna
bakgrund har Annie Réamsell Konsultbyrd AB (ARK) fatt i uppdrag att ta fram en ekonomisk
forstudie.

1.2 Syfte med den ekonomiska forstudien

Syftet med den ekonomiska férstudien &r att ge Munkedals kommun ett tidigt och strukturerat
beslutsunderlag infér kommande detaljplanearbete for ny skola i Orekil. Forstudien ska belysa
vilka kostnadsposter som kan bli aktuella 1 detaljplaneskedet, vilka osdkerheter som finns
samt vilka fragor som behover hanteras vidare 1 den fortsatta processen.

Forstudien ska:

» identifiera och beskriva relevanta kostnadskategorier kopplade till detaljplanearbetet,

o redovisa dversiktliga kostnadsnivier baserade pa schabloner och erfarenhetsvirden,

o tydliggéra vilka antaganden och avgransningar som ligger till grund for
bedémningarna,

¢ belysa osdkerheter och behov av kompletterande underlag.

1.3 Avgriansning mot genomforandeskede

Den ekonomiska forstudien ar framtagen 1 ett tidigt skede och avser inte att utgora en
fullstindig genomférandekalkyl. Fokus ligger pa kostnader och fragestillningar som ar
kopplade till detaljplaneskedet och till forberedelser infor ett eventuellt genomférande.

Forstudien omfattar darfor inte:
e detaljerade projekteringskostnader f6r skolbyggnaden,
* kostnader for faktisk utbyggnad av infrastruktur och anldggningar,

o upphandling eller genomférande av entreprenader.

Eventuella atgardskostnader redovisas pa en dvergripande niva i syfte att skapa forstaelse for
storleksordningar och ekonomiska konsekvenser, inte som beslutsunderlag f6r genomforande.



2. Planeringsforutsattningar

2.1 Omradesbeskrivning

Planomradet #r beldget 1 Orekil i Munkedals kommun och omfattar ett omrade med befintlig
verksamhetsmark, tekniska anldggningar samt infrastruktur. Omradet priglas av en komplex
markanvindning dér flera olika verksamheter bedrivs 1 ndra anslutning till varandra, samtidigt
som omradet korsas av bade vigar och jarnvag.

Figur 1. Orekilsomridets lokalisering i Munkedal.
Kartan visar planomradets ldge 1 tatorten samt relation till centrum, &lv, végar och jarnvig.
Kdlla: Planprogram Orekil skola F—6, Munkedals kommun.

I och 1 anslutning till planomradet finns bland annat:

befintliga verksamheter med tillhérande byggnader,

teknisk infrastruktur sdsom VA-ledningar och dagvattenanlaggningar,
jarnvédgsanldggning kopplad till brukets jarnvig samt nérhet till Trafikverkets jarnvig,
ett reningsverk beldget 1 nirheten av den planerade skolans lokalisering.

Omrédets lige och innehall medfor sirskilda planeringsméssiga utmaningar kopplade till
bland annat sikerhet, buller, risk, tillgdnglighet samt markens lamplighet for skolverksamhet.
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2.2 Planprogram och strukturprinciper

Ett forslag till planprogram f6r omradet har tagits fram av Munkedals kommun.
Planprogrammet redovisar 6vergripande inriktning, strukturprinciper och mal fér
utvecklingen av omradet samt identifierar fragor som behover hanteras i det fortsatta
detaljplanearbetet.

I planprogrammet pekas ett omrade ut f6r lokalisering av ny skola. Programmet redovisar
dven vilka befintliga fastigheter och verksamheter som bedéms behéva avvecklas respektive
vilka som eventuellt kan vara férenliga med framtida markanvandning. Dessa bedémningar
utgor ett viktigt underlag for den ekonomiska férstudien, sérskilt vad giller fastighetsforvarv,
rivning och omstéillning av omradet.

Planprogrammet fungerar som ett strategiskt ramverk. medan detaljplanen ska préva markens
lamplighet 1 juridiskt bindande form.

2.3 Skolans funktionella krav

Skolverksamhet stiller sdrskilda krav péa sin omgivning, vilket paverkar bade planering och
ekonomi. For en ny skola kriavs bland annat:

e en trygg och siker trafikmilj6 fér elever, personal och besokare,

« god tillganglighet for gang-. cykel- och kollektivtrafik,

e acceptabla buller- och risknivaer,

¢ en hilsosam och sidker utemiljd, inklusive skolgard,

¢ lampliga skyddsavstand till storande eller riskfyllda verksamheter.

Dessa funktionella krav innebér att befintliga forutsattningar inom och 1 anslutning till
planomrédet behéver utredas och 1 vissa fall anpassas. I den ekonomiska férstudien beaktas
darfor kostnader kopplade till planutredningar, trafiklésningar, risk- och sékerhetsatgarder
samt andra planeringsrelaterade insatser som krévs for att méjliggéra skolverksamhet pa
platsen.



3. Metod och angreppssatt
3.1 Overgripande angreppssiitt

Den ekonomiska forstudien har tagits fram 1 ett tidigt skede. under pagaende arbete med ett
planprogram. I detta skede 4r detaljeringsgraden i underlagen begrinsad och flera avgérande
forutsattningar ar dnnu inte faststillda. Forstudien bygger dérfor pa ett 6versiktligt och
schablonbaserat angreppssitt, med fokus pa att identifiera relevanta kostnadsposter,
storleksordningar och ekonomiska risker.

Arbetet har utgatt fran tillgdngliga underlag 1 planprogrammet samt kompletterande
utredningar som tagits fram inom ramen for planprogramsarbetet. Diarutéver har
stillningstaganden och avgrdnsningar som beslutats vid avstamningsméte med kommunen
legat till grund f6r metodval och omfattning.

3.2 Kalkylmetod

Kostnadsbedomningarna 1 férstudien baseras pa:

o schablonvirden och erfarenhetsvirden fran liknande projekt,
* kiénda kostnadsnivaer for plan- och miljéutredningar,
o Oversiktliga beddmningar av omfattning utifran planprogrammets inriktning.

Kalkylen dr uppbyggd tematiskt utifran de kostnadskategorier som bedéms bli aktuella 1
detaljplaneskedet, exempelvis planutredningar, trafik, VA, markféroreningar, fastigheter och
intern kommunal tid. Kalkylen redovisas 1 en separat Excel-fil som bilaga till rapporten,
medan féreliggande rapport syftar till att férklara kalkylens uppbyggnad, antaganden och
osikerheter.

For vissa kostnadsposter redovisas alternativa scenarier for att tydliggora hur férdndrade
forutsdttningar kan paverka den samlade kostnadsbilden.

3.3 Prisniva och index

Samtliga kostnadsuppskattningar 1 férstudien redovisas 1 prisniva 2025. Eventuella
indexupprikningar eller justeringar till annan prisniva behover goras 1 ett senare skede, nar
tidpunkt for detaljplanearbete och genomf6rande 4r ndrmare faststilld.

3.4 Hantering av osiikerheter

Osikerheter dr en central del av ekonomiska bedémningar 1 tidiga skeden. I denna férstudie
hanteras osdkerheter genom att:

o tydligt redovisa vilka antaganden som ligger till grund f6r respektive kostnadspost,



» identifiera vilka kostnader som &r beroende av kompletterande underlag eller framtida
stdllningstaganden,
» beskriva hur olika osékerheter kan paverka kalkylens utfall.

Osikerheter kopplade till exempelvis markféroreningar, VA-ledningar, jirnvigsnéra atgirder,
trafiklosningar och fastighetsfragor redovisas samlat i rapporten for att ge kommunen en
tydlig bild av vilka fragor som &r sérskilt styrande for den fortsatta planeringen.

3.5 Avgrinsningar

Den ekonomiska forstudien avgrinsas till att omfatta kostnader och fragestéllningar kopplade
till detaljplaneskedet och forberedelser infor ett eventuellt genomférande. Forstudien omfattar
inte projektering eller genomférande av faktiska bygg- och anldggningsatgirder. Forstudien
omfattar inte heller byggnationen av skolbyggnaden eller ometableringskostnader for de
verksamheter som behéver omlokaliseras med anledning av etableringen av skolan.



4. Detaljplan
4.1 Inledning

I detta kapitel redovisas de kostnader som bedéms uppsta 1 samband med framtagande av
detaljplan for ny skola i Orekil. Kostnadsbedomningen syftar till att ge kommunen ett tidigt
men strukturerat beslutsunderlag infor fortsatt planering och kommande politiska
stillningstaganden.

Beddémningen baseras pa de underlag som tagits fram inom ramen fér planprogrammet,
diribland planprogram for Orekil, trafikutredning, strukturplan, geotekniska och
miljorelaterade utredningar samt riskbedéomning. Dérutdver har erfarenhetsvirden fran
jamforbara kommunala planprojekt anvints.

Kapitlet omfattar endast kostnader kopplade till detaljplaneprocessen, det vill siga:

o utredningar och analyser som krivs for att préva markens lamplighet for
skolverksamhet enligt plan- och bygglagen
» interna kommunala resurser fér planarbete, samordning och politisk beredning

Kostnader for genomférande av detaljplanen, sasom fastighetsforvarv, rivning och fysiska
atgarder 1 omradet, redovisas separat 1 kapitel 5 Genomforandekostnader.

Samtliga kostnader anges 1 2025 ars prisniva och exklusive moms. Kostnadsnivaerna
redovisas som intervall for att hantera osidkerheter som &r typiska 1 detta tidiga skede av
planprocessen.

4.2 Detaljplanekostnader

4.2.1 Bakgrund och underlag

For att detaljplanen for ny skola i Orekil ska kunna antas och vinna laga kraft krivs ett antal
utredningar och interna resurser som syftar till att préva markens ldmplighet for
skolverksamhet enligt plan- och bygglagen. Dessa utgér sammantaget kostnader for
framtagande av detaljplanen.

Bedémningen tar hinsyn till att ett férslag till planprogram har upprittats och att
detaljplanen avser ett relativt avgransat omrade med en tydlig och entydig markanvindning
(skola). Detta bedéms minska behovet av omtag och kompletteringar jamfért med mer
komplexa detaljplaner.

Av planprogrammet, undersokningen om betydande miljopaverkan, trafikutredningen,
riskbedomningen, geotekniska underlag samt diskussioner fran startméte framgér att ett antal
kompletterande utredningar och interna resurser bedéms nédvindiga 1 detaljplaneskedet.



4.2.2 Kostnadsbedomda atgiirder

Féljande utredningar och resurser beddms behovas for att genomfora detaljplanearbetet:

e Trafikutredning

o Dagvattenutredning

o Skyfallsutredning

o Kulturmiljéutredning

o Fastighetsrittslig utredning

¢ VA-utredning (lokalt)

o Klimatanpassningsanalys

o Fordjupad geoteknisk utredning

» Miljokonsekvensbeskrivning (MKB, vid behov)

e Bullerutredning avseende trafik och omgivande verksamheter, inklusive bedémning av
riktvirden for skola och skolgard

» Riskutredning kopplad till omgivande verksamheter och infrastruktur

o Riskutredning avseende nérliggande reningsverk, omfattande analys av paverkan pa
skolmiljon sasom lukt, skyddsavstand och framtida utvecklingsbehov

¢ Markmiljoutredning, inklusive fordjupad undersékning av konstaterade eller
misstinkta markféroreningar, provtagning och riskbedémning for kinslig
markanvindning

» Fordjupad barnkonsekvensbeskrivning

o Socialkonsekvensbeskrivning

« Kompletterande planutredningar som underlag for planbestammelser och
stillningstaganden

o Intern kommunal tid f6r projektgrupp 1 detaljplanearbetet, inklusive projektledning,
planhandldggning, samordning mellan forvaltningar, dialog med myndigheter samt
politisk beredning

Undersékning av betydande miljopaverkan (behovsbedémning) ingér 1 den ordinarie
planprocessen och hanteras inom ramen for intern kommunal handldggning. Om
behovsbedémningen visar att betydande miljépaverkan foreligger kan en MKB behéva tas
fram som separat planunderlag. Kostnad for MKB har dérfor inkluderats som en villkorad
post 1 kalkylen. Undersékning av betydande miljépaverkan (behovsbedémning) ingér i den
ordinarie planprocessen och hanteras inom ramen f6r intern kommunal handldggning utan
separat kostnadspost.

4.2.3 Kostnadsbedomning

Den samlade kostnaden f6r ovanstdende planutredningar och interna resurser bedéms uppga
till:

4—6 mnkr
Rekommenderad medelniva 1 kalkylen: ca 5 mnkr

Kostnadsspannet omfattar:
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» externa konsultutredningar

o kompletterande analyser och underlag
e intern kommunal arbetstid

« samordning och politisk beredning

Kostnadsbedomningen baseras pa erfarenhetsvirden fran liknande detaljplaneprojekt och tar
hinsyn till att ett planprogram redan #r framtaget, vilket bedéms minska omfattningen jamfort
med mer komplexa planprocesser.

5. Genomforandekostnader
5.1 Inledning

Detta kapitel redovisar de kostnader som bedéms uppsta 1 samband med genomférandet av
detaljplanen for ny skola i Orekil. Med genomforandekostnader avses hir de fysiska, tekniska
och fastighetsrittsliga atgiarder som krévs for att detaljplanen ska kunna realiseras efter att den
har antagits och vunnit laga kraft. Byggnation av skola ingar dock ej 1 denna omfattning.

Kostnadsbedomningarna baseras pa de atgiarder som identifierats 1 planprogrammet,
trafikutredningen, strukturplanen samt vriga tekniska underlag. Bedomningarna har
kompletterats med erfarenhetsvirden fran jamfoérbara kommunala skolprojekt.

Samtliga kostnader anges 1 2025 ars prisniva och exklusive moms. Kostnadsnivaerna
redovisas som intervall for att hantera osikerheter som &r typiska 1 detta tidiga skede av plan-
och genomforandeprocessen.

5.2 Trafik, gang- och cykelatgirder samt viigar

5.2.1 Bakgrund och underlag

Trafikutredningen f6r omradet redovisar ett antal dtgarder som bedoms nddvindiga for att
skapa en trafiksiker, tillginglig och funktionell skolmilj6. Atgirderna syftar till att sikerstilla
trygga resvigar for barn och unga samt tillgodose behov av angéring for skolskjuts,
varuleveranser och personal.

Omrédets nérhet till jarnvag och befintlig plankorsning innebir sérskilda
trafiksdkerhetsutmaningar. Trafikutredningen visar att den befintliga plankorsningen &r
utrustad med helbom, vilket utgér hégsta skyddsniva enligt Trafikverkets riktlinjer f6r
plankorsningar. Utredningen identifierar samtidigt behov av kompletterande atgérder for att
forhindra obehérigt tilltrade till sparomradet, framf6r allt genom stangsling ldngs jarnvagen.

Utover de atgirder som uttryckligen redovisas 1 trafikutredningen har kommunen, i dialog
med trafikkonsult, identifierat ALEX-bomsystem som en mojlig kompletterande
sikerhetsatgird vid plankorsningen. Atgirden ir inte ett formellt krav enligt trafikutredningen
men bedéms kunna bidra till 6kad trygghet och tas darfér med 1 kalkylen utifrin kommunens
ambition om hog trafiksédkerhet.
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Kommunen har dven meddelat att Bruksjarnvigen eventuellt inte planeras vara kvar som
jarnvag, vilket oppnar for att strackan kan anvéindas som gang- och cykelvig. I detta
sammanhang blir befintliga jirnvégsbroar en viktig del av striket. Kommunen 6nskar darfor
att kalkylen inkluderar bide ombyggnad av befintliga broar samt ett alternativ for
nybyggnation om ombyggnad inte bedoms mdojlig.

5.2.2 Kostnadsbedomda atgirder

Kostnadsbedomningen har delats upp utifran atgdrdernas geografiska koppling till
detaljplanen:

» Atgiirder inom detaljplaneomradet (A)
« Atgirder utanfor detaljplaneomradet (B)

Denna uppdelning tydliggér radighet, ansvarsfordelning och beroenden gentemot externa
aktorer.

A. Atgﬁrder inom detaljplaneomradet

Gang- och cykelviigar inom planomradet

Trafikutredningen visar behov av sammanhéngande och trafiksdkra gang- och cykelstrak
inom skolomrédet for att separera oskyddade trafikanter fran biltrafik. Atgirderna omfattar
nyanldggning och anpassning av GC-vigar inom planomradet samt kopplingar till
omkringliggande strak.

Trafiksikerhetsatgirder och skolzon

For att uppna en sidker skolmilj6 foreslas hastighetsddampande atgirder, tydlig skolzon samt
anpassning av korsningar i anslutning till skolomradet. Atgéirderna omfattar upphojda
passager, skyltning, lokala ombyggnader samt andra trafiksdkerhetshdjande insatser.
Angoring samt imna- och himta-ytor

Trafikutredningen lyfter behovet av tydligt separerade angéringsytor for biltrafik, skolskjuts
och varuleveranser. Atgirderna omfattar anliggande av limna- och himta-zoner samt intern

trafikstyrning inom skolomradet.

B. Atgz‘irder utanfér detaljplaneomradet

GC-viig pa Bruksjirnviigen

Utgangspunkten ar att gang- och cykelvigen ska anlédggas pa nuvarande jarnvigsstrackning.
Kommunen har redovisat féljande ldngder:

Maxalternativ: ca 1,5 km
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Minsta alternativ (delvis befintlig vig 1 s6der): ca 1,25 km

Avriilsning

For att mojliggora GC-vig pa Bruksjarnvigen kriavs borttagning av réls. Bedémda langder:
Endast broar: ca 50—-60 m

Hela GC-strickan: ca 1,3 km

Minsta alternativ: ca 900 m

Kostnad har inkluderats 1 kalkylen baserat pa schablonvirden fér demontering av rils och
slipers.

GC-broar — tva scenarier

Befintliga broar ér cirka 26 meter vardera. Kommunen har uppgett att broarna bedéms vara
birande 1 konstruktionen, men att slitbanan &r 1 sdmre skick. Tva scenarier har diarfér
inkluderats, men huvudscenarierna utgar fran att ombyggnation dr mojligt:

Scenario 1 — Ombyggnad av befintliga broar
Omfattar:

* rivning av befintlig slitbana
s ny 6verbyggnad

o ricken

e beldaggning f6r GC-standard
o tatskikt och ytskikt

Scenario 2 — Nybyggnation av GC-broar
Omfattar:

¢ rivning av befintliga broar

e ny brokonstruktion

« grundldggning

¢ ricken

o beldggning

Bada scenarierna redovisas separat 1 kalkylen.

Stiingsling liings Trafikverkets jirnviig

For att forhindra obehorigt tilltrdde till sparomradet har kommunen redovisat behov av
stingsling pa cirka:



2 x 280 m (primér stricka enligt trafikutredningen)

Atgirden ligger pa Trafikverkets jarnvig och kriver avtal, men inkluderas i kalkylen eftersom
behovet uppstar till f61jd av skolans etablering.

ALEX-bomsystem

Kommunen har erhéllit en preliminir kostnadsuppskattning for ALEX-bomsystem om 10-15
mnkr. Atgirden ligger inom Trafikverkets ridighet men bedéms i praktiken kunna bli en
kommunal kostnad genom avtal.

Eventuell GC-tunnel under Bohusbanan

Moijlig planskild GC-tunnel redovisas som ett separat alternativscenario. Atgirden ingar inte 1
huvudkostnadsbedomningen 1 detta skede, utan har kostnadsbedémts oversiktligt utifran
Trafikverkets indikativa nyckeltal och finns redovisat som méjligt scenario 1 kalkylen. Enligt

Trafikverket uppgér kostnaden 1 ett tidigt skede till cirka 35—45 mnkr vid enklare 16sning, och
upp till cirka 95-160 mnkr vid behov av betongtrag, titning eller vattenverksamhet.

5.2.3 Kostnadsbedomning

A. Atgiirder inom detaljplaneomridet

Den samlade kostnaden fo6r trafik- och tillganglighetsatgirder inom planomradet bedoms
uppga till:

5,0-10,0 mnkr

Rekommenderad medelniva: ca 7,5 mnkr

B. Atgiirder utanfor detaljplaneomridet

Den samlade kostnaden for atgiarder utanfor detaljplaneomradet bedéms uppga till:
17-32 mnkr

Rekommenderad medelniva: ca 24 mnkr

Samtliga ovanstaende atgirder forutsitter avtal och samverkan med Trafikverket samt andra
berérda aktérer.

Samlad bedémning
Den totala kostnaden fér trafik-, gdng- och cykelatgérder samt vigéatgirder som bedoms vara

nddvindiga och lampliga f6r skolans etablering pa denna plats uppgar dirmed sammantaget
till cirka 22—42 mnkr, med en samlad indikativ medelniva om cirka 31,5 mnkr.
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Den samlade kostnaden 22-42 mnkr avser huvudscenario med ombyggnad av befintliga GC-
broar och utan planskild GC-tunnel; nybyggnation av broar och GC-tunnel redovisas som
separata alternativ.

Kostnadsspannet speglar osidkerheter kopplade till tekniska losningar, ansvarsfordelning samt
val av genomférandealternativ, sirskilt for atgdrder utanfor detaljplaneomradet.

5.3 VA, dagvatten och skyfall

5.3.1 Bakgrund och underlag

Av planprogrammet framgar att etableringen av en ny skola 1 omradet innebar en omfattande
okning av hardgjorda ytor 1 form av byggnader, skolgard, angdringsytor samt gang- och
cykelstrak. Detta medfor forandrade avrinningsférhallanden jamfort med nulédget och stiller
krav pa strukturerad dagvattenhantering.

I kommunens dagvattenpolicy anges att dagvatten i forsta hand ska omhéndertas lokalt genom
fordrojning, infiltration och 6ppna 16sningar dér sa ar mojligt. Policyn betonar dven att ny
exploatering inte ska medfora 6kad belastning pa det kommunala ledningsnétet samt att
hinsyn ska tas till framtida klimatférandringar och 6kade nederbérdsméangder.

Planprogrammet lyfter &ven behovet av klimatanpassning och robust skyfallshantering.
Skolverksamhet klassas som k#nslig markanvindning, vilket innebér att risken for
oversvamning ska begrinsas genom forebyggande atgarder.

Utifran detta bedoms det som nédvindigt att redan 1 genomforandeskedet sikerstilla:

tillrdcklig fordréjning av dagvatten
kontrollerad avledning vid skyfall
robust héjdséttning av skolomrade
skydd av byggnader och vistelseytor

Bedémningen ligger 1 linje med:

kommunens dagvattenpolicy
MSB:s vigledning for klimatanpassning 1 bebyggelse
SGI:s rekommendationer avseende stabilitet och erosion vid 6kade vattenfloden

5.3.2 Kostnadsbedéomda atgiirder

Kostnadsbedomningen omfattar féljande atgarder:

VA-ledningar

omldggning av befintliga VA-ledningar inom planomradet
ny strickning anpassad till skolans placering
hantering av befintliga ledningar (proppning, borttagning eller fyllning beroende pa
dimension)
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Dagvattenatgiirder

o fordréjningsmagasin

e Oppna dagvattenldsningar inom skolgard
e ledningssystem och brunnar

o strypning av utflode till kommunalt nat

¢ lokala diken och svackor

Skyfallsatgiirder

o skyfallsstrik genom omréadet

¢ lagpunktssikring

e terrdngmodellering

» anpassad hojdsittning

¢ styrning av ytavrinning bort fran byggnader

Atgirderna #r forenliga med:
o kommunens princip om lokalt omhéndertagande av dagvatten

e MSB:s riktlinjer om att skyfall ska hanteras ovan mark
¢ SGI:s rekommendationer kring erosion och stabilitet vid héga floden

5.3.3 Kostnadsbedomning

VA-ledningar

Kommunens tekniska bedomning anger en samlad kostnad for omldggning av VA-ledningar
om:

= 15 mnkr
Bedémningen baseras pa:

o oversiktlig strickning enligt strukturplan
o erfarenhetsvérden fran tidigare projekt
« antagande om ny strickning av huvudledningar

Kostnaden omfattar:

s schakt

* nya ledningar

o aterfyllnad

» hantering av befintliga ledningar

Dagvatten- och skyfallsatgiirder — erfarenhetsviirden

Eftersom inga projekterade l6sningar &nnu finns anvénds etablerade schabloner fran
jamforbara skol- och exploateringsprojekt.
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Dagvatten
Erfarenhetsvirde:
500—1 500 kr/m* hardgjord yta

Inkluderar:

¢ ledningar

e brunnar

e Oppna losningar

¢ magasin

e projektering
Skyfall
Erfarenhetsvirde:
0,5-2,0 mnkr per projekt
Inkluderar:

o terringmodellering

« skyfallsstrak

o lagpunktssikring

¢ hojdsittning
Samlad kostnadsbedémning
Dagvatten- och skyfallsatgdrder bedéms uppga till:
2,0-5,0 mnkr

Rekommenderad medelniva: = 3,0 mnkr

Total kostnadsbild (VA + dagvatten + skyfall)

Delpost Kostnad
Flytt VA-ledningar ca 15 mnkr
Dagvatten & skyfall 2-5 mnkr

Totalt 1720 mnkr



5.4 Geoteknik

5.4.1 Bakgrund och underlag

De geotekniska forutsittningarna inom planomradet har tidigare studerats genom en
sammanstillande MUR (Markteknisk undersékningsrapport) baserad pa arkivmaterial fran
undersokningar utférda under perioden 1957-2013. Denna rapport gav en 6versiktlig bild av
jordlagerfoljd och stabilitetsforhallanden men innehéll inga projekteringsmaissiga
dimensionerande virden.

Kommunen har 14tit ta fram en férdjupad geoteknisk utredning i form av ett projekterings-
PM (2026-01-08), baserad pa nya filtundersékningar och analyser. Utredningen utgér ett
visentligt bittre beslutsunderlag infor fortsatt planering och genomférande.

Utredningen visar 1 huvudsak féljande:

e Omradet domineras av lera med inslag av silt och lokala fyllnadsmassor.

o Leran uppvisar delvis sensitivitet och kvickleraliknande egenskaper.

s Slintstabiliteten i riktning mot Orekilsélven #r en dimensionerande faktor.

e Marken har generellt begrinsad barighet {6r tyngre byggnader utan
forstarkningséatgirder.

¢ Utredningen rekommenderar palgrundlaggning for tyngre byggnader sasom
skolbyggnad och idrottshall.

o Stabilitetshojande atgirder i sldnter bedoms nédvindiga for att uppna tillfredsstillande
sakerhetsniva.

Kommunen har redovisat foljande planeringsférutséttningar for skolomrédet:

e Skola: ca 7200 m*> BTA

» Anpassad grundskola: ca 1 270 m*> BTA

¢ Idrottshall: ca 1 500 m* BTA

e Antal vaningar: 2

o Total beriknad byggnadsarea: ca 9 970 m> BTA

Dessa ytor ligger till grund f6r bedomning av laster, grundlaggningsbehov och omfattning av
geotekniska atgirder 1 denna forstudie.

5.4.2 Kostnadsbedémda atgirder

Atgirder enligt geoteknisk utredning
Féljande atgirder anges eller forutsitts 1 den férdjupade geotekniska utredningen:

» Palgrundldggning av skolbyggnad och idrottshall.

+ Stabilitetshéjande atgirder i slinter mot Orekilsilven.

* Kompletterande geotekniska undersdkningar infér byggskede.
+ Kontrollprogram och uppféljning under byggskedet.
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Foérdjupad volymbeddmning — Bohusgeo

Kommunen har inhdmtat en kompletterande 6versiktlig volymbeddmning fran geoteknisk
konsult (Bohusgeo, januari 2026) avseende méjliga stabiliserande atgarder 1 omradet.
Konsulten anger foljande ungefirliga omfattningar:

Schakt

e Area:cal 600 m*
e  Volym: ca 3 000 m?

Fyllning / tryckbank

e Area:cal 500 m?
 Volym: ca 5 000 m?

Konsultens bedémning &r att en kombinationslésning ar lamplig, dér delar av schaktmassorna
kan ateranvindas som fyllning mot élven 1 form av tryckbank. Fyllningen kan kombineras
med:

« erosionsskydd
o naturanpassat skydd 1 form av vegetation

Som schablon anger konsulten en enhetskostnad om ca 600 kr/m?, inkluderande:

e schakt
« fyllning
e transporter
e mottagning
o dterstillning
Som exempel anges:
2 000 m? schakt + fyllning = ca 1.2 mnkr

Detta 4r en mycket grov uppskattning och behover preciseras 1 projekteringsskede.

Kommunens interna bedémning, baserad pa aktuell volymuppskattning och lokala
forutsattningar, ar att kostnaden for avschaktning (alternativt avschaktning 1 kombination med
tyllning) uppgar till cirka 0,7 mnkr.

Uppgiften baseras p4 kommunens kompletterande stillningstagande i dialog efter genomford
forstudie (januari 2026).

Antaganden 1 denna forstudie
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Utover vad som uttryckligen anges 1 den geotekniska utredningen gors féljande bedémningar
1 denna f6rstudie:

o Palning utgdr huvudprincip f6r grundldggning, 1 enlighet med utredningens
rekommendation.

¢ Kalkcementpelare anviands som schablonantagande 1 kalkylen for att kunna fanga ett
rimligt kostnadsspann f6r markforstarkning 1 lermilj6, baserat pa erfarenhet fran
jadmfoérbara projekt.

¢ Urgrivning av 16sa ytjordar 1 begrinsade delar.

s Anpassning av hojdséttning for att minska schaktvolymer.

» Hantering, borttransport och deponi av Gverskottsmassor.

» Projektering och kontrollprogram kopplat till ovanstaende atgarder.

5.4.3 Kostnadsbedomning
Utifran:
e den fordjupade geotekniska utredningen
« redovisade byggnadsytor (ca 10 000 m* BTA)
o kompletterande volymuppskattningar fran Bohusgeo
o erfarenhetsvirden fran jaimforbara skolprojekt 1 lermiljé samt kommunens egna
erfarenhetsvirden
bedéms de geotekniska atgdrderna uppga till:
12-28 mnkr
Rekommenderad medelniva 1 kalkylen: ca 20 mnkr
Kostnadsspannet inkluderar samtliga geotekniskt betingade atgérder som redovisats i avsnitt
5.4.2, inklusive grundldggning, stabilitetshdjande atgarder, masshantering samt tillhdrande

projektering och kontroll.

Kostnadsnivaerna ska ses som strategiska riktvirden 1 detta tidiga skede och kommer att
behéva preciseras ytterligare 1 kommande projekteringsskede.

Berikningsprincip

Kostnadsbedomningen baseras pa en komponentkalkyl dir de geotekniska atgarderna delas
upp 1 grundldggning, stabilitetshdjande atgirder samt kompletterande geotekniska insatser.

Grundlidggningskostnaden har beridknats schablonmassigt utifran total byggnadsarea om cirka
10 000 m* BTA och erfarenhetsvirden for palgrundlaggning i lermiljé. I kalkylen anvinds ett
spann om cirka 700—1 600 kr/m> BTA, vilket motsvarar en kostnad om cirka 7-16 mnkr
beroende pa vald ambitionsniva och teknisk 16sning.

Stabilitetshdjande atgirder har berdknats utifran volymuppskattningar fran Bohusgeo (januari
2026), justerade med kommunens interna bedémning av sannolik omfattning i1 detta skede.
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Som schablon har anvénts 600 kr/m?, vilket inkluderar schakt, fyllning, transporter,
mottagning och aterstillning. Detta ger en kostnadsniva om cirka 4,8 mnkr 1 medelscenario. I
lag- respektive hogscenario justeras bade volym och enhetskostnad for att spegla osidkerheter 1
omfattning och utférande.

Utover detta ingar schabloniserade kostnader for erosionsskydd, kompletterande geotekniska
undersokningar, projektering samt kontrollprogram under byggskedet.

Sammanlagt ger detta ett kostnadsspann om cirka 1228 mnkr, med en rekommenderad
medelniva om cirka 20 mnkr. Spannet speglar osdkerheter kring markférhallanden, slutlig
byggnadsutformning och val av tekniska l6sningar, vilket &r typiskt fér projekt 1 detta skede.
Den ldgre kostnadsbedéomningen f6r avschaktning i detta skede paverkar inte det 6vergripande
spannet 1 denna forstudie, utan innebér framst en justering inom lag- och medelscenario f6r
stabilitetshéjande atgérder.

5.5 Markfororeningar

5.5.1 Bakgrund och underlag

Inom planomrédet finns fastigheter med tidigare industriell verksamhet. Enligt tillgdngligt
underlag har delar av omradet historiskt anviants for verkstadsindustri. Uppgifter fran
kommunens miljéfunktion och tillgdngliga register indikerar att den historiska verksamheten
inte har omfattat anvindning av halogenerade 16sningsmedel. Detta innebér att risken for
klorerade 16sningsmedel och djupt liggande grundvattenféroreningar bedéms som begrinsad.

Sammantaget innebér den kinda verksamhetshistoriken att omradet bedéms ha en mattlig
fororeningsrisk, framst kopplad till typiska féroreningar fran verkstads- och industriell
verksambhet, sisom oljor, metaller och fyllnadsmassor. Denna bedémning ér dversiktlig och
behover verifieras genom fortsatt markmiljoundersdkning 1 detaljplaneskedet.

Utredningsldget innebir att det i nuldget inte finns tillrickligt detaljerade undersokningar for
att faststilla eventuell fororeningsgrad eller behov av sanering. Bedomningen bygger darfor
pa 6versiktliga registeruppgifter och tidigare markanvandning.

Markf6roreningar bedéms vara en potentiell riskfaktor for projektets genomférande och
kostnadsbild, men omfattning och konsekvenser ér 1 nuliget osékra.

5.5.2 Kostnadsbedémda atgirder

Féljande atgérder kan bli aktuella beroende pa kommande utredningsresultat:

o fordjupad miljsteknisk markundersékning

o kompletterande provtagning och riskbedomning

» eventuella avgransande undersékningar

» upprittande av atgédrdsplan vid konstaterad fororening
« eventuella saneringsatgérder

o kontrollprogram och uppféljande provtagning
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Atgirdernas omfattning styrs av:
» fororeningarnas typ och utbredning
o krav fran tillsynsmyndighet

e planerad markanvindning (skola = kinslig markanvindning)
¢ val av saneringsmetod

5.5.3 Kostnadsbedomning

I detta skede inkluderas endast kostnad for fordjupad miljoteknisk undersokning 1 kalkylen.
Eventuella saneringskostnader bedoms vara for osékra for att kvantifieras 1 nuldget.

Kostnaden for férdjupad undersdkning bedéms uppga till:
0,5-1,5 mnkr
Rekommenderad medelniva 1 kalkylen: ca 1,0 mnkr
Kostnadsspannet omfattar:
o filtundersdkningar och provtagning
» laboratorieanalyser
o riskbedémning
e rapportering
Eventuella saneringsatgiarder hanteras som en osékerhet och kan medféra betydande

tillkommande kostnader beroende pa féroreningarnas art och omfattning. Dessa redovisas
darfor inte som fast kostnad 1 exploateringskalkylen 1 detta skede.

5.6 Fastighetsriittsliga atgirder

5.6.1 Bakgrund och underlag

Av planprogrammet och strukturplanen framgér att genomforandet av detaljplanen for ny
skola i Orekil kriver vissa fastighetsrittsliga atgirder. Dessa avser i huvudsak
fastighetsreglering samt eventuell omprévning eller upphavande av befintliga
gemensamhetsanliggningar inom planomradet.

Atgirderna bedoms kunna hanteras samlat i nira anslutning till detaljplanens antagande och
genomforande.

5.6.2 Kostnadsbedomda atgiirder

Den kostnadsbedémda posten omfattar:

o fastighetsreglering for att m6;liggora skolomradet,
o omprévning eller upphidvande av gemensamhetsanldggningar 1 den man det krivs,



o lantmiteriférrattning och tillhérande administrativa kostnader.

Kostnadsbedémningen utgar fran att atgdrderna kan hanteras inom ramen fér en samlad
lantmaéteriforrattning, utan tvistiga moment eller parallella processer.

5.6.3 Kostnadsbedomning

Den samlade kostnaden for fastighetsrittsliga atgarder bedoms uppga till 0,3—0,6mnkr, med
en medelniva om cirka 0,45 mnkr.

Kostnadsnivan ir frimst beroende av:

« omfattningen av fastighetsreglering,
e behov av omprévning av gemensamhetsanlidggningar,
» lantmiterimyndighetens handlidggningstid.

5.7 Fastighetsforviirv och rivning — flytt av verksamheter

5.7.1 Bakgrund och principer

I planprogrammet for Orekil redovisas vilka fastigheter och verksamheter som maste flytta,
kan behova flytta respektive beddms kunna vara kvar for att mo;liggora etablering av ett
sammanhallet skolomrade. Férvirv bedoms ske genom frivilliga 6verenskommelser, dar
fastighetsdgare ska héllas skadelosa.

Hyresavtalen inom omradet varierar. Vissa verksamheter har cirka treariga avtal, andra
kortare avtalstider och flera dger sina fastigheter sjdlva. Detta innebér osikerhet kring
tidpunkt for avveckling och flytt samt kring erséttningsnivaer. I kalkylen hanteras detta
genom scenarier med olika ambitionsnivaer for verksamhetsflytt.

Ersittning berdknas enligt expropriationslagens erséttningsprinciper, vilket innebér:

« marknadsvirde, faststillt genom extern vardering
o+ 25 % ersittningstilligg pa marknadsvérdet

Detta speglar praxis vid kommunala mark{forvarv och syftar till att sdkerstilla att
fastighetségare inte drabbas ekonomiskt.

Utover ersittning for fastigheternas marknadsvirde och erséttningstillagg enligt
expropriationslagen kan ersittning f6r sa kallad 6vrig skada aktualiseras. Detta avser
ekonomisk skada som inte ticks av loseskillingen for den fasta egendomen, exempelvis
flyttkostnader, omstillningskostnader, produktionsbortfall eller vardepaverkan pa pagaende
rorelse. Sadan ersittning ér starkt beroende av verksamhetsspecifika férutséttningar och
forhandlingsutfall och har déarfor inte kvantifierats 1 denna férstudie, utan hanteras som en
identifierad osékerhet 1 projektets kostnadsbild.

Kommunen har 1atit utféra externa virderingar av tva fastigheter inom omradet (Foss 12:19
och Foss 12:22). Dessa anvinds 1 forstudien som referensnivéer for prisbilden 1 omradet. Da
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fler fastigheter kan komma att beréras dn de som viarderats har dessa virderingar anvints som

kalibrering vid scenariobedémning.
5.7.2 Berorda fastigheter enligt planprogrammet
Tabellen nedan sammanfattar berérda fastigheter enligt planprogrammet:

Planprogrammets

Fastighet Verksamhet viljeinriktning

Foss 12:23 GB Grossisten Omlokalisering krivs
Foss 12:8 Vistvatten Omlokalisering krévs
Foss 12:26 ‘(;lBaes Dahllevsst Bygetioma Omlokalisering krivs
Foss 12:25 GB Grossisten Omlokalisering krivs
Foss . .
10:332 BJ Buss Omlokalisering krivs
Foss oy 5
12:324 BJ Buss Omlokalisering kriavs
Foss : . .. &
12:356 Reidars Grav Omlokalisering krévs
Foss ; T .
12:334 Privat garage Omlokalisering krivs
Foss 12:22 Verksamhetslokaler Omlokalisering foreslas
Foss 12:19 Verksamhetslokaler Omlokalisering foreslés
Foss 12:29 Verksamhetslokaler Omlokalisering foreslas
Foss 7:74 Fiskekontor Utredningsomrade
Foss 12:17 Kontorshotell Ingen fordndring

Kdilla: Planprogram Orekil.

5.7.3 Externa virderingar — referensniva

Kommunen har latit utfora virderingar av foljande fastigheter:

Fastighet Marknadsviirde Kiilla
Foss 12:19 ca 3,3 mnkr Svefa, 2024
Foss 12:22 ca 3,0 mnkr Svefa, 2024

Med tilldgg om 25 % enligt expropriationslagen motsvarar detta:

Scenarioklass

Maste flytta
Maste flytta

Maste flytta
Maste flytta
Maste flytta

Maste flytta
Maste flytta

Maste flytta

Kan behiova
flytta
Kan behova
flytta
Kan behidva
flytta
Kan behidva
flytta

Kan vara kvar
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Fastighet Ersiittning inkl. paslag
Foss 12:19 ca 4,1 mnkr
Foss 12:22 ca 3,8 mnkr

Dessa vérden har anvints som kalibreringspunkter for ovriga fastigheter, justerat for

byggnadsstorlek, verksamhetstyp och lage.

5.7.4 Scenarier och kostnadsbedomning

For att hantera osékerheter har tre scenarier tagits fram:

Scenario Innebird

Scenario A — Endast fastigheter som enligt
Miniminiva planprogrammet mdste flyita ingar.
Scenario B — Fastigheter som madste flytta samt de
Trolig niva som kan behéva flytta ingar.
Scenario C — Samtliga berdrda fastigheter inom
Maximiniva omradet omlokaliseras.

Rekommenderad medelniva i kalkylen: ca 60 mnkr
Spannet speglar osékerheter kring:

o Slutlig planutformning

o Skyddsavstind, buller och trafiksdkerhet
o Verksamheternas férhandlingsposition

e Marknadsliage vid forvirvstidpunkt

Antal Bedomd
fastisheter kostnad (mnkr)

g 3040 (medel
35)

12 50-60 (medel
55)

13 60—70 (medel
65)

5.7.5 Rivning av verksambhetslokaler kopplat till verksamhetsflytt

I samband med omlokalisering av befintliga verksamheter kan rivning av byggnader och
anldggningsdelar bli n6dviandig for att mojliggéra ett sammanhallet skolomrade. Rivning ér

didrmed direkt kopplad till scenarierna for verksamhetsflytt.
Rivningsatgirder kan omfatta:

* rivning av befintliga byggnader

o sortering och borttransport av rivningsmaterial

« avfallshantering och deponikostnader

¢ miljéinventering infor rivning (t.ex. asbest, PCB)
o platsaterstillning infor efterfoljande markarbeten

Kostnaderna paverkas 1 hog grad av byggnadstyp (industri, verkstad, lager), férekomst av
tekniska installationer, tillginglighet samt eventuella krav pa etappvis rivning.
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Som utgangspunkt anvinds schablonvirden fér rivning av verksamhets- och
industribyggnader om cirka:

1 500-3 500 kr/kvm BTA (prisniva 2025)

Intervallen inkluderar normal rivning, avfallshantering och miljéinventering men exkluderar
omfattande marksanering.

Indikativ
medelniva Riskniva
(mnkr)

Kostnadsspann

Scenario Niva Innebord
(mnkr)

Rivning kopplas till de
verksamheter som enligt
planprogrammet maste
A Miniminiva omlokaliseras. Omfattar 4-10 ca7
rivning av hela byggnader
och/eller delar av
byggnadsbestandet.

Lag—
medel

Utdver scenario A
tillkommer verksamheter
som kan behéva
omlokaliseras. vilket 6kar
rivningsvolym och
osikerhet.

Samtliga berérda
verksamheter
omlokaliseras. Stérre delen
av byggnadsbestindet rivs
tor att mojliggora ett
sammanhallet skolomréde.

B Trolig niva 8-20 cald  Medel

C Maxniva 15-35 ca25 Hog

5.7.6 Samlad bedomning — fastighetsforvirv och rivning

For att ge en samlad och 6verskadlig bild av kostnaderna kopplade till verksamhetsflytt
redovisas nedan en sammanvigd scenarioanalys dér fastighetsférvirv och rivning ingér 1

samma beddmning. Detta speglar projektets verkliga kostnadslogik, da rivning 4r en direkt
foljd av omlokalisering av verksamheter.

Samlad scenariooversikt

. N _ Samlad
Scenario Innebird Fasn%;e]:ilgn ny l({:::ll;)g kostnad
(mnkr)
A Endast verksamheter som
Miniminivi enligt planprogrammet maste 35 7 42

flytta
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Fastighetsforvirv  Rivning Samlad

Scenario Innebird kostuad
(mnkr) (ranlce) (mnkr)

B.—DTrollg Maste flytta + kan behova 55 14 69

niva flytta

C- Samtliga ber6rda 65 25 90

Maximiniva verksamheter omlokaliseras

5.8 Samlad bedéomning av total genomforandekostnad

Den samlade kostnaden for detaljplanearbete och genomférandeatgirder (exkl. skolbyggnad
och ometablering), bedéms uppga till cirka 55-98 mnkr, med en rekommenderad medelniva
om cirka 76 mnkr.

Bedémningen baseras pa de atgiarder som redovisas 1 kapitel 5 och omfattar bland annat
trafik- och tillgénglighetsatgiarder, VA-omlidggningar, dagvatten- och skyfallsatgérder,
geotekniska forstarkningsatgérder samt jirnvigsnéra sidkerhetsatgirder. Kostnadsnivan
speglar den ambitionsniva och de tekniska l6sningar som lagts till grund for forstudien samt
de inriktningar som framkommit 1 dialog med kommunen och berérda sakkunniga.

Utover ovanstiende genomforandeatgarder tillkommer kostnader for fastighetsforvarv och
rivning av verksamhetslokaler, vilka &r direkt kopplade till omlokalisering av befintliga

verksamheter. Dessa redovisas samlat 1 tre scenarier enligt nedan:

Samlad scenarioéversikt — férvirv och rivning

Scenaio Tinebsed Férvirv Rivning Total scenario
(mnkr) (mnkr) (mnkr)

A — Miniminiva Egif‘;tﬂi‘;‘;gghetef - 35 7 42

B — Trolig nivia Maste + kan behova flytta 55 14 69

C —Maxniva  Samtliga verksamheter 65 25 920

Rekommenderat huvudscenario 1 kalkylen dr Scenario B, vilket motsvarar en sammanvégd
kostnadsniva om cirka 69 mnkr for forviarv och rivning.

Total genomférandekostnad — sammanvigd bedémning

Nar medelniva for kostnader for plan- och genomférandeatgérder (ca 76 mnkr) kombineras
med huvudscenario for verksamhetsflytt och rivning (scenario B) innebir detta att projektets
totala genomforandekostnad 1 nuldaget bedéms ligga 1 storleksordningen:

ca 145 mnkr

Denna niva speglar:
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» vald ambitionsniva
» tekniska l6sningar enligt kiinda underlag
» osiikerheter kopplade till planutformning och genomférande

Kostnaderna redovisas som intervall i linje med férstudieskedets karaktir och kommer att
kunna preciseras ytterligare 1 kommande projekterings- och detaljplaneskede.
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6. Tidplan och genomforande

6.1 Inledning

Tidplanen for projektet baseras pa erfarenhet fran liknande kommunala detaljplaneprocesser
samt pa projektets komplexitet. Férstudien utgar fran att planprocessen bedrivs strukturerat
och utan stérre avbrott, men med héinsyn till att detta ar ett omfattande projekt med manga
berérda aktérer och tekniska fragestillningar.

Utifran praktisk erfarenhet bedéms det vara rimligt att rikna med cirka ett ar fran start av
detaljplan till genomfort samrad. Detta inkluderar uppstart, framtagande av planhandlingar,
kompletterande utredningar och intern beredning.

Tidplanen &r en viktig parameter 1 den ekonomiska bedémningen, da férdréjningar kan

medfora 6kade kostnader genom indexupprikning, 6kade konsultkostnader samt fordndrade
marknadsférutsittningar.

6.2 Huvudsakliga skeden

Projektet delas in i féljande 6vergripande skeden:
Detaljplaneskede

» Uppstart och planbesked
o Framtagande av planhandlingar och kompletterande utredningar

e Samrad

e Bearbetning efter samrad
¢ Granskning

e Antagande

o Eventuell 6verklagandeprocess
Genomforandeskede

o Fastighetsforvarv

e Omlokalisering av verksamheter

* Rivning av befintliga byggnader

¢ Projektering av tekniska atgirder

e Upphandling av entreprenader

¢ Genomforande av mark- och anldggningsarbeten

6.3 Preliminiir tidplan

Utifran erfarenhet fran liknande kommunala planprocesser bedéms féljande tidsramar vara
rimliga:
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Skede

Start detaljplan
Planarbete och

kompletterande utredningar

Samrad

Bearbetning efter samrad

Granskning
Antagande
Laga kraft

Fastighetsforvarv och avtal

Omlokalisering av
verksamheter

Rivning
Projektering
Upphandling

Mark- och
anliggningsarbeten

Byggnation av skola

Fardigstillande och
inflyttning

Innehall

Formell start av planarbete

Framtagande av planhandlingar, tekniska
utredningar, dialog med myndigheter

Formellt samrad enligt PBL
Justering av planforslag

Formell granskning

Politiskt beslut

Forutsatt inga 6verklaganden
Forhandlingar och avtalstecknande

Successiv utflytt

Rivning av befintliga byggnader
System- och bygghandlingsprojektering
Entreprenadupphandling

Grundldggning, VA, gator, yttre miljo

Stomresning, installationer,
fardigstallande (2 ar)

Slutbesiktning och verksamhetsstart

Preliminiir
tidsperiod
Q1 2027

Q1 2027-Q3 2028

Q3 2028
Q4 2028-Q1 2029
Q22029

Q4 2029

Q4 2029

Q2-Q4 2029

Q4 2029 — Q4 2030

Q4 2029 — Q1 2030
Q4 2029 — Q4 2030
Q4 2030

Q4 2030-Q4 2031
Q22031 — Q2 2033

Q3 2033

Mot bakgrund av projektets komplexitet — med flera berérda fastigheter och verksamheter,
behov av rivning, fastighetsbildning, hantering av gemensamhetsanldggningar samt nérhet till
jarnvag — bedoms ett effektivt men realistiskt detaljplaneskede om cirka 2 &r vara nddvandigt.

Omlokalisering av verksambheter forutstter tillgang till erséttningsmark och méjligheter till
flytt utan betydande produktionsstérningar. Detta utgor ett kritiskt beroende som kan paverka

den slutliga tidplanen.

Parallellt med planprocessen behover forutsattningar fér genomfoérande tydliggoras, bland

annat avseende:

o fastighetsforvarv och frivillig avveckling av berérda verksambheter,
« rivning av befintliga byggnader,
o fastighetsbildningsatgérder,

¢ omprovning, upphiavande eller nybildning av gemensamhetsanlaggningar.

6.4 Politiskt beslut om investeringsiirende

Parallellt med eller i anslutning till detaljplanearbetet behdver kommunen bereda och fatta
beslut om investeringsédrende f6r den nya skolan. Detta arbete omfattar framtagande av
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investeringsunderlag, politisk beredning samt beslut 1 berérda namnder och
kommunfullméktige.

Tidsatgangen for investeringsédrendet 4r beroende av kommunens interna processer och
beslutsgang, men bedéms normalt omfatta ett eller flera kvartal. Tidplanen 1 denna forstudie
forutsitter att investeringsidrendet kan beredas och beslutas 1 samspel med detaljplanearbetet.

6.5 Samlad tidsbild

Sammantaget innebér processen fran planprogram till fardig skola en flerarig planerings- och
genomforandeprocess. Tidplanen forutsitter att detaljplanearbetet kan genomf6ras utan
overklaganden och att erforderliga politiska beslut, inklusive beslut om investeringsirende,
kan fattas enligt ordinarie kommunal process.

Tidiga och tydliga stillningstaganden 1 mellanskedet och detaljplaneskedet, sérskilt avseende

fastigheter, rivning och fastighetsrattsliga atgérder, dr avgorande for att begriinsa bade
tidsatgang och kostnader 1 senare skeden.
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7. Osakerheter och beroenden

7.1 Inledning

Den ekonomiska forstudien har tagits fram 1 ett tidigt skede, under pagaende arbete med ett
planprogram. I detta skede foreligger ett antal osékerheter och beroenden som paverkar
bade kostnadsnivaer och tidplan.

Syftet med detta kapitel 4r att:

» tydliggora centrala osdkerheter 1 projektet,

o beskriva hur dessa hanteras 1 kalkylen, samt

¢ klargora vilka kompletterande underlag som kan paverka resultatet 1 kommande
skeden.

Osikerheterna ar typiska for projekt 1 detta skede och innebiér inte brister 1 underlaget, utan
speglar att flera avgorande beslut 4nnu inte &r fattade och att detaljplanearbetet dnnu inte
paborjats.

7.2 Osiikerheter kopplade till plan- och
utredningsforutsittningar

I planprogramskedet har vissa utredningar genomforts medan andra endast finns pa en
oversiktlig niva. Férdjupade utredningar 1 detaljplaneskedet kan komma att paverka bade
omfattning och kostnadsniva fér foreslagna atgirder.

Exempel pa osidkerheter inom detta omrade ér:

behov av ytterligare miljéutredningar,

fordjupade riskbedéomningar,

kompletterande analyser kopplade till barn- och sociala konsekvenser,
forandrade krav fran myndigheter under samrads- och granskningsskede.

Hantering i kalkylen

Osiékerheterna hanteras genom schablonbaserade antaganden, redovisning av
kostnadsintervall istéllet for punktvirden samt méjlighet till justering nér nya underlag
tillkommer.

7.3 Markfororeningar

Fororeningssituationen inom planomrédet dr &nnu inte fullt klarlagd. Uppgifter fran register
och tidigare markanvindning ger indikationer men &r inte tillrdckliga for att faststilla behov
av sanering.
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Osikerheten avser frimst:

o forekomst av fororeningar,

e typ av fororening,

o utbredning 1 mark,

+ eventuella atgardskrav fran tillsynsmyndighet.

Hantering i kalkylen
I kalkylen ingar kostnad for férdjupad milj6teknisk markundersékning. Eventuella

saneringsatgarder bedoms 1 nuldget vara for osidkra for att kvantifieras och hanteras darfor
som en riskpost utanfor fast kalkyl.

7.4 Trafik och jirnvigsniira forutsittningar

Trafikutredningen identifierar atgirder som bedéms nédvindiga for att mojliggéra
skolverksamhet, sasom lokala trafiksidkerhetsatgirder, gang- och cykelatgiarder samt
angoringslosningar.

Samtidigt finns osdkerheter kopplade till jirnviigsnira atgirder, framfor allt avseende:

« ansvarsfordelning mellan kommunen och Trafikverket,

e Dbehov av ytterligare sidkerhetsatgérder,

« finansieringsprinciper.
Kommunen har 1 dialog med trafikkonsult valt att inkludera ALEX-bomsystem som en
ambitionshojande sikerhetsatgird, trots att detta inte utgér ett formellt krav enligt
trafikutredningen. Atgirden tas med i kalkylen som ett medvetet kommunalt stillningstagande
for att uppna en hogre sékerhetsniva vid plankorsningen.

Ovriga osikerheter ror:

* om planskild gdng- och cykell6sning (tunnel) kan bli aktuell 1 ett senare skede,
» eventuella framtida krav fran Trafikverket.

Hantering i kalkylen
Kommunala atgirder ingér i huvudkalkylen. Atgirder inom Trafikverkets radighet redovisas

separat. Eventuell GC-tunnel hanteras som en mojlig framtida atgérd men ingér inte 1
kostnadsbedémningen i detta skede enligt kommunens stillningstagande.

7.5 VA, dagvatten och teknisk infrastruktur

Osikerheter kopplade till teknisk infrastruktur avser framst:

o slutlig strickning av VA-ledningar,
» framtida byggnadsplacering,
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o tekniska lsningar for dagvatten,
o skyfallshanteringens omfattning.

Kommunen har tillhandahallit en samlad kostnadsbedémning f6r flytt av VA-ledningar. Det
finns dock fortsatt osdkerhet kring exakt teknisk 16sning, behov av ytterligare forstarkningar
samt hur framtida justeringar i planlésningen kan paverka kostnadsbilden.

Hantering i kalkylen

Kommunens kostnadsbedémning anvinds. Dagvatten- och skyfallsatgérder baseras pa
erfarenhetsviarden. Kostnader redovisas som intervall.

7.6 Fastigheter, verksamheter och fastighetsriittsliga
atgirder

Projektet berér ett stort antal fastigheter och verksamheter. Osikerheterna avser bland annat:

o vilka verksamheter som slutligt behéver flyttas,

o tidpunkt for avveckling,

o forhandlingsutfall,

e behov av etappvis genomforande,

o framtida marknadslige,

s ersittning for 6vrig skada enligt expropriationslagen.

Utover ersittning for fastigheternas marknadsvirde kan ersittning for sa kallad 6vrig skada
aktualiseras enligt 4 kap. 1 § expropriationslagen, i forsta hand avseende
verksamhetsfastigheter. Med 6vrig skada avses sddan ekonomisk skada som inte kompenseras
genom loseskilling for den fasta egendomen, exempelvis flyttkostnader,
omstillningskostnader, produktionsbortfall eller virdepaverkan pa pagaende rorelse.

For verksamhetsfastigheter kan ersittningsbedomningen didrmed omfatta en jamforelse mellan
rorelsens virde fore expropriation och dess virde efter flytt eller anpassning till andrade
forhallanden, inklusive nédvindiga kostnader for omstéllning.

I denna forstudie har erséttning for fastighetsforvarv berdknats utifran marknadsvirde med
tilligg om 25 procent enligt expropriationslagens huvudprinciper. Erséttning f6r 6vrig skada
har inte kvantifierats i1 detta skede, dd bedomningen &r starkt beroende av
verksamhetsspecifika forutsittningar, framtida l6sningar samt férhandlingsutfall. Sadan
ersittning utgor darfor en identifierad framtida osdkerhet 1 projektets kostnadsbild och kan
komma att paverka den slutliga ersittmingsnivan vid genomforande. Aven vid frivilliga
overenskommelser forhaller sig kommunen till expropriationslagens ersattningsregler som
normerande ram.

Utover paverkan pa kostnadsbilden kan ersittning for 6vrig skada samt praktiska
forutsattningar fér omlokalisering dven paverka projektets tidplan. Sarskilt giller detta 1 de
fall ersdttningsmark inte finns tillganglig 1 ritt tid eller dir verksamheternas flytt forutsétter
nyetablering med produktionsavbrott.
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Kostnader for kompletterande utredningar, virderingar och juridiskt stéd kopplat till
fastighetsforvirv och erséttningsfragor ingéar dock 1 kalkylen.

Hantering i kalkylen

Tre scenarier anviands (miniminiva, trolig niva och maxniva). Ersittning berdknas enligt
expropriationslagens principer och kostnader redovisas som intervall.

7.7 Intern kommunal tid och resursatgang

Kostnader f6r kommunens interna arbete har baserats pa erfarenhetsvarden. Osikerheten
avser framst hur planarbetet organiseras, férdelningen mellan egen regi och konsulter samt
politisk process och beredningstid.

Hantering i kalkylen

Schabloniserad tidsuppskattning anvinds och kostnader redovisas som intervall.
7.8 Tidplan och beroenden

Tidplanen forutsitter att detaljplanen inte 6verklagas, att politiska beslut fattas enligt ordinarie
process samt att inga stérre nya utredningskrav tillkommer.

Osikerheter avser bland annat:
« overklaganden,
o foriAndrade politiska prioriteringar,

¢ nya myndighetskrav.

Dessa kan medféra forlingd tidplan, 6kade konsultkostnader samt 6kade indexupprikningar.
7.9 Samlad hantering av osiikerheter

Osiékerheterna 1 projektet hanteras genom att kostnader redovisas som intervall istéllet for
fasta belopp, genom scenarioberdkningar samt genom schablonantaganden och tydlig
redovisning av beroenden.

Detta angreppssitt dr anpassat till forstudieskedets karaktar och ger kommunen ett robust

beslutsunderlag, transparens kring risker samt mojlighet att justera kalkylen nér nya underlag
tillkommer.
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Inledning

Inom ramen for ett samrad enligt 5 kap. 11 § PBL om ett program ska
kommunen understka om ett genomférande kan antas medftéra en betydande
miljépaverkan. Undersékningen ska ske pa det sitt som anges i

6 kap. 6 § miljobalken och féreskrifter som regeringen har meddelat i
anslutning till den bestammelsen. Kommunen ska efter undersdékningen
avgéra fragan i ett sarskilt beslut.

Syftet med undersékningen &r att klargéra om betydande miljépaverkan
riskerar att uppsta till f6ljd av planprogrammet. Undersékningen ska
samradas med Lénsstyrelsen. Efter samradet kommer kommunen ta ett
sarskilt beslut om betydande miljopaverkan bedéms foreligga eller ej.
Undersékningens innehall faststélls i 5 § i Miljobedémningsférordningen
(MBF).

Om betydande miljépaverkan bedéms féreligga ska en strategisk
miljébedémning goéras i detaljplaneskedet och en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) ska uppréttas. Undersokningen ar ocksa till hjélp for att avgrénsa och
peka ut de viktigaste fragestaliningarna som ska behandlas i en eventuell
MKB.

Foreslagen markanvandning

Forslag pa markanvandning i detaljplan

P = i) i o o
For att kunna bedoma planen, dndringen eller programmets paverkan pa
o] iw . i = s 4
omradet behodver dess féreslagna anvandning redovisas och beskrivas.

Foreslagen anvandning i planprogrammet

Gator/vagar ) Bostéder

Gang- och cykelvagar X Centrumverksamhet

Natur Detaljhandel

Park Kontor X
Parkering X Industri

Tekniska anléggningar % Lager/Logistik

Skola X Drivmedel

Vardanliggning Annat

Planprogrammets syfte ar att dversiktligt beskriva forutsattningarna for att
omvandla hela eller stérre delen av befintligt verksamhetsomrade till
skolomrade fér skola F-6. Fokus ligger pa platsens méijligheter och
begrdnsningar gallande geoteknik, risker, trafik samt férutsattningar for
omlokalisering av befintliga verksamheter. Verksamheter som finns pa platsen
idag ar kontor, garage, lager, logistik och liknande serviceverksamheter med
begridnsad omgivningspaverkan.
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Omradet bestar idag till stérsta del av asfalterade gator och stérre fastigheter
for befintliga verksamheter. Fastighetsstorleken varierar mellan ca 1000 och
4000 m2. Utdver de bebyggda ytorna bestar omradet av natur, bestaende av
mindre trad och lagre vegetation. Naturmarkens topografi ar varierad och i
sodra delen finns en brantare bevuxen bergsslant.

Skolomradets ytbehov &r ca 40 000 m?, dir skolbyggnaden inklusive
anpassad grundskola och idrottshall utgor ca 10 000 m2. Utdver
byggnadsytor behévs ytor fér parkering, angéring och skolgard.

Verksamheter som foranleder specifik miljebedéomning

Om genomfdrandet av detaljplanen antas medféra betydande miljopaverkan
och detaljplanen tillater ndgon av nedanst3ende verksamheter krévs &ven en
specifik miljébeddomning enligt 4 kap. 34 § PBL.

Tilldter detaljplanen att ndgon av féljande Ja Nej
verksamheter anlaggs?

Képcentrum X
Parkeringsanldggning (parkeringsgarage eller

parkeringshus) "
Industriomrade X
Hamn for fritidsbatar X
Hotellkomplex eller fritidsby utanfér sammanhallen

bebyggelse X
Campingplats X
Djurpark X
NéGjespark X
Skidanl&ggning X
Sparvég eller tunnelbana %

Omradet

Omradesbeskrivning

Omradet ligger i centrala delen av Munkedals tatort och &r ca 60 000m?2.
Marken &ags till hdlften av kommunen, resterande del dgs av olika privata
mark&dgare. Omradet och omgivningen &r paverkat av infrastruktur och
befintliga verksamheter. Pa de obebyggda ytorna &r topografin varierad,
medan verksamhetsomradet i 6vrigt upplevs som platt med stora delar
hardgjorda ytor.

Omradet ligger centralt, norr om Munkedals centrum, ca 10 promenad fran
torget. Orekilsélven slingrar sig 6ster om omradet dar d&ven Munkedals
avloppsreningsverk ligger. Kring Orekilsilven finns ett nybildat naturreservat
for Orekilsdlven och i anslutning till dlven finns promenadvégar, dar det finns
mojlighet att ta sig till Orekilsparken och vidare till resecentrum. Till
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resecentrum &r det ca 1 km och till ndrmsta busshallplats, d&r atta busslinjer
passerar, &r det ca 700 meter. Oster om planprogramsomradet ligger
Munkedals avloppsreningsverk.

Bohusbanan passerar i vist och vig 832 i séder. Transporter till och fran
Arctic paper passerar omradet pa Bruksvagen och i dagsldget dven pa
Bruksjarnvégen. Transporter pa Bruksjarnvagen avses att ldggas ner under
en period under Bohusbanans upprustning. Det ar i nuldaget oklart om
Bruksjarnvdgen kommer nyttjas igen efter det.
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Orekilsomr8dets placering i Munkedal.

Betydelse for andra planer och program

Intilliggande planer finns pa andra sidan Bohusbanan samt norr om omradet
fér planprogrammet. Detaljplanen véster om Bohusbanan tillater smaindustri
och bostéder, planomradet i norr avser bostadsbebyggelse. Verksamheterna
som finns vdster om Bohusbanan ar fritidsggrd, vardcentral, kommunférrad
samt andra verksamheter med begrinsad omgivningspaverkan. Oster om
programomradet ligger avloppsreningsverket, som pa sikt kan behéva byggas
ut. Vastvatten ser en trolig utveckling av befintligt reningsverk inom en 20-
arsperiod. Framtida krav kan krdva ett sdkerhetsavstand pa cirka 100 meter,
troligen inte mer an 150 meter, enligt Vastvatten. Hansyn till reningsverkets
behov behdver tas vid detaljplanelaggning. I ovrigt bedéms intilliggande
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detaljplaner med bebyggelse och befintliga verksamheter inte paverka
programomradets miljé negativt.

Ett genomforande av en kommande detaljplan kommer generera mer trafik
till omradet och fler ménniskor kommer att vistas i omgivningarna. En skola
kan vara positivt fér platsen, da det finns méijlighet att binda ihop tétorten
och samverka med narliggande verksamheter som exempelvis
idrottsanlaggningar, fritidsgard och hégstadieskola. Ett genomférande hade
ocksa inneburit att flera befintliga verksamheter som inte bedéms ha behov
av ett centrumnara lage, ldmnar platsen.

P3agdende markanvandning

Omradet har sedan planldggningen 1967 jdmnats ut, bebyggts och
hardgjorts. Marken bestod innan planléggningen av jordbruksmark. 1992 togs
en ny detaljplan fram, del av Munkedal omr3det vaster och éster om
Bohusbanan, vilken &r géllande idag. Planen tillater industrisndamal for
aktuellt omrade.

1
I BEIECRMINGAR
£ G

| petges—

Géllande detaljplan.

Nuvarande bostadsbebyggelse &r reglerad med B, bostadséndamal. En mindre
del av byggnadsplanen som kan beréras av planprogrammet ar planlagd som
park. Ytan nyttjas framst av intilliggande bostader som till vis del klipper och
skéter vegetationen
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Del av detaljplanen planlagd som park.

Idag anvénds Orekilsomradet for olika typer av verksamheter som t ex BJ
Buss, GB, Vastvatten, privat byggfirma etc. Verksamheterna bedéms inte ha
nagon betydande omgivningspaverkan.

I kommunens antagna Oversiktsplan, OP 2040,
pekas omradet ut som ett utvecklingsomrade
for méngfunktionell bebyggelse. Med
mangfunktionell bebyggelse avses
bebyggelseomraden som i huvudsak anvénds
for bostader, kontor, handel eller annan
verksamhet som &r foérenlig med bostader.
Aven bebyggelse som inrymmer service i form
av skola, vard och omsorg ar inkluderad i
denna kategori. Utvecklingsidén for just detta omrade, MM10, handlar om att
mdijliggéra omvandling av befintligt verksamhetsomrade fér att passa
verksamheter och funktioner med ett behov av ett centralt lage, som
exempelvis kommunal service. OP 2040 antogs 2025-02-24, men &r
overklagad och har inte vunnit laga kraft.

Marken inom omradet bestar till stor del av lera och ligger inom potentiellt
riskomrade géllande skred i finkornig jordart. Inom ramen for
planprogrammet tas geoteknisk utredning fram utifran SGIs aktuella
vagledning 8. Utredningen utférs med en detaljerad niv8. For att sdkerstélla
planerad markanvandning kommer ytterligare utredningar att krdvas pa en
fordjupad niva. Sannolikt kommer &ven forstarkningsarbete kravas i vissa
delar.

Naturresurser och tillgadngar
A a [5) = o
Nedan redovisas de naturresurser och tillgangar som finns inom omradet.
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Naturresurser inom omradet Ja Nej
Skog (skogsbruk) X
Fiske (Vilt eller odling) X
Angs- och betesmark (Jordbruk) 9
Rkermark (Jordbruk) X
Vilda véxter och djur X
Mineraler, berg- eller jordarter X
Energiresurser (vatten, vind, sol, torv, kol etc.) X
Farskvatten (tillgang till yt- eller grundvatten) X

Storre delen av omradet &r bebyggt. De delar som inte &r bebyggda &r
planlagda for industridndamal. De obebyggda ytorna utgérs av naturmark
som bestar av gras, mindre trad och buskage.

Omradets sarbarhet

- . . 0 an ] . .
Undersdékningen ska beskriva om omradet &r paverkat av intensiv

markanvandning, om miljékvalitetsnormernas status, om det finns higa

kulturvarden eller utmarkande naturvdrden. Om omradet pa grund av sin
sarbarhet paverkas av férandringen ska bade den eventuellt positiva och
negativa paverkan redovisas och beskrivas.

Miljokvalitetsnormer, MKN, &r regler om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i évrigt. MKN beslutas for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller
miljon eller for att avhjalpa skador pa eller oldgenheter fér manniskors héilsa
eller miljon. Det finns idag MKN fér buller, luft och vatten. MKN kan vara

utformade pa olika sitt. Vissa anger tydliga grdnsviarden medan andra utgér
mals&ttningsnormer som anger vad som ska efterstrévas.

Befintl; P3verkan pa grund av genomforandet
LA j Positiv Negativ
forutsattningar | e 2 > - 9 = Sragen
Liten | M&ttlig | Stor | Liten | Mattlig | Stor | paverkan
Ké&nsligt pga. intensiv
markanvéandning - x X
Overskridna MKN,
utomhusluft x X
Overskridna MKN,
X X
vatten
Overskridna MKN, fisk-
X - ]
och musselvatten
Overskridna MKN,
R X X
omgivningsbuller
Héga kulturvaérden X X
Utmarkande
- X X
naturvarden
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Eftersom omradet dr bebyggt och verksamheter finns pa platsen bedéms
omradet ha en intensiv markanvandning. Om omradet omvandlas till
skoldndamal minskar trafik med lastbil, buss och maskiner vilka anvands av
nagra av verksamheterna idag. Biltrafiken till omradet bedéms dock att 6ka i
och med skoletableringen. Tillfartsvdgar avses att placeras i vastra delen, i
anslutning till Bruksvigen. Omradet ndrmast Orekilsilven kommer tillféras
mer grénska och stora delar hardgjord yta avses att omvandlas till grénytor.
Hur dagvatten kommer tas om hand utreds i detaljplaneskedet. Omradet
bedéms kunna fa béttre férutsattningar for infiltration, rening och férdréjning
efter genomférandet, vilket kan paverka omgivande miljé positivt.

Orekilsdlven, som ligger éster om omradet &r en vattenférekomst klassad
med mattlig ekologisk status. MKN fér Orekilsdlven bedéms som god. Enligt
kommunens antagna 6versiktsplan, OP 2040, innebér forslag till utveckling
ingen negativ férandring av de nuvarande flédena eller de anlagda
konstruktioner som hindrar fiskens fria vandring. Planerad markanvandning
innebar inte att férbattringar hindras for gallande kvalitetsfaktorerna fisk,
konnektivitet samt hydromorfologisk regi.

Paverkan pa grund av genomférandet bedéms sammantaget att ha positiv
paverkan fér platsen.

Kulturvdrden

Undersdkningen ska redovisa for de kulturvarden som finns inom eller i direkt
anknytning till omradet och om dessa eventuella viarden kommer att paverkas
av forandringen. Bade positiv och negativ paverkan ska redovisas och

beskrivas.

Kulturmiljoer

Berors

Paverkan pa grund av genomférandet

Positiv

Negativ

Ja

Nej

Liten

Mattlig

Stor

Liten

Méttlig

Stor

Ingen
paverkan

Riksintresse
kulturmiljévard

X

X

Fornl&mningar

Fornldmningsomraden

Byggnadsminne

Gardar av
kulturintresse

Kyrkliga kulturminnen

Kulturmiljéprogram

Kulturreservat

Biologiskt kulturarv

Varldsarv

Annan skyddad
kulturmiljé
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Omradet ligger delvis inom riksintresse for

kulturmiljé och delvis inom kommunens

kulturmiljoprogram. Riksintresset for kulturmiljo

Torp-Munkedal &r ett stérre omrade dar aktuellt
[+] . - e

planomrade finns i dess soédra utkant.

Kommunen gér bedémningen att ingen pataglig
skada pa riksintresset uppkommer pa grund av
genomférandet. De kulturvdarden som beskrivs
for riksintresset finns inte inom Orekilsomradet,
da platsen idag bestar av asfalterade vagar och
nyare industribyggnader. Fragan har stamts av
med Lansstyrelsen som delar kommunens

bedémning.

Naturvarden

Riksintresse for kulturmiljé

samt Orekilsomr&det i

bl8 cirkel.

Undersdkningen ska redovisa for de naturvarden som finns inom eller i direkt
. . o . 5]
anslutning till omradet och om dessa eventuella varden kommer att paverkas

. o o — = (2] -
av férandringen. Bade positiv och negativ paverkan ska redovisas och

beskrivas.
. Biics Ifé}rerkan pga. genomfﬁrandet
Naturmiljoer Positiv Negativ Ingen
Ja |Nej| Liten | Mattlig | Stor | Liten | Mattlig | Stor | pdverkan
Riksintresse naturvard X
Generellt biotopskydd X
Sarskilt biotopskydd X
Nyckelbiotoper X
Adelldvskog X
Skyddsvérda trad X
Fridlysta arter X
Rédlistade arter X
Djur- och
véxtskyddsomrade %
Naturminne X
Naturvardsomrade
Naturreservat X
Natura 2000-omraden X
Nationalparker X
Fredningsomrade i
vatten *
Vattenskyddsomrade X
Strandskyddsomraden X
Sérskilt vardefulla
vatten X
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Landskapsbildskydd X
Ekologiskt kénsliga

omraden >
Véardefulla

odlingslandskap X
Annan skyddad

naturmiljo "

Orekilsalven &r foremal for héga
naturvarden och berors av
riksintresse for naturvard,

riksintresse for friluftsliv, Natura 2000
och utgér naturreservat fran 2024.
Reservatet stracker sig langs alven
och utvidgas upp pa land pa vissa
stillen. Programomradet berérs inte
av riksintressen for friluftsliv,
naturreservat eller héga naturvarden,
enligt kommunens planeringsunderlag
for naturvard. Dock kan Natura 2000-
omradet paverkas negativt av
avlopps- och dagvattenutsldapp samt Orekilsomridet (réd cirkel) samt
exploateringar som minskar andelen riksintresse naturvdrd och Natura2000.
naturliga strandmiljéer och som kan

orsaka grumling och utslapp.

Ett genomférande av detaljplanen bedéms inte paverka Natura 2000-omradet
negativt. Avloppsvatten kommer att renas och fordréjas innan det leds vidare.
Andel hardgjord yta inom omradet bedéms inte &ndras namnvért. Det innebar
att avrinning till alven kommer ske i samma omfattning som idag, i handelse
av skyfall. I detaljplaneskedet kommer dagvattenutredning att tas fram, dar
skyfallshantering och omhandertagande av dagvatten kommer att beskrivas
mer ingaende.

Riksintresset for naturvard stricker sig upp till Bruksjarnviagen, men ingen
pataglig skada bedéms uppsta med anledning av skoletableringen.

Sociala varden

Undersokningen ska redovisa for de sociala varden som finns inom eller i
o s n (9] e
direkt anslutning till omradet och om dessa eventuella vidrden kommer att
2] s, - 5] et = [s] f
paverkas av fordndringen. Bade positiv och negativ paverkan ska redovisas
och beskrivas.
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2 Paverkan pga. genomforandet
; Lo Berors = =
Sociala miljoer Positiv Negativ Ingen
Ja | Nej| Liten | Mattlig | Stor | Liten | Mattlig | Stor | pdverkan

Riksintresse friluftsliv | x X
Parker och grénytor X X X
Lekplatser X X
Motionsanléggningar X X
Promenadvdagar och

: X X
stigar
Ytor for lek och

¢ X X

rekreation
Motesplatser X X
Turistdestinationer X
Tysta omraden X
Sociala varden i
N X X
ovrigt

Riksintresset for friluftsliv stricker sig langs Orekilsilven. Ett genomférande
kan leda till att detta omrade blir mer tillgdngligt, om omgivningarna kring
planomradet férandras. Eventuellt kan en gang- och cykelvag anldggas pa
eller intill Bruksjarnvagen, vilket kan skapa mdéjligheter for dlvnara rekreation,
med god tillganglighet. Skolan kommer att ha en idrottshall som kan nyttjas
pa kvallar och helger av annan verksamhet. Det finns ocksa méjlighet att
anvénda skolgarden for lek och rekreation pa kvallar och helger, nar skolan
inte &r igang. Skolan bedéms kunna bli en ny social métesplats fér barn och
vuxna.

Da omgivningarna kring skolan kommer bli mer levande da fler ménniskor
vistas i omradet, kan ytterligare métesplatser skapas for allmanheten. For
Munkedals tatort innebar en skoletablering att tva delar av orten ldnkas
samman, vilket minskar geografisk segregation och kan bidra till en starkare
vi-kansla fér bade barn och vuxna. Omradet kan utvecklas till en central plats
for utbildning, rekreation och fysisk aktivitet.

Miljoproblem

Befintliga och tillkommande miljéproblem

I en undersdkning ska kommunen identifiera de miljoproblem som skulle
kunna uppsta till féljd av genomférandet av detaljplanen eller om det finns
befintliga miljéproblem som pa grund av planldggningen férbattras eller
forvdrras. Undersokningen ska ocksa beskriva i vilken utstrickning det gar att
utreda och avhjdlpa eventuella negativa miljéeffekter. Om miljoeffekterna har
en paverkan utanfér Sveriges granser ska det redovisas och beskrivas.

Tillkommande pga. genomforandet

Miljoproblem Befintlig

Positiv | Negativ |
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Ja | Nej | Liten | Mattlig sltf’ Liten | Mattlig | Stor | | ;33;’;'1
Plastféroreningar X
Spridning av g
organismer
Véxtskador X
Luftférorening
Markférorening X X
Férsamrat
grundvatten .
Férsamrat ytvatten X
Forlust av biologisk
mangfald .
Overgédning X
Forsurning av mark
och vatten X

Global uppvérmning

Stigande vatten

Erosion X
Utslapp av

kemikalier X
Stralningspaverkan X

I omradet finns risk fér markféroreningar for fastigheten Foss 12:19, enligt
Lénsstyrelsens databas for EBH-stoédet. EBH-stédet &r en nationell databas
med information om misstankt och konstaterat férorenade omraden samt
sanerade omraden i Sverige. Informationen i databasen &r uppbyggd utifran
en branschlista som Naturvardsverket har tagit fram med branscher som kan
vara férorenande. Att ett omrade &r med i databasen betyder inte att det &r
fororenat, det betyder endast att en verksamhet som kan ha férorenat
omradet finns eller har funnits pa platsen. Av Lansstyrelsens information kan
foljande utlasas for 12:19: Monterar inredning i bussar, troligen ingen
fororenande verksamhet.

Eventuella markféroreningar i omradet kommer utredas nirmare i
detaljplaneskedet. Utredning kring detta kommer goras i samband med att
detaljplan tas fram. Eventuella atgarder beroende pa féroreningsgrad kan
behodva utforas innan byggnation.

Munkedals avloppsreningsverk ligger cirka 100 meter fran programomradet.
Avstandet fran avloppsreningsverkets till nd&rmsta bostad &r cirka 50 meter.
Generellt kan ett avioppsreningsverk paverka omgivande luftkvalitet genom
utslapp luftburna partiklar (aerosoler), som kan bildas vid luftning,
slamhantering och andra mekaniska processer. Munkedals reningsverk ar
6verbyggt och slamavvattning sker inomhus med ventilation. Slambilstémning
och torrslamhantering sker till viss del utomhus. Det har i nutid inte
forekommit nagra klagomal utifran luktoldgenheter, enligt Miljéenheten och
Véastvatten.
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Vid en eventuell utbyggnad av reningsverket behéver skyddsavstand till
omkringliggande bebyggelse utredas och det idag ar oklart vilka
skyddsavstand som kan bli aktuella. Enligt Vastvatten kan ett skyddsavstand
om cirka 100 meter och maximalt 150 meter krdvas. For att minska risken for
paverkan av luftburna partiklar (aerosolbildning) kan &ven andra atgarder
bidra till att begrénsa paverkan pa kringliggande omraden. Vilket
skyddsavstand och atgarder som kan kravas vid etablering av en skola pa
platsen behover utredas inom ramen fér kommande planprocess.

Risker for manniskors hdlsa eller for miljon

Undersékningen ska redovisa for de risker som kan paverka manniskors halsa
eller miljon till féljd av allvarliga olyckor eller andra omstandigheter som kan
uppsta efter genomférandet av planen eller &ndringen. Aven risker som kan
uppsta i omgivningen utanfér omradet som kan paverka méanniskors halsa och
miljén inom omradet &r viktiga att belysa. Med riskerna fér manniskors hélsa
eller fér miljon avses saval akuta som langsiktiga risker.

Paverkan pa grund av
Halsa och sdkerhet Omradet Omgivningen
Ingen | Liten | Mattlig| Stor | Ingen | Liten | Mattlig| Stor

Buller % X

Vibrationer X X

Ljus (Blinkande el
bléndande) % B

Luktstérningar X X

Damm

Radon

Stralning
Ras (Blocknedfall) ¢
Skred (Erosion) X X

Ko | X

Hégt vattenstand

Oversvamning (skyfall)

Fallolyckor X X

Trafikolycka X X

Explosion
Brand
Vattenbrist

Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid skolgard &r 50 - 55 dBA.
Minst 50 % av skolgarden ska ligga under 50 dBA. Omgivande bullernivaer fér
omradet har jamférts med uppgifter fran Trafikverket. Bullerniva fér fastighet
12:17, som ligger narmare bullerkallan, har uppmatts till 45-49 dBA for
ekvivalent niva vid fasad. Kommunen bedémer att bullervirden kommer
hamna under 50 dBA fér skolgarden och att en skoletablering &r méjlig pa
platsen. Dock kan en bullerutredning vara aktuell i detaljplaneprocessen for
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att utforma skola och skolgard pa Iampligt sétt for att f3 en sa bra ljudmiljé
som mdjligt.

Munkedals reningsverk ligger drygt 100 meter ster om skolomradet.
Luktstérningar fran reningsverket finns inte noterade hos Munkedal vatten AB
eller hos Miljéenheten. Intill reningsverket och i samband transport av slam
kan luktstérningar uppsta under kortare tid. Enligt uppgift fran Vastvatten
hamtas och transporteras 6 stycken slamcontainers per vecka.

Munkedals reningsverk ar 6verbyggt och slamavvattning sker inomhus med
ventilation. Slambilstbmning och torrslamhantering sker till viss del utomhus.
Det har i nutid inte férekommit nagra klagomal utifran luktoldgenheter, enligt
Miljoenheten och Vastvatten.

Vistvatten anger i dialog efter samradet att en trolig utveckling av befintligt
reningsverk kan komma att ske inom en 20-arsperiod. Utbyggnad kommer da
sannolikt att ske vasterut och séderut. Vid en eventuell utbyggnad av
reningsverket behéver skyddsavstand till omkringliggande bebyggelse utredas
och det idag &r oklart vilka skyddsavstand som kan bli aktuella. Enligt
Vistvatten kan ett skyddsavstand om cirka 100 meter och maximalt 150
meter krdvas. For att minska risken fér paverkan av luktstérningar kan dven
andra atgarder bidra till att begrénsa paverkan pa kringliggande omraden.
Vilket skyddsavstand och atgidrder som kan krévas vid etablering av en skola
pa platsen behéver utredas inom ramen fér kommande planprocess.

Marken for skolomradet bestar till vervigande del av djupare lerjord. I
lerjordar ar vattenhalterna vanligtvis hoga vilket medfor att transporten av
radongas forsvaras. Darfor bedéms risken for radon vara liten.

Skoletableringen kommer innebéra 6kad trafik pa Bruksvagen.
Trafiksidkerhetsforebyggande atgirder kommer utféras i samband med
skoletableringen. Risk for trafikolyckor kan inte helt avskrivas. Kommunen
bedémer att det finns potential att genomféra atgérder for att forbattra barns
sékerhet och att platsen kan anvéndas till skoldndamal. Vastvatten anger att
trafiken pa Orekilsvéagen, till och fran reningsverket, behéver beaktas. Tunga
transporter med slam sker dagligen och transporter med fratande kemikalier
sker 4-6 ganger per ar.

Gang- och cykelvigar till och fran omradet behdver studeras i samband med
den fortsatta planlaggningen for att sakerstélla trygga skolvagar fér barn.
Flertalet befintliga gang- och cykelvigar anvands av barn idag for att komma
till Munkedalsskolan och Kungsmarksskolan som ligger sydvast om omradet
men &ven till fotbollsanldggningen norr om omradet. Sakrare gang- och
cykelvdgar férbattrar tryggheten fér fler barn 3n de som kommer ha Orekil
som malpunkt.

Marken i omradet bestar till stor del av lera och vilket kan medféra risk for
skred. Den geotekniska utredningen visar att omradets befintliga
markstabilitet &r otillfredsstillande pa vissa platser. Genom att utféra
ytterligare en geoteknisk utredning, pa en férdjupad niva, bedéms det finnas
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goda moéjligheter att pavisa att markstabiliteten &r tillfredsstéllande och att
marken tal en 6kad belastning. Troligen kommer ett forstdrkningsarbete att
kravas, genom avschaktning och tryckbank, i omradets 6stra del.

Individrisknivaerna kopplade till de tva transportlederna Bruksvédgen och
Bohusbanan &r acceptabla pa de avstand som bebyggelse féreslas, enligt
riskbedémning utford av Ramboll Sweden AB. Inte heller pappersbruket Arctic
Paper beddms utgora en riskkalla.

I detaljplaneskedet kommer &ven vikten av tillgang till skuggiga platser pa
skolgarden att belysas.

Miljokvalitetsmal och hdllbar utveckling

Undersékningen redogér hur planomradet &r férenligt med de nationella
miljokvalitetsmalen. Undersékning ska ocksa beskriva om planférslaget
framjar eller férsvarar en hallbar utveckling utifran ekologiska, sociala och
ekonomiska aspekter. I tabellen nedan markeras de miljdmal som kommunen
bedémer har stérst paverkan fér planen.

Miljokvalitetsmal

Begransad klimatpdverkan X | Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft X | Hav i balans samt levande kust och sk&rgard
Bara naturlig férsurning Mylirande vatmarker

Giftfri miljo Levande skogar

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Séker stralmiljé X | Storslagen fjéllmiljd

Ingen dvergddning God bebyggd miljs X
Levande sjdar och vattendrag X | Ett rikt véxt- och djurliv

Begrénsad klimatp8verkan

Nér tva skolor slas samman och bildar en storre skola finns risk for 6kade
transporter. Skolans lage i centrala delen medfér dock att stérre delen av
barnen fortsatt har majlighet att ta sig till skolan pa egen hand, alltsa utan
behov av buss. Aven personal har méjlighet att ta sig till arbetsplatsen via
kollektivtrafik, da det &r rimligt gangavstand till hallplatser och
jarnvégsstation. Omradets trafiksdkerhet kommer ses 6ver, liksom gang- och
cykelvagar. Genom att binda ihop Gstra och véstra sidan av Munkedal genom
forbattrad infrastruktur kan det pa sikt innebéra att fler valjer att ga och
cykla, dven efter skoltid.

Frisk luft

Malet handlar om att luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvadrden inte skadas. Generellt kan ett avloppsreningsverk
paverka omgivande luftkvalitet genom utslépp av lukt och luftburna partiklar
(aerosoler), som kan bildas vid luftning, slamhantering och andra mekaniska
processer. Aerosoler kan spridas till omgivningen beroende p3
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vaderférhallanden och anldggningens utformning. Reningsverk kan ocksa ge
upphov till tidvisa luktstorningar.

Munkedals reningsverk ar dverbyggt och slamavvattning sker inomhus med
ventilation. Slambilstémning och torrslamhantering sker till viss del utomhus.
Det har i nutid inte férekommit nagra klagomal utifran luktoldgenheter, enligt
Miljoenheten och Vastvatten.

For att minska risken for luktstérningar och aerosolbildning finns olika
tekniska och organisatoriska atgarder. Dessa kan innefatta inneslutning av
sarskilt luktande processer, installation av luktreduktionssystem samt
forbattrad ventilation och filterteknik inom reningsverket. Atgarder kan bidra
till att begrinsa paverkan pa kringliggande omraden och skapa en acceptabel
luftkvalitet. Reningsverkets eventuella paverkan utifran lukt och aerosoler
behover utredas vidare i kommande detaljplanearbete for att identifiera behov
av skyddsavstand och atgérder.

Séker strdlmiljé

Utformning av skolgarden kommer ses 6ver mer ingaende i detaljplaneskedet
for att belysa vikten av tillgangen till skuggiga platser och ddrmed begransa
konsekvenserna av UV-stralning.

God bebyggd miljo

Kommunen vill verka fér bra gang- och cykelvdgnét och en tilltalande utemiljo
som kan skapa férutsittningar for en 6kad andel gang- och cykeltrafik. Dessa
GC-vagar kan aven anvandas for rekreation och kan vara ett satt att komma
narmare naturen och dlven. Kopplingar mellan 6stra och vastra delen av
Munkedal ses 6ver liksom kopplingar till kollektivtrafik och resecentrum.

Levande sjéar och vattendrag

Orekilsslven &r omradets recipient. I detaljplaneskedet kommer
dagvattenutredning tas fram for att sikerstélla att recipienten inte paverkas
negativt och att tillrdcklig rening och férdréjning skapas inom
programomradet.
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Sammanvagd bedomning

Utifran nuvarande kunskapsldge &r kommunens bedémning att
planprogrammet inte antas medféra betydande miljépaverkan vid
genomférande av efterféljande detaljplan. Det innefattar paverkan avseende
miljén, ménniskors hilsa och sikerhet samt hushallning med mark och
vatten.

Efter samradet har geoteknisk utredning har tagits fram, och den visar att det
kommer att vara méjligt att uppna en tillfredsstéllande stabilitet om vissa
atgarder genomférs, vilket bedéms kunna sikerstéllas inom ramen for
kommande planarbete.

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande angett att det saknas tillrackligt
underlag for att kommunen ska kunna ta stallning till om genomférandet av
planen kan antas medféra betydande miljdpaverkan. Enligt Linsstyrelsen
framgar inte detaljplanens konsekvenser tillrdckligt tydligt, och ldnsstyrelsen
bedémer att kommunens stéllningstagande ar otillrackligt nar det géaller
riskerna kopplade till planomradets nérhet till avioppsreningsverket. Vidare
lyfter Linsstyrelsen att planférslagets méjliga paverkan pa Natura
2000-omradet, sarskilt kopplat till dagvattenhantering, skulle kunna medféra
betydande miljépaverkan.

En dialog har genomférts med V&stvatten angaende reningsverkets
verksamhet och framtida utvecklingsbehov. Idag férekommer ingen kand
luktproblematik. I framtiden kan hégre krav komma att stéllas pa
verksamheten, vilket kan paverka behov av atgérder och skyddsavstand for
att minska risken for storningar for narliggande bebyggelse. Enligt Vastvatten
kan ett framtida skyddsavstand om cirka 100 meter bli aktuellt vid en
skoletablering.

Kommunen bedémer att de oklarheter som lansstyrelsen hanvisar till bor
kunna hanteras i kommande riskutredning for reningsverket och i en
dagvattenutredning, utan att planen maste genomga en strategisk
miljobedémning. Med stdd av utredningarna kan sedan planbestdmmelser
reglera och sdkerstdlla att detaljplanens genomférande inte medfér betydande
miljopaverkan.

Stallningstagande

I undersékningen har kultur- natur- och sociala viarden inom omradet och i
omgivningen beskrivits. Miljdproblem och risker som kan paverkar manniskors
hélsa eller miljon har identifierats. Planprogrammets forenlighet med
miljokvalitetsmal och hallbar utveckling har redogjorts.
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Kommunens sammanvagda bedomning av genomférandet

Ger ingen miljépaverkan

Ger mycket liten miljépaverkan

Ger viss, men ej betydande miljépaverkan

x
Riskerar att medféra betydande miljopaverkan

Behov av miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning behovs

Miljokonsekvensbeskrivning behdvs inte x

Genomférande av efterféljande detaljplan bedéms inte medféra betydande
miljopaverkan. Den samlade bedémningen blir att varken enskilda faktorer
eller den samlade effekten av en kommande detaljplans genomférande
foranleder ett behov av en strategisk miljobedémning.

Uppréttad av Granskad av

Elin Tibell Andrea Johansson

Fysisk planerare Planhandldggare

Plan-, bygg- och MEX-enheten Plan-, bygg- och MEX-enheten
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bohusgeo FlfCen

GEOTEKNIK Orekil

1. Uppdrag och syfte

Bohusgeo AB har pa uppdrag av Munkedals kommun utfért en geoteknisk utredning inom
Orekilsomradet, Munkedals kommun

Uppdragets syfte &r att redovisa de geotekniska forhallandena utifran &ldre utférda undersokningar
samt kompletteringar och att utreda férutsattningarna infor arbete med detaljplan med avseende pa
sldntstabilitet och 6versiktliga grundlaggningsférhallanden..

2. Underlag

Underlag for de i denna PM redovisade utvarderingarna utgors av:
® Falt- och laboratoriearbeten sammanstélida av Bohusgeo AB for projektet. Resultaten finns
redovisade i en MUR daterad 2025-12-18, uppdragsnummer 25011
® Utredningsomrade, tillhandahallen av Munkedals kommun.

® Stabilitet mot Orekilsélven Vag E6 och bro O 569. Geotekniskt PM,Vagverket Region Vst
daterad 2000-11-10 uppréattad av J&W.
3. Styrande dokument

Utredningen har utférts i enlighet med tillampliga delar i dokument fértecknade i Tabell 1.

Tabell 1. Styrdokument.

Typ av utredning Styrande dokument
SS-EN 1997-1, SS-EN 1997-2
Alla utredningar IEG Rapport 2:2008, rev 3

IEG Rapport 4:2008, rev 1
SGI Véagledning 8

IEG Rapport 4:2010
TRVINFRA-00229
TRVINFRA-00230

Slénter och bankar IEG Rapport 6:2008, rev 1

Slantstabilitet

4. Planerad byggnation

Inom omradet planeras en ny skola och skolomrade, se bilaga 10.
5. Befintliga férhallanden

5.1.Mark, vegetation och topografi

Det undersékta omradet ar ca 250 x 400 m och utgérs av Orekils industriomrade. Markytans niva
varierar mellan ca +20 och + 35 i den sédra och véstra delen av utredningsomradet och i dstra delen
mot Orekilsalven ca +5. Markytans lutning varierar mellan ca 1:3 och ca 1:4 i de brantaste delamna.

5.2.Geotekniska férhallanden

De geotekniska forhallandena varierar bade till egenskaper och djup inom omradet. For att enklare
kunna beskriva forhallandena och samtidigt kunna koppla olika omraden till olika geotekniska
atgarder som utforts genom aren ges en omradesindelning av beskrivningen enligt bilaga 4. Tolkade
lerdjup finns i bilaga 5.
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5.2.1.0mrade 1

Omradet i sin helhet ligger egentligen utanfér det angivna undersékningsomradet. Omradet &r dock
intressant da omradet ansluter till utredningsomradet och att férstarkningsatgarder utforts i sléanten
mot Orekilsalven.

Det totala sonderingsdjupet varierar mellan ca 7 och ca 35 m. Jordlagren bedéms fran markytan
raknat i huvudsak utgéras av:

« fastytlager
s lera
« friktionsjord vilande pa berg

Det fasta ytlagret utgérs av silt och torrskorpelera och tjockleken varierar i huvudsak mellan ca 2
och ca 3 m.

Lera finns till mellan 0 och ca 35 m djup under markytan. Méaktigheten &r storst s6derut och lera
saknas i princip mot Orekilsélven. Leran &r i regel siltig. Vattenkvoten har i huvudsak uppméitts till
mellan ca 40 och 50 %. Konflytgransen har uppmatts till mellan ca 35 och ca 45 %.

Skjuvhallfastheten har i falt bestamts genom vingférsék och CPT-sonderingar och pa laboratorium
genom konférsok och direkta skjuvidrsok. Den, med hansyn till konflyigrénsen, korrigerade
skjuvhéllifastheten uppgar till mellan ca 30 och 60 kPa. Nagon sarskild redovisning/sammanstallning
av hallfastheterna utfors inte for detta delomrade da omradet ligger utanfor utredningsomradet och
forstarkningsatgarder ar utforda.

Sensitiviteten varierar i regel mellan ca 10 och ca 350. H&gst sensitivitet har uppmétts i den nere
delen av lerprofilen pa nivaer lagre &n +10.

Leran beddms vara mellan- {ill hégsensitiv och delvis kvick mot djupet.

Friktionsjorden vid Orekilsdlvens strand utgérs av lerig silt och silt vilken underlagras av en grévre
friktionsjord. Sonderingarna har i regel trdngt ned i den fast lagrade friktionsjorden, i regel utan att
stopp mot sten, block eller berg erhallits.

5.2.2.0mrade 2
Omradet &r centralt beldget inom angivet undersckningsomrade. Omradet &r till delar utfyllt.

Det totala sonderingsdjupet varierar enligt &ldre undersékningar fran 1965 mellan ca 5 och ca 20 m.
Nya undersokningar i kritisk sektion verifierar tidigare jorddjup. Jordlagren bedéms fran markytan
réknat i huvudsak utgéras av:

« fast ytlager
e lera
+ friktionsjord vilande pa berg

Det fasta ytlagret utgérs av silt och torrskorpelera och tjockleken varierar i huvudsak mellan ca 2
och ca 3 m. Fyllningar finns i omradet dar den tidigare ravinen funnits. Oklart hur fyliningens
utbredning och tjocklek ser ut

Lera finns till mellan 0 och ca 20 m djup under markytan. Maktigheten ar storst vaster ut. Leran &r i
regel siltig. Vattenkvoten har i huvudsak uppmaétts till mellan ca 40 och 60 %. Konflytgransen har
uppmidtts till mellan ca 20 och ca 60 %.

Skjuvhallfastheten har i falt bestamts genom vingférsék och pa laboratorium genom konférsek. Den,
med hé&nsyn till konflytgrénsen, korrigerade skjuvhalifastheten uppgar till mellan ca 30 och 50 kPa.

Sensitiviteten varierar i regel mellan ca 10 och ca 225. Higst sensitivitet har uppmétts i den nere
delen av lerprofilen pa nivaer lagre &n +10.
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Leran bedtms vara mellan- till hdgsensitiv och delvis kvick mot djupet.

Friktionsjord finns under leran. Sonderingar fran 1965 visar inte hur detta ser ut och sannolikt har
sonderingar stoppat utan att berg eller block patraffats vid stopp. Nyare sonderingar har tréngt ner 2-
3 m och stoppat utan att berg eller block patréffats vid stopp.

5.2.3.0mrade 3 och 4

Forstarkningsatgérder har utforts i slénten mot Orekilsalven samt fér omradet vid jarnvéagen till
bruket.

Det totala sonderingsdjupet varierar mellan ca 10 och ca 20 m. Jordlagren bedéms fran markytan
réknat i huvudsak utgéras av:

« fastytlager
e lera
+ friktionsjord vilande pa berg

Det fasta ytlagret utgérs av silt och torrskorpelera och tjockleken varierar i huvudsak mellan ca 2
och ca 3 m.

Lera finns till mellan 10 och ca 25 m djup under markytan. Maktigheten &r storst séderut. Leran ar i
regel siltig. Vattenkvoten har i huvudsak uppmétts till mellan ca 25 och 45 %. Konflytgransen har
uppmitts till mellan ca 20 och ca 45 %.

Skjuvhallfastheten har i falt bestamts genom vingférsék och CPT-sonderingar och pa laboratorium
genom konfdrsdk. Den, med hansyn till konflytgransen, korrigerade skjuvhallfastheten uppgar till
mellan ca 30 och 70 kPa.

Sensitiviteten varierar i regel mellan ca 10 och ca 550. Hégst sensitivitet har uppmétts i den Gvre
delen av lerprofilen pa nivan ca +0 till +5.

Leran bedtms vara mellan- fill hégsensitiv och delvis kvick.

Friktionsjorden har inte undersdkts nérmare.

5.2.4.0mrade 5

Omradet i sin helhet ligger egentligen utanfér det angivna undersokningsomradet. Omradet &r dock
intressant da omradet ansluter till utredningsomradet.

Det totala sonderingsdjupet varierar mellan ca 5 och ca 30 m. Jordlagren bedéms fran markytan
réknat i huvudsak utgéras av:

« fast ytlager
e lera
» friktionsjord vilande pa berg

Det fasta ytlagret utgérs av silt och torrskorpelera samt fylining och tjockleken varierar i huvudsak
mellan ca 2 och ca 6 m.

Lera finns till mellan 10 och ca 20 m djup under markytan. Maktigheten &r stdrst norrut. Leran &r i
regel siltig. Lerans egenskaper bedéms vara likvardiga med omrade 3 och 4.

Skjuvhallfastheten har i falt bestamts genom vingférsok, direkta skjuvierssk, Triaxialforssk och
konforsok. Den, med hansyn till konflytgrénsen, korrigerade skjuvhalifastheten uppgar till mellan ca
50 och 70 kPa.

Friktionsjorden har inte undersokts narmare. Det ar svart att med hjalp av sonderingarna avgdra
gransen mellan lera och underliggande friktionsjord.

Sida:
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5.3.Geohydrologiska forhallanden

Vattenstandsmatningar finns utférda av SMHI i en métstation 500 m nedstréms omradet. Vid
samtidig kontroll av vattenytor 2003 har en bedémning av LLW utférts for Orekilsomradet 2003. LLW
bedtms vara ca +4.0 till +4,5.

Det finns ett flertal dldre portrycks- och grundvattenmatningar i omradet. Var bedémning &r att de
dldre grundvattenmétningarna &r osékra och uppvisar stor spridning i resultatet. Det finns nu nya
portrycksmétare i omradet. Dessa tillsammans med &ldre métningar utférda i omrade 1 och 5
bedéms ge en representativ bild av omradet. | bilaga 4 redovisas som info en plantolkning av tidigare
installerade grundvattenrér.

| tabell 2 redovisas samtliga &ldre portrycks och grundvattenméatningar.

Resultatet av matningarna ger en spridd bild och ofta saknas portrycksmatningar eftersom enstaka
matningar endast utférts i friktionsjorden under leran. Vissa matningar ar klart tveksamma och
mdjligen kan ppna rér vara installerade i lera istéllet for friktionsjord.

I omrade 5 utanfor utbredningsomradet finns portrycksmétning i leran pa flera nivaer. Detta omrade
redovisas inte i tabell 5.

Tabell 2. Uppmdtta portrycks och grundvattennivaer

Punkt Spetsniva !‘y'latnlng Hégsta niva L_agsta
a E]
Hogsta portryck ar
382 12.2 2004 17.2 14.8 | Portryck sannmlietfel. Ko
tid efter
installation
6.2 2004 10.4 10.1 | Portryck
1.25 2004 14.7 6.6 | Ror
3B18 12.7 2004 13.1 12.8 | Portryck
71 2004 7.9 8 | Portryck
3 2004 5.6 3.4 | Ror
3B21 26.4 2004 | torrt torrt Ror
G29 9.9 2000 17.6 14.1 | Ror
L2 17 1980 20.8 20.8 | Ror
|
- frlktanen. e i sk | Har GW stari Frunder
Uppgift lera
saknas
|
B21 frlktfqnen. 1965 21 2.1 | Rér GW stari Frunder
Uppgift lera
saknas
B31 | o 1965 13 13 | Rér GW stari Frunder
friktionen. lera
Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum: Sida:
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Uppgift
saknas
|

S frlktro.nen‘ i 5id 5k | i GW stéri Frunder
Uppgift lera
saknas

F19 +0 1981 6,8 6,4 | Portryck
-8,7 1981 8 5,8 | Portryck
-10 1981 4,2 4,0 | Portryck

Som en komplettering till &ldre utférda matningar har portrycksmétningar utférts i omrade 2 och 3.
Dessa matningar ger en tydligare bild av portrycksférdelningen mot djupet. | omrade 2 bedéms ett
nollportryck finnas ca 1-2 m under markytan i de lagre beldgna delarna och portrycket féljer i stort
sett en hydrostatisk férdelning till ca 5 m djup. Pa stémre djup 6kar portrycket ca 5 kPa/m och
draneras mot Orekilsalven.

| omrade 3, i de hogre delarna, beddéms ett nollportryck finnas ca 3 m under markytan och portrycket
félier i stort sett en hydrostatisk férdelning till ca 10 m djup. Pa stérre djup dkar portrycket ca 7 kPa/m

6. Slantstabilitet

Ett flertal undersokningar och forstarkningar har utférts genom aren. Nedan ges en beskrivning av
utférda atgarder och tidigare berdkningar av slantstabiliteten. | senare stycken redovisas nya
berdkningar mm.

6.1.Tidigare utférda forstarkningar

Nedan redovisas en grov indelning av det som finns beskrivet som rekommenderade forstérkningar
av stabiliteten.

Omradesindelning enligt bilaga 4.

6.1.1.0mrade 1

Mellan Bruksvagen och Orekilsvagen finns en brant slant mot Orekilsalven. Enligt aldre PM nr 2 fran
Bohusgeo 2004-10-27 samt PM nr 2005-03-03, med uppdragsnr: U03090, skall en tryckbank vara
utlagd i slanten mot Orekilsélven. Vid platsbesdk har vi verifierat att den féreslagna tryckbanken
finns utlagd och stimmer med projekterad handling.

De berdknade sékerhetsfaktorerna for sléanten redovisas i tre sektioner, se tabell 3.
Sektionsmarkeringarna framgar av figur 1.

Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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Har finns en
tryckbank utlagd
mot dlven

Figur 1. Sektionsmarkeringar

Tabell 3. Berdknade sikerhetsfaktorer, befintliga férhallanden

Fe Fkomb

Sektion\Analys

A 1,52 1,37
MK13 1,53 1,35
B 1,90 1,36

6.1.2.0mrade 2

Tidigare nivaer pa grundkartan visar pa stora uppfylinader. Uppfylinaderna kan vara sa stora som
upp mot 5 m. Troligen finns en kulverterad back i omradet, under fyliningen, se figur 2.

Sida:
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Figur 2. Ungefarligt Idge av nu utfylld ravin

6.1.3.0mrade 3

| tva redovisade PM daterade 1980-11-0 med arbetsnr: 8030:06 samt PM daterad 1981-02-27 med
arbetsnr 8030:11 har en avschaktning i omradet rekommenderats. Avschaktningen bedéms vara
utférd. Den utférda atgarden finns beskriven och skulle forbattra slantstabiliteten med 10%.

Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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Figur 3. Beddmt yta fér avschaktning

6.1.4.0mrade 4

Troligen lades en tryckbank ut vid sidan av jarnvagen samt ett erosionsskydd mot &lven pa 50-talet,
se figur 4.

Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum: Sida:
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Figur 4. Beddmd utlagd tryckbank

6.1.5.0mrade 5

Under ar 2000 utforde Vagverket undersékningar och utredningar dels pa grund av att man sedan
tidigare haft kdnnedom om ofillfredsstéllande slantstabilitet, dels att ras intréffat vid &lvbrinken under
senare tid.

Utredningen utfordes i tva deletapper dér del 1 omfattade akuta forstarkningar i sjélva ras/skred
sldnten och i etapp 2 utvidgades férstérkningsomradet uppstréms med tryckbankar. Forstarkningar
fér etapp 1 utférdes sommaren 2000. Férstarkningarna utférdes i form av erosionsskydd och
tryckbankar mot &lven. Berdknade sektioner redovisas i figur 5 och tabell 4.

Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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Figur 5. Vigverkets redovisning av beridkningssektioner. Bla markering visar ungefar var férstarkning
utférts.

Tabell 4. Berdknade sakerhetsfaktorer, befintliga farhallanden

Sektion\Analys Fc Fkomb
|, efter atgard med Anisotropi, Alvslant 1,7-2,0 1,34-1,52
|, efter atgérd med Anisotropi, E6 1,43 1,34
I, efter atgard med Anisotropi, Alvslant >1,40 >1,19
I, efter atgard med Anisotropi,E6 1,52 1,43
Sektion K4 SGI, 2001 med anisotropi, motsvarar ungefar A 140
sektion Il Vagverket, Alvslant f !
Sektion K4 SGI, 2001 med anisotropi, motsvarar ungefér 145 157
sektion Il Vagverket, E6 ! :

11l efter atgérd utan Anisotropi, Alvslant 1,85 1,53
111, efter atgérd utan Anisotropi, E6 1,59 1,42
1V, efter atgard med Anisotropi, Alvslant 2,08 1,48

Berdkningar utférda av Statens Geotekniska Institut 2001 visar ett nagot annorlunda utférande an
det av Végverket redovisade. Skillnaden d&r att SGI enbart rekommenderar en tryckbank utan
avschaktning och Vagverket en tryckbank och avschaktning. Vi tror att man till slut gatt pa SGl:s
I6sning med enbart tryckbank da avverkning av trad bedéms uteblivit.

Vid platsbesik konstateras ett val utfort erosionsskydd pa hela strackan, se figur 6.

Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum: Sida:
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Figur 6. Erosionsskydd omrade 5

6.2. Allméant

Denna del innehaller kompletterande sléantstabilitetsberdkningar. | tidigare stycken redovisas édldre
utférda berdkningar mm.

Slantstabiliteten har berdknats i 9 sektioner, se placering i figur 7.

Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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Figur 7. Berdkningssektioner

Stabilitetsberdkningarna har utférts med datorprogrammet Geosuite Stability. Berdkningarna har
utférts med cirkularcylindriska glidytor med odrénerad (c) och kombinerad analys (komb).
Berdkningarna &r utférda med totalsakerhetsanalys.

Den utférda undersékningen bedéms uppfylia férdjupad niva enligt IEG R4:2010 och Végledning 8.
Inom hela omradet antas férdjupad utredningsniva gélla.

Erforderliga sakerhetsfaktorer enligt IEG R4:2010 framgar av Tabell 4.

Tabell 4 Erforderliga sdkerhetsfaktorer enligt IEG R4:2010

Utredningsniva Fe Fromb
Fordjupad utredningsniva, befintlig bebyggelse z214-13 213-12
Férdjupad utredningsniva, nyexploatering 215-14 21,4-13

Far att valja erforderliga sékerhetsfaktorer har en vérdering gjorts utifrdn en sammanstélining av
gynnsamma och ogynnsamma férhallanden enligt tabell 4.1a-4.1i IEG Rapport 4:2010.
Sammanstéliningen redovisas i bilaga 2 och utvérderade sakerhetsfaktorer redovisas i Tabell 5.
Eftersom kvicklera finns i omradet har sédkerhetsfaktorn i tabell 5 valts i Gvre intervallet.

Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum: Sida:
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Tabell 5 Valda erforderliga sdkerhetsfaktorer

Utredningsniva Fc Fkomb
Fordjupad utredningsnivé, befintlig bebyggelse 2135 2125
Fordjupad utredningsniva, nyexploatering 2145 21,35

6.3.Valda parametrar

6.3.1.Skjuvhallfasthet

Valda skjuvhalifastheter och portryck framgar av stabilitetsberdkningarna samt bilaga 1.

6.3.2.Anisotropi

| samband med att J&W utférde den geotekniska utredningen fér Véagverket i omrade 5 utférdes
avancerade laboratorieférsék med skjuvférsok och aktiva Triaxialforsck. | syfte att se
anvandbarheten av dessa forsék inom detaliplanen har en jamférelse av empiriska varden for
anisotropi och inom detaljplaneomradet och omrade 5 utférts, se Tabell 6.

Tabell 6, Sammanstélining av anisotropieffekter vid en jamférelse av empiriska samband med verkligt
utféroa Triaxialforsok

Punkt djup Empiri Triax
: ; . faktor faktor faktor faktor
aktiv direkt passiv . ; " :
aktiv passiv aktiv passiv
25B004 8 68.9 389 287 18 0.7
10 701 429 336 16 08
12 701 389 282 18 07
25B001 12 67.0 36.8 264 18 0.7
18 765 420 302 18 07
21 1048 492 302 21 06
w2 8 61.8 349 257 18 0.7
10 833 457 329 18 07 15 08
12 785 443 326 18 07
14 83.4 48.7 34.1 18 0.7 15 08
17 95.8 516 36.4 1.9 0.7
B31 4 425 274 29 16 08
3B28 4 39.0 251 204 16 0.8

Férhallandena inom detaljplaneomradet visar empiriskt pa aktiv faktor mellan 1,6 och 2.1 och fér
passiv faktor 0,7 och 0,8. Fér omrade 5 rader likartade férhallanden och dar har Vagverket verifierat
aktivfaktor till 1,5. Var bedémning &r att leran inom planomradet kan tillgodorakna sig samma aktiva
och passiva faktorer som fér omrade 5. Aktiv faktor véljs i berdkningarna till 1,5 och passiv faktor fill
0,8. | det fasta ytskiktet medréknas inga anisotropa effekier.

Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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6.3.3.Portryck

Enligt skriften grundvattennivaer i ett férandrat klimat SGU rapport 2015-19 kan man anta att
vastkusten har langsamt reagerande grundvattenmagasin och en ganska oférandrad héjning och
sankning av nivaer, se Figur 8.

Hagsta grnd- T

L tiernivber

attonns

Figur 8. Grundvattenmagasin scenario RCP8.5

Uppmitta portryck och grundvattennivaer ger en svartolkad bild av portrycks och
grundvattensituationen. Ofta har métningarna utférts utan att métserier redovisats. Den Gvergripande
tolkningen &r anda att Orekilsalven till delar eroderat sa att dlvens niva &r en draneringsniva for
friktionsjorden under leran. | bilaga 7 redovisas uppmétta portrycksnivaer i punkterna 25B001 och 25
B004. Dar framgar att skillnaderna mellan hégsta uppmatta och lagsta uppmatta nivaer arca 1 m.
Métningarna har utforts under hésten 2025 fran september tom november. Nederbordsstatistik for
Goteborg under november 2025 visar pa ca 20 % mer nederbérd &n normalt. Vi kan inte se att
utférda matningar reagerar ndmnvart mycket pa den rikliga nederbérden under november. Rimligen
bér friktionsjordlager sta i kontakt med Orekilsalven och en utdrénering sker mot &lven.

Under samma period for matningar i Uddevalla kan vi se att akviferer som inte &r lika latta att
utdranera far kraftigt stigande portryck. Var bedémning fér Orekil &r att detta omrade kan betraktas
som oférandrat med hansyn till framtida klimat och att dréneringsférhallandena mot &lven ar
gynnsamma for eventuella portrycksdkningar.

Omrade 2 (sddra delen) och 4

Fdr stabilitetsberékningarna har en hydrostatisk niva med nollportryck pa 2-3 m under markytan
antagits, se @ven stabilitetsberdkningarna.

Omrade 2 (norra delen) och omrade 3

Inom denna del har uppmétta hogsta varden samt ytterligare ca 10 kPa anvénds vid berdkningarna.

6.3.4.Laster

Vid berdkning med totalsékerhetsanalys ansétts en karakteristisk last pa 34 kPa i berakningen for
jarnvégslast. Trafiklasten hamnar i princip i momentcentrum och vid kontrollberdkningar paverkar
inte trafiklasten den beréknade sdkerhetsfaktorn. Last for industrimark kan enligt SGI vagledning 8
ansdittas till 20 kPa dver hela ytan. Inom den planerad skolytan kan rimligen en lagre yilast anséattas.
Ett rimligt vérde bedéms kunna vara 10 kPa over ytan.

Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum: Sida:
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6.4.Berdkningar befintliga forhallanden

Berdknade sékerhetsfaktorer redovisas i Tabell 7 och bilaga 3.

Tabell 7. Berdknade sdkerhetsfaktorer, befintliga férhallanden. Siffror med réd text understiger
grédnsvarden. Siffror inom parentes anger berdknade varden utan beaktande av anisotropi.

Sektion\Analys Fe Fiomb
Sektion B befintliga férhallanden (2,40) (2,25)
Sektion C befintliga forhallanden (stor glidyta) (5,99) (4,05)
Sektion C befintliga férhallanden (liten glidyta) (2,20) (2,20)
Sektion D befintliga férhallanden 1,45, (1,28) 1,45 (1,28)
Sektion E befintliga forhallanden 1,36 (1,21) 1,32(1,20)
Sektion G befintliga forhallanden 1,77 (1,55) 1,43 (1,39)
Sektion H befintliga férhallanden 1,94 (1,74) 1,82 (1,66)
Sektion 1 befintliga forhallanden, utan huslast 2,26 (2.01) 1,93 (1,78)
Sektion J befintliga férhallanden 1,81 (1,78) 1,51 (1,46)
Sektion K befintliga férhallanden 2,25 (2,24) 2,03 (1,98)

6.5. Resultat/slutsats
Slantstabiliteten bedéms under nuvarande forhallanden vara otilifredsstallande i sektion E samt
stderut mot den av Vagverket utférda atgérden fér nyexploatering. Sannolikt har Vagverket bedomt
att den utforda atgarden syftar till att skredsakra mot Trafikverkets vag och att man darfor avslutat
atgarden mot norr dér planldggning nu dnskas. Kraven for befintlig bebyggelse enligt Tabell 5 Valda
erforderliga sdkerhetsfaktorer Fc>1,35 och Fkemb>1,25 uppfylls.
Det omrade som behdver nagon typ av forstarkning redovisas i Figur 9
S ] RN (6 el [
Taat=1 ¢ Ey ]‘F#u'f:}a;‘zrn i M= ;“"l’ )\
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Figur 9. Omrade som behdver forstirkas
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6.6.

Omradet i figur 9 ligger i princip utanfér planomradet men behdver ha en stabilitetshéjande atgard for
att inte oftillfredsstéllande slantstabilitet och risker fér bakatgripande skred skall paverka
planomradet.

Skillnader gentemot aldre utredningar

Riktlinjer och krav fér berdkningar av sléntstabilitet har férandrats genom aren. | allt vasentlig del
visar &ldre utredning pa likartade slutsatser. Att de berdknade sakerhetsfaktorerna i vissa fall blivit
hégre har bland annat orsaker i korrigeringen med avseende pa konflytgrans. Om korrektionsfaktorn
var stérre &n 1 brukade man inte korrigera upp hallfastheten. Det har vi gjort i denna utredning vilket
far en ganska stor paverkan pa den berdknade sékerhetsfaktorn.

Geometrier ser i allt vasentlig del likartade ut med tidigare berdkningar férutom i nagon sektion déar
avvikelser noteras.

6.7.Berakningar forstarkningar samt tillatna belastningar

6.7.1.

Berdknade sakerhetsfaktorer redovisas i Tabell 8 och bilaga 4.

Tabell 8. Berdknade sikerhetsfaktorer, forstarkningar och tillatna laster. Berdknade sikerhetsfaktorer ar
berdknade med anisotropi.

Sektion\Analys Fe Fkomb
S_ektion D. Sektionen tal ingen ytterligare belastning. Réknas

€

Sjektion E, Férstarkning med tryckbank 1,46 1,43
Sektion E, Forstarkning med avlastning 1,45 1,41
Sektion G, last 25 kPa 1,48 1,36
Sektion H last 40 kPa samt 0,5 m schakt i sléntfot 1,46 1,45
Sektion J, 0,5 m schakt i slantfot 1,73 1,40

Kommentarer till de olika berakningssektionerna
Sektion B och C

Terrangen ar flack och den planerade utbyggnaden av skolomradet paverkar inte den beraknade
sdkerhetsfaktorn och stabiliteten.

Sektion D

Den berdknade s&kerheten uppfyller precis kraven om man inte anséatter nagon belastning pa
markytan. Vid planldaggning skall laster fran verksamhet beaktas och var bedémning &r att man bér
ta hajd for en ytlast av 10 kPa, vilket innebér att ytan rekommenderas att avlastas genom en
avschaktning av ca 0,5 m om inte markanvédndningen kan antas ge en nolllast.

Vid berdkningarna &r jorddjupet styrande for glidytan. Hansyn till detta har tagits och vid
berakningarna har jorddjupet dkats med djup storre dn vad sonderingarna visar.

Sektion E

Far att ansluta till de utforda forstarkningsatgéarderna som Vagverket utforde kravs antingen en
tryckbank eller en avlastning, se bilaga 4 och 9. Det gar dven bra att utreda och ha en kombination
av tryckbank och avlastning om detta skulle vara mer l@mplig IGsning fér kommunen.

Sektion I,.J och K
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Fdr att ta hdnsyn till eventuella féréndringar av markytan utan lovplikt f6r schakt i sléntfot av 0,5 har
stabiliteten kontrollerats for detta lastfall. Nagra lastékningar inom sléntens hdgre delar bedéms inte
vara aktuella. Berdkningssektionen J bedéms vara representativ for omradet i sin helhet.

Sektion G

Sektionen ligger i en lokal ravin dar vi inte kunnat komma ner i den djupaste delen av ravinbotten
med bandvagn. Geometrin i berékningen ar den med samst geometrin hamtad fran lantmateriets
hojddatamodell. 3-dimensionella effekter finns da ravinen har begrénsad utbredning i sidled. Detta
har e medraknats.

Sektion H

Sektion H &r insprangd mellan 2 fastmarksomraden. 3-dimensionella effekter finns da ravinen har
begrénsad utbredning i sidled. Detta har ej medraknats.

7. Grundlaggning
| denna PM ges inga sarskilda grundldggningsrekommendationer. | bilaga 10 visas en strukturplan
for utbyggnaden. Sannolikt bér man ha en palad grundlaggning fér stérre och tyngre byggnader.
8. Bergras och blocknedfall
Vid sidan av planomradet finns ett mindre bergparti. Ett platsbesdk gjordes 2025, se Figur 10.
Figur 10. Foto samt planidge av foto
Det finns jordbundna block pa platsen och bergets lutning mot horisontalplanet ar flackare &n 40 (ca
20) grader. Det finns inga tecken pa rérelser i slanten. Var bedémning &r att eventuella block och
bergras inte kan paverka planomradet.
Sida: Uppdragsnummer: Datum: Rev. datum:
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9.

Rekommendationer for planlaggning

Utifran de berdkningar som utforts ar sléntstabiliteten inte fillfredstéllande i Sektion E i omrade 5 vid
nyexploatering.

Planomradet utgdrs till delar av lera med extrem kvicklera (sensitivitet >250) och kvicklera
(sensitivitet >50). Slantstabiliteten mot Orekilsélven uppfyller inte krav fér nyexploatering. Fér
nybyggnation krévs stabilitetsférbattrande atgérder i omrade som i nuldget ligger utanfor
planomradet. Atgarden behéver sékerstéllas i kommande detaljplan.

Planlaggning av omradet bedéms som majlig, men det &r viktigt att arbeta med bestamda
marknivaer for att kunna fa en tillfredstallande slantstabilitet. Vid fortsatt detaljplaneldaggning kravs
ytterligare geoteknisk utredning (i ndra samverkan med kommunens planavdelning?) fér att utreda
vilka marknivaer som &r lampliga, var skolbyggnaden bor placeras, grundlédggning, férandringar av
marknivaer for skolgard etc.

Av stabilitetsskél krdvs planbestdmmelser (kring hdjdsétining och belastning) enligt 6.7. | nuldget kan
det vara besvarligt att ge lampliga planbestdmmelser, da nivasattning av byggnader och mark &nnu
inte &r kdnd. Hojdskillnaderna &r stora och kvicklera férekommer. Mdjligen kan det vara enklare att
hantera eventuella bestdmmelser for en nivasatt detaljplan. Vanligtvis vill man lamna planférsiaget
Oppet sa att man vid detaljprojektering kan fa mer fria hdnder for utformning. Eftersom
stabilitetsforbattrande atgérder och belastningsbegransningar kravs, kan det i detta fall vara lampligt
att ha en mer last detaljplan till olika nivaer. Det gér en eventuell detaljplan mindre flexibel.
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Figur 4. Sammanstallning av skjuvhallfastheter i sektion G och H samt valt hirlett virde
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Bilaga 2:1

pa sékra sidan)

erfarenhet fér stora slénter)

Gynnsamma forhallanden | 1/0| Vikt|Ogynnsamma férhallanden| 1/0| Vikt
Konsekvenser av skred
Ingen risk fér ménniskoliv och skada Risk fér manniksoliv eller stor ekonomisk 1 1
skada
Begrénsad utbredning av skred 0 Risk fér bakatgripande skred 1 1
Ingen risk fér omgivningspaverkan eller 0 Risk fér omgivningspaverkan eller 1 1
sekundér paverkan sekundér paverkan
Ej kvicklera 0 Kvickleraomrade enligt kap 4.4.3 1 2
Slantens bestdndighet
Inga tecken pa rérelser i slénten Observerade rérelser i sldnten,
sprickbildning mm
Ingen risk for ytvatten- ach/eller 1 1|Risk for erosion/pagaende ytvatten- 0
yterosion och/eller yterosion
Intakt gréds-, busk-, eller tradvegetation 1 1]Vegetationsfria eller avverkade omraden
alt. Lutande och/eller nedfalina trad
Tidigare forandringar i slanten
Utlagda fungerande erosionsskydd 1 1]Pagaende erosion
Utfrda stabilitetsforbattrande atgérder 1 1|Ingrepp som férs@mrat stabiliteten
Belastningsminskningar Belastningsékningar
Gynnsam reglering av vattendrag Ogynnsam reglering av vattendrag
Jordens egenskaper
Friktionsjordar Kohesionsjordar 1 1
Lag sensitivitet 1 2|Hég sensitivitet
Liten spridning i bestdmda Stor spridning i bestdmda 1 2
hallfasthetsegenskaper hallfasthetsegenskaper
Homogen jord Skiktade jordar 1 2
Analys- och berdakningsarbetets
tillfarlitlighet
Stort antal beréknade glidytor 1 0.9|Litet antal berdaknade glidytor
Kanslighetsanalys utférd pa valda Ingen kanslighetsanalys utférd pa valda
parametrar parametrar
Samtidigt valda ogynnsammaste 1 0.9|Vald kombination for last, portryck ach
extremvarden for last, portryck och vattenstand motsvarar normaltillstandet
vattenstand. Ringa sannolikhet for att for slanten
vald kombination intraffas samtidigt
Utférd kanslighetsanalys av svartolkade Utférd kanslighetsanalys av svartolkade 1 0.9
forutsattningar ger endast ringa forutsattningar ger betydelsefull
férandring pa berakningsresultatet féréndring av berdkningsresultat
Kritiska glidytan omfattar mycket stor Kritiska glidytan omfattar mindre
jordvolym med ett stort antal jordvolymer med ett fatal
hallfasthetsbestamningar och mindre hallfasthetsbestdmningar.
glidytor har god berdkningsméssig
sakerhet.
Férhallandena ar enkla med sma Férhallandena ar komplicerade med 1 0.9
variationer i yta, jordlagerfélid eller stora variationer yta, jordlagerfélid eller
hallfasthet hallfasthet.
Glidytans lage i plan vald i farligaste 1 0.9|Glidytans lage i plan representerar
delen ur stabilitetssynpunkt sléntens genomsnittliga geometri
2-dimensionell analys (som regel nagot 1 0.9]3-dimensionell analys (begrénsad

Uppdragsnr: 25011
1BG-DC\Uppdrag\2025125011 OrekillTeknik\Utredning\PM\Underlag\Sakerhetsfaktorer Omréde 5.4sxDatum: 2026-01-08




bohusgeo

GEOTEKNIK

Bilaga 2:2

Falt- och
laboratorieundersékningens innehall
och omfattning

Tatt undersékt, dvs undersdkningarna 1 1|Glest undersékt vilket kréver antaganden
ger bra geotekniskt underlag av hela som paverkar stabilitetsberakningen
utredningsomradet

CPT-sonderingar ar utférda 1 1|Endast sonderingar typ Tr, Vim &r utférda
Stort antal undersdkta prover i lab 1 1|Litet antal undersékta prover i lab
Kompressionsférsdk utférda 1 1|Kompressionsférsék saknas

Direkta skjuvférsék ar utférda 1 1|Direkta skjuvférsck saknas

Triaxialférsok &r utférda 1 1| Triaxialférsck saknas

In situ-provning &r utférda med 1 1|Ingen eller ringa provning i falt

vingférsék och/eller dilatometerférsék

Slantens geometri

Vélk&nd geometri (bra grundkarta, 1 1|Glest avvégt och/eller lodat

utférda avvagningar, lodningar, elc)

Flack slént Brant slént il
Lokala branta partier finns gj i slénten Lokala branta slénter finns i slénten 1
Grundvatten- och

portrycksférhallanden

Kanslighetsanalys med avseende pa 1 0.9[Kanslighetsanalys med avseende pa
grundvatten- och grundvatten- och portrycksférhallandena
portrycksférhallandena utférd ej utférd

Langtidsobservationer finns 1 0.9|Langtidsobservationer saknas
Begransade férvantade 1 0.9|Risk fér stora tryckvariationer

God ké@nnedom om portrycksférdelning 1 0.9|Ringa k&nnedom om

savél med djupet som i slénten som portrycksférdelningen i slédnten

helhelt

Ytvattenférhallanden

Karakteristiska vattenstand ar kanda 1 0.8|Karakteristiska vattenstand &r okanda
Sma vattenstandsvariationer Stora vattenstandsvariationer

Langsam férandring i vattenstand Hastiga férandringar i vattenstand
Véldranerat och dikat omradet 1 0.8|Stor risk for lokala vattenansamlingar

"Poéng"

228

Férdelning

62%

38%
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Omrade 5

Odrédnerad analys
Intervall fér sdkerhetsfaktor detaljerad 1.5 1.7
utredning, bef. Bebygg

Viktad sakerhetsfaktor[ 1.58]
Intervall fér sdkerhetsfaktor férdjupad 1.3 14
utredning, bef. Bebyag
Viktad sikerhetsfaktor Viktad sakerhetsfaktor| 1.34]
Intervall fér sdkerhetsfaktor detaljerad 1.5 1.7
utredning, nyexploatering
Viktad sékerhetsfaktor Viktad sakerhetsfaktor| 1.58]
Intervall fér sdkerhetsfaktor férdjupad 1.4 1.5
utredning, nyexploatering
Viktad sékerhetsfaktor Viktad sakerhetsfaktor| 1.44]
Kombinerad analys
Intervall fér s&kerhetsfaktor detaljerad 13 1.5
utredning, bef. Bebygg

Viktad sakerhetsfaktor| 1.38]
Intervall fér sdkerhetsfaktor férdjupad 1.2 1.3
utredning, bef. Bebyagg

Viktad sékerhetsfaktor
Intervall fér sdkerhetsfakior detaljerad 1.4 1.5
utredning, nyexploatering

Viktad sakerhetsfaktor| 1.44]
Intervall fér sdkerhetsfaktor fordjupad 1.3 1.4

utredning, nyexploatering

Viktad sakerhetsfaktor| 1.34|
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Ramboll - Omrade K - Orekil

SAMMANFATTNING

Ramboll Sweden AB har pa uppdrag av Munkedals kommun tagit fram en riskbedémning i
samband med planprogram fér en ny grundskola i omrédet Orekil. Féreslagen bebyggelse utgérs
av en F-6-skola for 720 elever.

De huvudsakliga utpekade riskkallorna utgérs av Bruksvagen och Bohusbanan (vag och jarnvag
som gar ldngs med planomrdde) samt pappersbruket Arctic Paper, en Sevesoklassad verksamhet
av lagre nivdn som &r beldgen ca 1 km nordést om planomradet.

Féreslagen markanvandning (skolan) med placering enligt forslaget som presenteras i denna
handling bedéms som lamplig sett till ménniskors hélsa och sékerhet med avseende p& de risker
som beaktats i foreliggande riskbeddmning.

Resultatet fran riskbedémningen visar att risknivan &r acceptabel inom aktuellt planomrade utan
krav pd riskreducerande atgarder.

I och med genomférandet av foreliggande riskbeddmning anses en rimlig riskhdansyn tagits med
avseende pa olycksrisker inom planomradet.



Ramboll - Omrade K - Orekil

INNEHALLSFORTECKNING

Sammanfattning

1.
1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
2.
2.1
2.2
3.
3.1
3.2
3.3
3.4
4.
4.1
4.2
4.2.1
4.2.2
4.2.3
4.3
4.3.1
4.3.2
4.3.3
5.
5.1
5.1.1
5.1.2
5.1.3
5.1.4
5.2

6.1

6.1.1
6.1.2
6.1.3
6.1.4
6.1.5

8.1
8.1.1
8.1.2
8.2
9.
10.

Inledning

M3l och syfte

Omfattning och avgransningar
Revideringar

Kvalitetskontroll

Underlag

Kravbild

Omradessbeskrivning
Nulagesbeskrivning av planomradet och dess ndromrade
Féreslagen markanvandning

Metodik for riskhantering
Riskhanteringsprocessen

Metodik for riskidentifiering

Metodik for riskanalys

Metodik for riskvardering och riskreducerande atgarder
Riskidentifiering

Skyddsvarda objekt

Riskkallor

Transport av farligt gods p§ Bruksvégen
Transport av farligt gods p§ Bohusbanan och Bruksjérnvédgen
Arctic Paper

Olycksscenarier

Transport av farligt gods p8 Bruksvédgen
Transport av farligt gods p8 Bohusbanan och Bruksjérnvédgen
Arctic Paper

Riskanalys

Transport av farligt gods

Bruksvadgen

Bohusbanan

Bruksjéarnvdgen

Sammanvégd riskniv

Arctic Paper

Riskvérdering

Transport av farligt gods

Bruksvadgen

Bohusbanan

Bruksjérnvagen

Arctic Paper

Sammanvéagd riskvardering
Atgardsforslag

Osdkerheter och kdnnslighetsanalys
Osadkerheter

Befolkningstadthet

Antal transporter med farligt gods
Kanslighetsanalys

Slutsatser

Referenser

Bilaga 1 - Farligt godsolyckor pa vég

O O YW ONSNSNNMNWWFRRRR R R R

WWWNONNMNNNNNNONMNNNMNMNNNMNRRR R RR QR B R R e e
AN OODOMOMOAONOTUUUUUUUW WwoONUDNDNPDWWWWNRO



Ramboll - Omrade K - Orekil

Persontathet

Frekvens for farligt gods-olyckor pa Bruksvéagen
Handelsetrad

Konsekvensberakningar - Vag

ADR-S Klass 1

ADR-S Klass 2

ADR-S Klass 2.1

ADR-S Klass 2.2

ADR-S Klass 2.3

ADR-S Klass 3

ADR-S klass 5

ADR-S klass 6 & 8 - Giftiga amnen och fratande amnen
Konsekvensberakningar

Bilaga 2 - Farligt godsolyckor pa jarnvag
Frekvens for farligt gods-olyckor pa jarnvégen
Handelsetrad

Konsekvensberakningar

Farligt gods-olyckor

Ursparning 44

35
35
35
38
38
39
39
39
39
39
40
40
40
41
41
41
44
44



INLEDNING

Denna riskbedémning uppréttas pa uppdrag av Munkedals kommun i samband med ett planprogram
for en ny F-6-skola i Munkedals tatort. Omradet som utreds bendmns Orekil och utgérs av omrdde
K i en tidigare genomford lokaliseringsutredning. I ndromradet finns transportleder dér farligt gods
kan transporteras. Dartill forekommer farlig verksamhet — pappersbruket Arctic Paper - ungefar 1
km norddst om aktuellt omrade.

Ramboll har, med anledning av ovanstdende, anlitats av Munkedals kommun for att beskriva
risknivan i omradet. Denna rapport avser utgdéra underlag till framtagande av ett planprogram for
skola alternativt bostader.

1.1 MaAl och syfte

Uppdraget syftar till att mojliggéra att olycksrisker kan hanteras pa ett tillfredsstallande satt enligt
kraven i Plan- och bygglagen [1] samt Miljébalken [2]. M3let &r att beskriva och bedéma den
foreslagna markanvandningens lamplighet ur ett olycksriskperspektiv och vid behov féres|d sddana
riskreducerande atgarder som kan bli aktuella att vidta i detta avseende. Alternativt avrada fran
etableringen om risknivan bedéms vara foér hog.

1.2 Omfattning och avgransningar

Riskbedémningen &r avgransad till att behandla tekniska olycksrisker!, med direkt paverkan pd
manniskors hélsa och sdkerhet. Naturolyckor? och sociala olyckor3 behandlas inte. Halsoeffekter till
foljd av Idngvarig exponering samt attentat eller handelser som sker med uppsat behandlas saledes
inte.

Horisontdr fér riskbedémningen &r ar 2045. Detta innebér att trafikmangder i beradkningarna &r
framskrivna till detta ar.

1.3 Revideringar
Denna handling utgdr en forsta version och innehaller darmed inga revideringar.

1.4 Kvalitetskontroll

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat enligt
ISO 9001 och ISO 14001. Detta innebdr t.ex. att granskning alltid sker av férutsattningar,
bedémningar, berakningar och redovisade |6sningar.

1.5 Underlag
Kéllor hanvisas till Iopande. For detaljer, se Referenser.

1.6 Kravbild

Riskhantering vid fysisk planering baseras pd krav som stélls i Plan- och bygglagen [1] och
Miljobalken [2]. I kraven anges bland annat att bebyggelse ska lokaliseras till mark som ar lampad
for andamalet med hansyn till ménniskors halsa och sidkerhet samt risken fér olyckor. Vidare ska
bebyggelsen utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett lampligt satt med hansyn till
skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshd@ndelser.

1 Med tekniska olyckor avses olyckor forknippade med industrianldggningar, transportsystem och kemikalier.
2 Med naturolyckor avses olyckor férknippade med ras, skred, erosion och éversvamningar.
3 Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar, personpdkérningar, suicid och liknande.
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Faktabladet Riskhantering i detaljplaneprocessen [3] utgdr en riktlinje for riskhantering avseende
hur markanvandning och avstdnd samspelar i detaljplaner nara farligt godsleder. Dokumentet &r
upprattat av lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Véastra Gotalands 1an. Dokumentet avser att
utgdra en grund for de lokala och regionala riktlinjer som sedan upprattas i lanen. I dokumentet
anges bland annat att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid planlaggning inom 150 meter fran
en led avsedd for transport av farligt gods. I Figur 1 illustreras lamplig markanvandning i anslutning
till transportleder for farligt gods.

« - - >
Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB Zon C

L - odling G - bilservice B - bostader

P — parkering (ytparkering) J—industri C-centrum

T - trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S -skola
E - tekniska anldggningar K - hotell och konferens
H - séllanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 1. Zonindelning fér riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanviandning i férhallande till
transportled for farligt gods [3].
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OMRADESSBESKRIVNING

2.1 Nuldgesbeskrivning av planomradet och dess ndaromrade

Aktuellt omrdde &r centralt beldget i Munkedal och ligger ungefér 500 meter norr om centrum.
Pagdende markanvandning ar verksamhetsomrade med lager och kontor. Oversiktsplan fran 2018
pekar ut omradet som "bebyggt verksamhetsomrade” och ingen specifik utveckling anges. I
granskningsforslaget for Oversiktsplan 2040 pekas omradet ut som ett utvecklingsomrade for
méangfunktionell bebyggelse, vilket inkluderar bland annat bostader och skola.

I 6versiktsplan 2040 framgdr kommunens syn pd méjlig utveckling av omrédet:

"Utvecklingsidén handlar om att méjliggéra omvandling av befintligt
verksamhetsomrade i centrala Munkedal for att passa verksamheter och
funktioner med ett behov av ett centralt Iage. Flerbostadshus samt kommunal
service kan vara lampligt att préva i omradet."

Gallande detaljplan frdn 1967 anger industriandamal [4]. Se Figur 2 for éversiktsbild av omradet.

Figur 2. Oversiktsbild av omradet [5].

Bohusbanan och bruksvégen passerar i vast. Vig 832 (Uddevallavagen) passerar i séder. Oster
om omradet passerar en lokal jarnvdg - Bruksjarnvéagen, se Figur 3.
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Figur 3. Oversikt av omradet dir jarnviagar och vigar markerats.

Strax 6ster om bruksjarnvagen ligger Munkedals avloppsreningsverk. Ungefar 1 km norddst om
omradet ligger pappersbruket Arctic Paper. Norddst om Arctic paper ligger en dammanléggning.
2.2 Foreslagen markanvandning

Ingen plankarta finns med anledning av processens tidigare skede. Den bebyggelse som avses

uppféras ar skola F-6 med plats for 720 elever [4].

En planskiss presenteras i Figur 4 dar skolbyggnaden ar markerad med vitt.
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Figur 4. Preliminér planskiss dar skolbyggnadens placering framgar (vit markering).

Placering enligt planskissen i Figur 4 medfér féljande ungefarliga avstand mellan skolan och olika

objekt:

e Bohusbanan, 110 meter
e Bruksjarnvagen, 155 meter
e Uddevallavagen, 100 meter
e Bruksvagen, 120 meter

Se Figur 5 fér markerade avstand.
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Figur 5. Foreslagen placering av skolbyggnad (bld markering) och avstdnd till omkringliggande véagar och
jarnvagar.
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METODIK FOR RISKHANTERING

3.1 Riskhanteringsprocessen

I foreliggande uppdrag nyttjas  dvergripande principer  fér  riskhantering  fran
riskhanteringsprocessen s& som den presenteras i ISO 31000 [6], se Figur 6. I foljande avsnitt
presenteras metodiken for var och ett av de tre steg som utgér riskbeddomning - identifiering, analys
och vardering.

Riskbedomning

Figur 6. Riskhanteringsprocess [6].

3.2 Metodik for riskidentifiering

Riskidentifieringen &r en inventering av méjliga riskkéllor inom planomrddet och dess omgivning.
Identifieringen utgdr frdn geografiska avstdnd mellan planomradet och verksamheter som kan
utgbéra en risk. Med hansyn taget till avgransningar har féljande riskkallor beaktats i
riskidentifieringen.

¢ Rekommenderade transportleder for farligt gods (eller transportleder dar transporter av
farligt gods forutsatts forekomma i icke forsumbar omfattning). Dessa beaktas inom 150
meter fran planomradet.

e Riskfylld verksamhet: Omfattar farliga verksamheter enligt LSO 2 kap. 4 §,
drivmedelsstationer samt verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningen. Bensin-
och drivmedelsstationer beaktas inom 100 meter och dvriga verksamheter inom 1000
meter.

3.3 Metodik for riskanalys

Riskanalysen for transport av farligt gods genomférs med en kvantitativ metod dar berdkningar av
frekvenser och konsekvenser vdgs samman och presenteras i form av individrisk respektive
samhallsrisk.
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e Individrisk definieras som sannolikheten for en fiktiv individ att omkomma per ar, forutsatt
att individen vistas p& samma plats i omradet. Notera att det &r ett matt, och inte den
verkliga sannolikheten att omkomma. Individrisknivdn &r oberoende av persontétheten.

e Sambhallsrisk beaktar persontathet inom ett givet omrdde. Konsekvensernas storlek beaktas
med avseende pd antalet personer som paverkas vid ett olycksscenario. Hansyn tas till
eventuella tidsvariationer, exempelvis att persontitheten kan vara hég pa en viss tid pa
dygnet men 18g under en annan. Samhéllsrisk redovisas i ett F/N-diagram
(Frequency/Number) dar den totala sannolikheten for att ett visst antal personer
omkommer illustreras.

Ovriga riskkéllor analyseras kvalitativt och med utgdngspunkt i eventuella tidigare utférda
riskbedémningar.

3.4 Metodik for riskvardering och riskreducerande &tgarder

Sverige saknar nationell officiell policy avseende vilka kvantitativa riskkriterier som ska anvandas
vid fysisk planering. Det &r praxis att anvanda foljande kriterier som har féreslagits av Det Norske
Veritas (DNV) och publicerats av MSB/Raddningsverket [7].

For individrisk foreslds féljande kriterier [7]:
o Ovre grans for omrade dér risker under vissa férutséttningar kan tolereras: 1x10-5 per ar
e Undre gréns for omrade dér risker kan anses som sma: 1x-10"7 per ar

For samhallsrisk foreslas foljande kriterier (F = olycksfrekvens och N = antal omkomna):
o Ovre grans dar riskerna under vissa forutsattningar anses som acceptabla: F = 104 per ar
for N = 1 med lutningen pd F/N-kurva -1.
e Undre grans dar risker anses vara acceptabla: F = 107 per &r fér N = 1 med lutningen pa
F/N-kurva -1.

Omradet mellan den dvre och undre gransen kallas for ALARP vilket star for As Low As Reasonably
Practicable. Detta innebér att riskerna som hamnar inom detta omrade kan tolereras endast om
alla rimliga 3tgérder vidtas.

Aven féljande principer fér riskvardering foreslas enligt praxis [7, 8]:

e Rimlighetsprincipen — Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar méjligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goras

e Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala risknivd bor std i proportion till den
nyttan i form av exempelvis produkter och tjanster, verksamheten medfér

e Fdrdelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet

e Principen om undvikande av katastrofer — Om risker realiseras bor detta hellre ske i form
av handelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer

Eventuella riskreducerande atgarder hamtas framst fran en rapport av Boverket och
Raddningsverket (nuvarande MSB), Sdkerhetshéjande dtgérder i detaljplaner [9].
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RISKIDENTIFIERING

4.1 Skyddsvarda objekt
Det framst skyddsvdrda i aktuell riskbeddmning utgdrs av manniskors liv, halsa och sdkerhet.
Saledes &r det skyddsvarda de manniskor som kommer att befinna sig inom aktuellt omrade.

4.2 Riskkadllor

Identifierade potentiella riskkallor i narheten av aktuellt omrade utgdrs av Bruksvégen,
Bohusbanan, Bruksjarnvagen och Uddevallavagen. Vidare ligger pappersbruket Arctic Paper ungefar
1 km nordést om planomradet, vilket utgdr en Sevesoklassad anldggning av lagre graden.

Ndrmaste drivmedelstation ligger drygt 1 km nordvast om planomradet. Detta avstdnd beddéms
medféra att drivmedelstationen innebar en férsumbar risk for planomradet.

Munkedals avloppsreningsverk &r beldget drygt 200 meter fran planomradet vilket innebér att det
ligger utanfor riskhanteringsomrﬁdet p% 150 meter. Anléaggningen &r inte en farlig verksamhet enligt
LSO [10]. Dartill utgdr avloppsreningsverk generellt inte riskkallor for sin omgivning med avseende
pd akuta tekniska olycksrisker. Reningsverket kommer sdledes inte att beaktas vidare i denna
rapport.

Dammanlaggningen (Bjorids kraftkanal) som ligger nordost om Arctic Paper utgdr en farlig
verksamhet enligt LSO. Den primara faran kopplad till dammen utgérs av férhojd vattenniva i
anslutning till anldggningen i sddan omfattning att narliggande byggnader blir sa pass vattenfyllda
att drunkningsrisk féreligger [10]. Baserat pad detta, i kombination med det stora avstandet till
aktuellt planomréde (> 1 km), kommer dammanléggningen inte att beaktas vidare i féreliggande
rapport. Dess riskpaverkan p& aktuellt omrade bedéms vara forsumbar.

Ndrmaste transportled for farligt gods &r E6 (primarled) och ligger drygt 1 km fran planomradet.
Detta avstdnd bedoms medfora att vdg E6 innebér en férsumbar risk for omradet.

Enligt Trafikverkets nationella vagdatabas utgér varken Bruksvagen eller Uddevallavagen
rekommenderad transportled fér farligt gods, varken primar eller sekundar [11].

Enligt Raddningstjansten Mitt Bohuslan anges Arctic Paper Munkedals AB som en Sevesoanlaggning
av lagre nivan [12]. Arctic Paper tar emot och lagrar flytande naturgas [13] varvid det forutsatts
ske transporter av gas langs Bruksvagen (trots att denna inte ar en rekommenderat transportled)
och Bruksjarnvagen. Bruksjarnvagen har Arctic Paper som enda destination. Detsamma beddéms i
princip galla for Bruksvagen.

Det forutsatts att transporter av farligt gods sker pa Bohusbanan. Daremot bedéms inga transporter
av farligt gods ske pd Uddevallavdgen (stréckan ldngs planomrddet). Oavsett om leveranser
kommer norr- eller sdderifrdn bedéms inte transporter passera planomradet pd Uddevallavdgen.

Vid transport fran norr bedéms avfart fran 100 fran E6 nyttjas, ndgra km innan ankomst i Munkedal.
Via denna rutt passeras inte planomradet via Uddevallavégen.

Vid transport frdn sdder bedéms avfart 99 nyttjas, varefter transporten bedéms ske via

Stromstadsvagen och darefter Bruksvdgen. Via denna rutt passeras inte planomrddet pd
Uddevallavagen.
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Sammanfattningsvis har foljande riskkallor identifierats:
e Bruksvagen
e Bohusbanan
e Bruksjarnvagen
e Arctic Paper

De identifierade riskkallorna beskrivs ndarmare i avsnitten nedan.

4.2.1  Transport av farligt gods p8 Bruksvégen

Som tidigare namnt ar Bruksvagen inte en utpekad transportled for farligt gods. Dock férutsatts
transporter av brandfarlig gas ske med anledning av att vdgen leder till Arctic Paper dar stora
mangder brandfarlig gas lagras och hanteras.

Ingen information finns kring trafiken pa8 Bruksvagen i Trafikverkets nationella vagdatabas [11].
Daremot finns information kring trafiken pd Strémstadsvagen, och da samtliga transporter till
pappersbruket forutsatts passera Strémstadsvagen kommer data fér denna védg anvandas.

Arsmedelsdygnstrafiken, ADT, for samtliga fordon pa Stréomstadsvagen uppgdr till 3798 [11].
Prognosen for &r 2045 uppgar till ungefar 5300 baserat pa en arlig 6kning pa 1,4 % i enlighet med
Trafikverkets analys [14], se Tabell 1. Med det konservativa antagandet att all denna trafik gar till
pappersbruket via Bruksvégen kan risknivdn i omrédet, med avseende pa transporter av farligt
gods, berédknas. Ldngs omradet &r hastigheten pd Bruksvédgen begrédnsad till 50 km/h [11].

Tabell 1. Trafikfloden p& Stromstadsvidgen, antagna trafikfloden p& Bruksvigen samt
prognosticerat trafikflode ar 2045 enligt Trafikverkets analys [14].

Vig ADT total ADT tunga fordon ADT totalt ADT tunga fordon
(2045) (2045)

Stromstadsvagen 3 798 111 5282 174

Bruksvagen 3 798 111 5282 174

(antar samma
flode som pa
Stromstadsvagen)

Enligt antagandet ovan kommer risknivan éverskattas snarare &n underskattas d& Bruksvégen i
realiteten forutsatts ha ett mindre trafikflode (b&de ADT total och ADT tunga fordon) an
Stromstadsvigen. Antalet leveranser med farligt gods per dygn uppgar till 4, hégt raknat, enligt
verksamheten. Vanligtvis forekommer ca 120 leveranser per ar enligt verksamheten, vilket
motsvarar ungefar 1 leverans var tredje dag eller en ADT farligt gods p8 0,3 [15].

Gallande information kring farligt gods, finns i dagslaget ingen offentlig statistik 6ver hur mf%nga
transporter av farligt gods i respektive klass som sker arligen pd specifika végar i Sverige. Ddremot
fors statistik dver det totala transportarbetet som utrattas nationellt varje &r. Det nationella
genomsnittet i Sverige presenteras i Tabell 2 och Tabell 3.

Tabell 2. Inrikes utrattat transportarbete med farligt gods i forhallande till det totala
transportarbetet for gods pa vag ar 2023 [16].

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga gods Andel farligt gods

1 337 miljoner tonkm 42 373 miljoner tonkm 3,15 %
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Tabell 3. Inrikes utrattat transportarbete i respektive farligt gods-klass pa vag ér 2023 [16].

Klass | Typ av god Nationellt drligt genomsnitt
1 | Explosiva &mnen och féremal 0,35 %
2 | Gaser 26,30 %
3 | Brandfarliga vatskor 39,47 %
4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen, 0,00 %

polymeriserande amnen och fasta okansliggjorda
explosivamnen

4.2 | Sjalvantandande amnen 0,052 %
4.3 | Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten 0,00 %
5.1 | Oxiderande amnen 5,20 %
5.2 | Organiska peroxider Klass 0,00 %
6.1 | Giftiga amnen 2,21 %
6.2 | Smittférande amnen 0,00 %
7 | Radioaktiva amnen 0,00 %
8 | Fratande amnen 14,95 %
9 | Ovriga farliga amnen och féremal 11,48 %

I den nationella statistiken presenteras inte ndgon uppdelning i underklasserna till klass 2 (gaser),
det vill sdga klass 2.1 brandfarliga gaser, klass 2.2 icke brandfarliga/giftiga gaser och klass 2.3
giftiga gaser. Férdelning av transporterad mangd gas p& vég i en kartldaggning genomférd av MSB
&r 2006 visar att ingen giftig gas (klass 2.3) transporteras [17]. I foreliggande riskbedémning antas
dock att en mindre mangd trots allt férekommer. Syftet ar att dven inkludera risker kopplade till
denna klass vid beddmning av individ- och samhallsrisk. Med anledning av narheten till Arctic Paper
antas en betydligt storre andel utgéras av gas jamfort med nationella genomsnittet (80 % ansatts
istallet for 40 %). Vidare antas majoriteten av dessa gastransporter utgéras av brandfarlig gas.
Antagen foérdelning presenteras i Tabell 4.

Tabell 4. Antagen transporterad mangd i klass 2.1, klass 2.2 och klass 2.3 av den totala mangden i
klass 2 [17].

Klass Andel underklass for RID klass 2

2.1 Brandfarlig gas 95 %
2.2 Icke brandfarlig/giftig gas 0 %
2.3 Giftig gas 5%

Olycksfrekvensen for farligt gods-olyckor pa Bruksvagen berdknas enligt praxis med hjélp av den
sa kallade VTI-modellen*. 1 Bilaga 1 - Farligt godsolyckor redogérs narmare for utférda berdakningar.

4.2.2  Transport av farligt gods p§ Bohusbanan och Bruksjdrnvdgen

I dagslaget finns ingen offentlig statistik &ver hur manga transporter av farligt gods i respektive
klass som sker arligen pa enstaka jarnvagarvagar i Sverige. Ddremot fors statistik 6ver det totala
transportarbetet som utrattas nationellt varje ar. Fér Bohusbanan antas att andelen farligt

4 VTI-modellen &r en modell som Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods pd vag och jarnvag i
Sverige.
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godstransporter av alla tunga transporter pa sparen kommer att folja det nationella genomsnittet
i Sverige (2015-2020), vilket presenteras i Tabell 5 och Tabell 6 [18].

Ingen uppdelning av underklasserna till klass 2 (gaser) presenteras i den nationella statistiken,
det vill sdga klass 2.1 brandfarliga gaser, klass 2.2 icke brandfarliga/giftiga gaser och klass 2.3
giftiga gaser. Antagen férdelning mellan dessa underklasser baseras pa férdelning av
transporterad méngd pa vag i en kartldggning genomférd av MSB ar 2006 [17].

Enligt erhallen information fran Trafikverket [19] forvéntas 46 persontdg/dag och 1 godstag/dag
trafikera aktuell strécka av Bohusbanan med en stérsta tilldtna hastighet pa 90 km/h fér bada
tagtyper [20].

Tabell 5. Inrikes utrdttat transportarbete med farligt gods i férhallande till det totala transportarbetet for gods
pa jarnvag ar 2015-2020 [18].

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga gods Andel farligt gods

1 498 miljoner tonkm 17 145 miljoner tonkm (exkl. malm p& Malmbanan) 8,7 %

Fér Bohusbanan antas att andelen farligt gods-transporter i respektive klass i forhallande till alla
transporter pa jarnvagen kommer att félja det nationella genomsnittet i Sverige, vilket redovisas i
Tabell 6.

Tabell 6. Inrikes utrattat transportarbete i respektive farligt gods-klass pa jarnvag ar 2015-2020 [18] [17].

Klass | Nationellt arligt genomsnitt
1 0,00036 %
2.1 18,3 %
2.2 0,6%
2.3 6,3%
3 19 %
4.1 0,39 %
4.2 0,013 %
4.3 3,8 %
5.1 28 %
5.2 0,46%
6.1 2,2%
6.2 -
7 0,011%
8 21%
9 0,65%

Storsta tilldtna hastighet pa@ Bruksjérnvégen, for samtliga tagtyper, &r 20 km/h [20]. Inga
persontdg férvantas ga pa Bruksjarnvagen.

4.2.3  Arctic Paper

Inom anlaggningen hanteras stora mangder flytande naturgas (LNG, Liquid Natural Gas).
Transporter sker till anldggningen och lossning sker inom anldggningen. Aven lagring i cisterner
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forekommer. Flertalet brandrelaterade olycksscenarier som involverar den hanterade gasen kan
tankas ge upphov till omgivningspaverkan. Verksamheten har genomfort konsekvensberakningar
av dimensionerande skadefall vilka sammanstallts i en rapport som utgdr underlag i féreliggande
bedémning [21].

4.3 Olycksscenarier
I kommande avsnitt presenteras mdjliga olycksscenarier kopplade till de identifierade riskkallorna i
avsnitt 4.2.

4.3.1  Transport av farligt gods p8 Bruksvégen

Produkter som har potentiella egenskaper att skada manniskor, egendom eller miljo vid felaktig
hantering eller olycka, gar under begreppet farligt gods. Farligt gods pa vag delas in i

olika klasser enligt ADR-S-systemet. Klassindelningen baseras pa den dominerande

risken som sammankopplas med d&mnenas egenskaper. Beroende pa vilken typ av &mne som
slapps ut kan det ge konsekvenser pa olika 1&nga avstand.

Farligt gods som kan ge konsekvenser pa aktuella avstdnd fran narliggande vég eller farligt
gods-led ar bland annat explosiva varor, brandfarliga gaser och vatskor eller giftiga gaser (se
Bilaga 1 - Farligt godsolyckor fér sammanfattande tabell dver olika typer av amnen).

4.3.2  Transport av farligt gods p§ Bohusbanan och Bruksjérnvdgen

Farligt gods p& jarnvég delas in i olika klasser enligt RID-S-systemet. Klassindelningen baseras p&
den dominerande risken som sammankopplas med &mnenas egenskaper. Beroende pa vilken typ
av dmne som slapps ut kan det ge konsekvenser pa olika langa avstand.

Farligt gods som kan ge konsekvenser pa avstand fran aktuella jarnvégar ar bland annat explosiva
varor, brandfarliga gaser och vétskor eller giftiga gaser (se Bilaga 2 - Farligt godsolyckor pa jérnvég
for sammanfattande tabell 6ver olika olycksscenarier).

Nagot som generellt 6kar sannolikheten fér en farligt gods-olycka pd jarnvdg &r narvaro av
oskyddad plankorsning. Detta med anledning av att ett korsande tungt fordon potentiellt kan
fastna/raka stanna pa jarnvagen. I aktuellt fall forekommer skyddad plankorsning (halvbom) pa
Bohusbanan i héjd med omrddets norra del. Vidare férekommer en oskyddad plankorsning pa
Bruksjarnvagen i héjd med omrddets norra del [20]. Baserat pd detta férekommer en férhsjd
sannolikhet for en olycka pd Bruksjdrnvagen och en ndgot férhoéjd sannolikhet for detsamma pa
Bohusbanan.

4.3.3  Arctic Paper

Pappersbruket utgor en Sevesoklassad verksamhet av den ldgre nivan och har darmed skyldighet
att uppratta ett handlingsprogram samt genomféra riskanalyser och kartldgga mdjliga
olycksscenarier. I samband med féreliggande riskbedémning har dialog férts med verksamheten
[15]. Verksamheten har upprattat ett dokument med konsekvensberakningar med
dimensionerande skadefall for aktuell anldaggning [21]. Dari redovisas skadeutfallen av tre
undersokta olycksscenarier vilka inkluderar jetbrand, pdlbrand och gasmolnsspridning.
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RISKANALYS

I kommande avsnitt analyseras tidigare identifierade riskkallor.

5.1 Transport av farligt gods

Riskanalysen for transport av farligt gods pa aktuella leder har genomférts med en kvantitativ
metod dar berakningar av frekvens och konsekvens for olycksscenarier har vagts samman till
riskmatten individrisk och samhéllsrisk.

5.1.1 Bruksvidgen
I detta avsnitt presenteras individrisk och samhéllsrisk med avseende pa Bruksvéagen.

Individrisk Bruksvdgen
Individrisknivan i omradet med avseende pa Bruksvdgen presenteras i Figur 7.

Individrisk langs Bruksvagen
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Figur 7. Individrisk inom planomradet med avseende pa transport av farligt gods pa Bruksvégen.

Individrisknivdn befinner sig under ALARP pd samtliga avstdnd. Detta innebar att inga
riskreducerande dtgarder behdver vidtas med hansyn till planomrddets narhet till Bruksvagen.

Sambhallsrisk Bruksvagen
Samhallsrisknivadn med avseende pa Bruksvégen presenteras i Figur 8.
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Sambhallsrisk Bruksvagen
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Figur 8. Samhillsrisknivd med avseende pa transporter av farligt gods pa Bruksvégen.

Sambhaéllsrisknivan for Bruksvégen underskrider det undre acceptanskriteriet. Att risknivan hamnar
under ALARP-omradet innebar att risknivdn anses vara acceptabel utan att riskreducerande
dtgarder behéver vidtas.

5.1.2  Bohusbanan

I detta avsnitt presenteras individrisk och samhéllsrisk med avseende pa Bohusbanan. Med
anledning av férekommande plankorsning (skyddad med halvbom) anséatts att ytterligare en
sparvixling férekommer pa strackan. Detta medfér en forhéjd sannolikhet fér ursparning och
darmed farligt gods-olycka. Darmed anses narvaron av plankorsningen ha beaktats i berakningarna.

Individrisk Bohusbanan
Individrisknivdn med avseende pa Bohusbanan presenteras i Figur 9.
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Individrisk langs Bohusbanan
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Figur 9. Individrisk langs Bohusbanan med avseende pa transport av farligt gods.

Individrisknivan inom 1 meter ligger éver ALARP. Mellan 1 m och ca 15 meter ligger individrisknivan
inom ALARP. Bortom 15 meter understiger individrisknivan ALARP.

Samhallsrisk Bohusbanan
Samhallsrisknivdn med avseende pa Bohusbanan presenteras i Figur 10.
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Samhallsrisk Bohusbanan
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Figur 10. Samhallsrisknivd med avseende pa transporter av farligt gods pa Bohusbanan.

Samhallsrisknivan fér Bohusbanan ligger under ALARP-omradet. Detta innebar att risknivan &r
acceptabel utan att riskreducerande dtgérder erfordras.

5.1.3  Bruksjarnvdagen

Enligt information fran Arctic Paper sker inga transporter med farligt gods pd Bruksjérnvéagen.
Jarnvagen anvands endast till transport av pappersmassa [15]. Detta innebar att det inte
foreligger nagon risk for tekniska olyckor som paverkar planomradet. Den enda risk som bedéms
foreligga kopplat till Bruksjarnvégen utgérs av ursparning. Med hansyn till det stora avstand
(>150 meter) som rader mellan jarnvégen och planomradet/planerad bebyggelse, den ringa
hastighetsbegransningen (20 km/h), samt den férdelaktiga h6jdskillnad i den lokala topografin, se
Figur 11, bedéms aven denna risk vara férsumbar.
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Figur 11. Topografisk karta (terrdngskuggning) dar det framgar att Bruksjdrnvagen ar ldgre beldgen &n
planomradet [5], vilket bed6ms markant reducera risken att en urspdrning paverkar planomradet.

5.1.4 Sammanvégd riskniv8
I detta avsnitt presenteras den sammanlagda risknivan som transport av farligt gods p& Bruksvégen
och Bohusbanan innebar fér planomradet.

Den sammanvéagda individrisknivan presenteras i Figur 12 dar &ven de enskilda ledernas riskbidrag
framgar.
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Figur 12. Individriskbidragen fran de tva undersokta transportlederna samt den sammanlagda risknivdn som dessa
innebar.

Individrisknivderna som de bada transportlederna medfér &r geografiskt knutna till respektive led
vilket gér grafen i Figur 12 svartolkad. Dartill korsar lederna varandra varvid somliga omraden
innehar en hégre riskniva. Fér att tydliggdra detta visuellt, se Figur 13, Figur 14 och Figur 15.

I Figur 13 framgar individrisknivan i omradet orsakad av Bohusbanan.
I Figur 14 framgar individrisknivan i omradet orsakad av Bruksvégen.
I Figur 15 framgar individrisknivan i omradet orsakad av bade Bohusbanan och Bruksvégen. Detta
genererar en dverlappning av konsekvensomrddena som harror fran respektive transportled vilket
har markerats med gul firg. Inom detta omréde &r man exponerad fér olycksriskerna fran bada

transportleder samtidigt. Risknivdn inom detta omrdde &r hégre &n i omrdden dir man bara
exponeras for olycksrisker fran en av dessa transportleder. Men risknivan &r fortsatt acceptabel.
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Figur 13. Individrisknivdn i omradet orsakad av Bohusbanan.
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Figur 14. Individrisknivan i omradet orsakad av Bruksvagen.

Se Figur 15 for visuell/geografisk presentation av den sammanvégda individrisknivan.
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[Tolerabel individriskniva - rimliga atgérder ska vidtas

Acceptabel individriskniva - inga atgarder kravs

Sammanfallande acceptabel individriskniva - inga atgarder kravs

Figur 15. Karta déar individrisknivder kopplade till Bohusbanan samt Bruksvdgen pa olika avstdnd markerats. Gult
falt visar sammanfallande acceptabel risknivad frdn de tvd lederna. Den berdknade risknivdn inom detta omrade
visar att risknivan fortsatt dr acceptabel utan atgéardskrav.

For tolkning och slutsats av detta, se avsnitt 6.1.5

For sammanvagd samhallsrisk, se Figur 16.
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Figur 16. Sammanvagd samhallsrisk for Bruksvdagen och Bohusbanan.

5.2 Arctic Paper

I samband med féreliggande riskbeddmning har dialog férts med verksamheten. Totalt har
verksamheten tillstdnd att hantera 240 m3 flytande naturgas som férvaras férdelad mellan 10
cisterner placerade inom fastighetens 6stra del. Detta medfér ett avstdnd pa drygt 1 km till aktuellt
planomrade.

Enligt verksamhetens egna riskanalyser ar dimensionerande olycksscenarier kopplade till lossning.
Fastigheten har endast en lossningsplats vilken ar beldgen inom dess &stra delar vilket medfor ett
avstand pa drygt 1 km till aktuellt planomrade. Olycksscenarierna jetbrand och pélbrand bedéms
ha begransad omgivningspdverkan. Brandfarligt gasmoln &r det scenario som beddéms ha stérst
geografisk pdverkan. Dock indikerar genomférda analyser att inget olycksscenario paverkar
boenden i omradet utanfér anldggningen [15]. Ett flertal olika delscenarier med gasmolnsspridning
underséktes i rapporten och det stérsta konsekvensavstdndet som erhélls uppgick till 120 meter
[21], vilket med god marginal understiger avstandet till aktuellt planomradet.

I informationsbladet utgivet av Raddningstjansten Mitt Bohusldn framgdr Arctic Paper och deras
gasleverantor har vidtagit en rad forebyggande och skadebegrénsande dtgérder vid

anlaggningen for att hantera riskerna. Anlaggningen ar férsedd med inbyggda sakerhetssystem i
form av fysiska och funktionella barridarer. Anlaggningens delar fér mottagning, lagring och
forgasning ar utformade pa satt som i stérsta mojliga man férhindrar att flytande eller gasformig
produkt slapps ut fran systemet och darmed minimeras risken fér kéldskador och brand.
Genomfdérda riskanalyser av anldggning, organisation och arbetssatt visar att sannolikheten for en
olycka ar mycket 18g [12]. Vidare framgar att de allvarliga konsekvenserna endast kan intraffa om
ett antal fysiska och funktionella barridarer samtidigt fallerar. Verksamheten har som rutin att utbilda
och 6va i samverkan med Raddningstjansten Mitt Bohuslan.
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Vid en eventuell olycka inom verksamheten kan allmanheten informeras genom “Viktigt Meddelande
till Allmanheten”, VMA. Ett VMA ger information om vad som hént och vad personer i omradet ska
géra. Detta meddelande sdnds ut via lokalradio och TV. Raddningstjansten kan ocksa pakalla
uppmarksamhet genom ett utomhuslarm (sirensignal).

Arctic Paper Munkedals AB har ett fortldpande samarbete med Raddningstjansten Mitt Bohusldn
for bade det forebyggande som det operativa arbetet. Raddningstjansten utfor tillsyn av
verksamheten enligt lagen om skydd mot olyckor och lagen om brandfarliga och explosiva varor.
Gemensamma planer for hur raddningsinsatser skall ledas och genomféras har tagits fram.
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RISKVARDERING

6.1 Transport av farligt gods
I detta avsnitt gors en vardering av riskerna kopplade till beaktade riskkallor.

6.1.1 Bruksvégen
Beraknad individrisk ligger under ALARP, alltsd pa acceptabel niva, pd samtliga avstand.

Beraknad samhallsrisk ligger under ALARP fér samtliga scenarier.
Inga riskreducerande atgarder kravs.

6.1.2  Bohusbanan

Individrisknivan inom 1 meter ligger éver ALARP. Mellan 1 m och ca 15 meter ligger
individrisknivén inom ALARP. Bortom 15 meter understiger individrisknivdn ALARP. Den héga
risknivan pa korta avstand orsakas framst av urspdrning. Féreslagen placering av skolan medfér
ett avstand pd dver 100 meter, varvid inga ytterligare dtgérder krévs.

Berdaknad samhallsrisk ligger under ALARP fér samtliga scenarier.

Inga riskreducerande atgarder kravs.

6.1.3  Bruksjarnvdgen

Inget farligt gods transporteras p& Bruksjarnvagen. Den 18ga hastighetsbegrénsningen (20 km/h)
i kombination med radande topografi medfér att ursparningsrisken &ar férsumbar.

Inga riskreducerande atgarder kravs.

6.1.4  Arctic Paper

Det stora avstandet (6ver 1 km) mellan pappersbruket och den planerade skolan, i kombination
med slutsatserna fran verksamhetens egna analyser (maximalt konsekvensavstand pa 120 meter
for dimensionerande olycksscenario) samt information fran Raddningstjansten Mitt Bohuslan
beddms innebéra att verksamheten innebar en forsumbar risk for aktuellt planomrade, inklusive

den planerade skolan.

Inga riskreducerande atgarder kravs.
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6.1.5 Sammanvégd riskvdrdering

Riskbidragen for de bada undersdkta transportlederna har sammanvégts och presenterats bade
kvantitativt och geografiskt, se Figur 12 och Figur 15. En hogre riskniva foreligger inom viss yta av
aktuellt planomrade (dar riskbidragen fran de tva transportlederna sammanfaller geografiskt). Dock
forblir risknivan acceptabel och bedémningen &r fortsatt att inga atgarder krévs.

Tolkningen av resultatet ar att risknivdn &r acceptabel ldngs med hela Bruksvégen (utan
skyddsavstand) samt inom 15 meter l&dngs Bohusbanan. Det vill séga att, sett till olycksrisken, kan
bebyggelse accepteras pad dessa respektive avstand utan krav pa riskreducerande dtgérder.

Detta &r dock inte en rekommendation. Det finns andra skal till att uppréatthdlla skyddsavstand
mellan bebyggelse och transportleder &n endast olycksrisken, tex buller. Vidare féresprakar
Trafikverket generellt en 30 meter bebyggelsefri zon ldngs jarnvadg, raknat fran sparmitt, bland
annat med anledning av behov av tillgdnglighet fér underhdlisarbete, framtida utveckling av
jarnvagen och utrymme for raddningsinsats [22].

Det ar inte heller en rekommendation enligt denna rapport att férldgga bebyggelse narmare
transportlederna &n vad aktuellt férslag innebdr. Aven om den ber&knade olycksrisken medfér
acceptabel riskniva utan atgarder, finns det fog for att uppratthalla det skyddsavstand som befintligt
planférslag medfér. Tex med hénvisning till att planomradets storlek méjliggér stora skyddsavstand
med rimliga medel. Om en risk kan reduceras med rimliga tekniska och ekonomiska medel ska det
gobras, se Rimlighetsprincipen i avsnitt 3.4. Darutdver betraktas skola (sarskilt férskola) som extra
kanslig verksamhet varvid ett stérre skyddsavstand bor uppratthallas.
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7. ATGARDSFORSLAG

Beddmd riskniva i omradet &r acceptabel utan att riskreducerande dtgarder vidtas.
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OSAKERHETER OCH KANNSLIGHETSANALYS

8.1 Osdkerheter

Riskanalyser ar alltid férknippade med osdkerheter som kan paverka resultatet. Osdkerheterna &r
relaterade till olika faktorer sdsom gjorda antagande och tillgidngliga indata som anvénds som
underlag for berakningarna. Vidare finns osakerheter i de modeller foér berakning av
olycksfrekvenser och konsekvenser som anvands.

Féljande faktorer har i denna utredning bedémts vara férknippade med osdkerheter och aven ha
en betydande inverkan pa resultatet:

- Persontathet

- Antal transporter med farligt gods

8.1.1  Befolkningstdthet
Persontéthet &r en parameter som har stor paverkan pd samhéllsriskberékningarna da det paverkar
antalet personer som forvdantas omkomma vid respektive scenario.

Osakerheten har hanterats genom att persontdtheten har baserats pa den bebyggelse som
foreslagen markanvandning medfor varefter ett virde pa ca 20% hégre &n befarad persontéthet
har anvénts vid berdkningarna, se avsnitt Persontathet i Bilaga 1 - Farligt godsolyckor pd vag.

En kénslighetsanalys genomférs darfér med avseende pa denna parameter. I kanslighetsanalysen
antas ytterligare 25 % fler personer befinna sig i programomrddet &n i jamférelse med
grundscenariot.

8.1.2  Antal transporter med farligt gods

Antalet farligt gods-transporter pa Bruksvagen forbi planomradet har uppskattats utifran:
. ADT—métningar pad Stromstadsvégen
o Nationell statistik dver antalet farligt gods-transporter pa samtliga vagar i Sverige.

Det finns ingen offentlig statistik dver antalet farligt gods-transporter pa enskilda végar i Sverige.
Vid anvandande av nationell statistik kan en stérre bredd av transporter i de olika farligt gods-
klasser fangas upp. Om specifik statistik éver antalet farligt gods-transporter pa den aktuella
vagstrackan i stéllet skulle anvdnds kan denna komma att bli inaktuell i framtiden i samband med
att nya verksamheter tillkommer eller avvecklas.

Vid berdkningar antogs att samtlig trafik pa Stromstadsvdgen &ven kér langs Bruksvagen. Detta
bedéms medféra att risknivan dverskattas snarare dn underskattas. Men for att 4ndd@ undersoka
denna parameter och ta hojd for eventuella &ndringar i framtiden genomfors en kanslighetsanalys.

Ett scenario med 25 % fler farligt gods-transporter har undersokts fér att prova hur kansligt
resultatet (individ- och samhdllsrisken) ar for en relativt stor oférutsedd 6kning jamfért med
grundscenariot.

8.2 Kanslighetsanalys

I detta avsnitt presenteras resultaten av genomférda kansligetsanalyser med avseende pa
individrisknivan och samhallsriksnivan och jamférs med grundscnenariot.
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Individrisk Bruksvagen kanslighetsanalys
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Figur 17. Individriskniva vid 25 % 6kning av transporter av farligt gods pa Bruksviagen.

Som kan observeras i Figur 17 stiger risknivan generellt med anledning av ékat antal farligt gods-
transporter. Risknivan forblir dock under ALARP pd alla avstdnd bortom ndgon enstaka meter fran
vagkant varvid slutsatserna i denna riskbedémning inte pdverkas.

Samhallsrisk Bruksvagen kanslighetsanalys

1,0E-03
1,0E-04
1,0E-05

. Samhallsrisk

oo

= 1,0E-06

2 e = ALARP &vre grans

()

% 1,0E-07

I = = = = ALARP nedre gréns
1,0E-08

25% okning farligt gods-

1,0E-09 transporter
1,0E-10

1 10 100 1000
Antal omkomna [personer]

Figur 18. Samhaillsriskniva vid 25% 6kning av transporter av farligt gods p& Bruksvéagen.
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Vid 25 % hogre persontathet stiger samhéllsriskkurvan men &r fortsatt under ALARP. Baserat pa
kanslighetsanalysen forandras inte slutsatsen i féreliggande riskbedémning.

Resultatet av genomférda kanslighetsanalyser medfor inte en fordndrad slutsats eller bedémning
av foreliggande resultat. Slutsatsen av genomférda kanslighetsanalyser ar att den évergripande
riskbeddmning av det aktuella planomradet &r oférandrad.

Vidare kan det konstateras att berakningarna i foreliggande riskbedémning har genomférts med
konservativa ingangsvérden, vilket gor att beraknad riskniva snarare dverskattas &n
underskattas, vilket ytterligare indikerar att genomford kanslighetsanalys inte medfér andrad
slutsats eller innebar krav pa riskreducerande dtgéarder.
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SLUTSATSER

Ramboll Sweden AB beddmer att risknivan i omradet &r acceptabel med hansyn till undersokta
riskkallor, Bruksvagen, Bohusbanan samt Arctic Paper.

Individrisknivderna kopplade till de tvd transportlederna &r acceptabla pa de avstand som
bebyggelse foreslds, utan att riskreducerande atgarder kravs. Vidare bedéms &ven 6vrig
markanvéandning lamplig. Enligt Figur 4 planeras rondell och parkeringsyta i omradets véstra del
(dér risknivan ar ndgon hogre), medan skolgdrd/gronytor och eventuell fotbollsplan forlaggs i
dstra delen (dér risknivan &r som lagst). Denna disponering bedéms vara lamplig med hansyn till
riskkallornas placering samt skolverksamhetens kansliga art.

Aven samhallsrisken som de tva transportlederna medfér ar acceptabla enligt genomforda
berékningar. Detta betyder att inga riskreducerande dtgérder behéver vidtas.

Gallande Arctic Paper &r den kvalitativa bedémningen, baserat pd verksamhetens riskanalyser,
och information frdn Raddningstjansten Mitt Bohuslén, att gashanteringen inom pappersbruket
inneb&r en acceptabel riskniva for aktuellt omrade.

Ramboll Sweden AB bedémer att en rimlig riskhdnsyn har tagits, med avseende pa olycksrisker
inom planomradet, i och med genomférandet av féreliggande riskbedémning, och att Munkedals
kommun darmed har méjliggjort for olycksrisker att hanteras pa ett tillfredsstallande satt och i
enlighet med kraven i Plan- och bygglagen samt Miljébalken.

31/45



10. REFERENSER

[1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]
(8]

(9]
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]
[18]
[19]
[20]

[21]

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet SPN BB, “Plan- och bygglag (2010:900),”
2010.

klimat- och naringslivsdepartementet, "Miljobalk (1998:808),” 1998.

Lansstyrelserna skane lan, stockholm 1an, vastra gotalands I&n, “Riskhantering i
detaljplaneprocessen - Riskpolicy fér markanvandning intill transportleder for farligt gods,”
2006.

Munkedals kommun, "Utredning Lokalisering av ny F-6 skola, diarienummer MSBN-2024-
000118,” 2024-05-13.

Lantmateriet, "Min karta,” [Online]. Available: https://minkarta.lantmateriet.se/. [Anvdnd
17 12 2024].

Swedish Standards Institute, SIS, Svensk standard SS-ISO 31000:2018. Riskhantering -
Vagledning, Stockholm, 2018.

Raddningsverket, Vardering av risk, 1997.

Lansstyrelsen Sédermanlands lan, Farligt gods - hur man kan planera med hansyn till risk
for olyckor intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods, 2015.

MSB, Sakerhetshdjande atgarder i detaljplaner - Vagledningsrapport 2006, 2006.
Raddningstjansten Fyrbodal, "telefon- och mailkontakt med Casper Flensburg,
brandingenjér pa Raddningstjansten Fyrbodal,” 24 januari 2025.

Trafikverket, "Nationell vdagdatabas (NVDB),” Trafikverket, [Online]. Available:
https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map. [Anvand jan 2025].

Raddningstjansten Mitt Bohuslan, [Online]. Available: https://mittbohuslan.se/foretag-och-
organisation/sevesoanlaggningar/lagre-kravniva/arctic-paper--munkedals-ab.html.
[Anvand 9 jan 2025].

Arctic Paper Munkedals AB, "Hantering av Naturgas - Information till allmanheten,” rev
2023-11-30. [Online]. Available:
https://mittbohuslan.se/download/18.1b75e5cb18c8ae57ebc23a/1703151358288/Informa
tion%?20till%20allm%C3%A4nheten%20-%20Arctic%20Paper%20Munkedals®%20AB%20-
%20Rev.2023-11-30.%20docx.pdf. [Anvand 9 jan 2025].

Trafikverket, Rapport - Prognos for godstransporter 2045 - Trafikverkets Basprognoser
2024, 2024.

Arctic Paper Munkedals AB, "telefon- och mailkontakt med Mathias Schewenius,” januari
2025.

Trafikanalys, "Trafik Analys,” [Online]. Available:
https://www.trafa.se/vagtrafik/lastbilstrafik/. [Anvand 2024].

Raddningsverket, “Kartlaggning av farligt godstransporter - September 2006,” 2006.
Trafikanalys, “Bantrafik 2015-2020. Statistik 2021:23 m.fl.,” 2021.
Trafikverket, "mail fran UIf Carlsson, Trafikverket,” 2025-01-09.

Trafikverket, “Nationell jarnvagdatabas (NJDB),” [Online]. Available:
https://njdbwebb.trafikverket.se/SeTransportnatverket. [Anvand januari 2025].

Lloyd Register consulting, Jonny Danielsson, "Tekniskt notat till Arctic Paper Munkedals AB,
Konsekvensberakningar av dimensionerande skadefall for LNG anlaggning vid

32/45



[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]
[34]

[35]

pappersbruket i Munkedal, Tekniskt notat nr. 211176 TN1, Revision 0,” Lloyd Register
consulting, 22 oktober 2013.

Trafikverket, "Sakerhetsavstand vid byggande intill jarnvég, Krav vid byggande intill
infrastrukturanlaggningar - jarnvag.,” Senast uppdaterad/granskad: 2024-03-27. [Online].
Available: https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-
ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/sakerhetsavstand-vid-byggande-intill-jarnvag/.
[Anvand 6 februari 2025].

Alonso, F. D., Ferradas, E. G., Pérez, J. F., Aznar, A. M., Gimeno, J. R., & Alonso, J. M.,
Characteristic overpressure-impulse-distance curves for the detonation of explosives,
pyrotechnics or unstable substances., Journal of Loss Prevention in the Process, 2006.

Banverket, Modell fér skattning av sannolikhet for jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen, 2001.

Forsvarets forskningsantalt (FOA), ” Vadautslapp av brandfarliga och giftiga gaser och
vatskor,” 1998.

Stadsbyggnadskontoret i Géteborg, "Oversiktsplan fér Géteborg - Férdjupad for sektorn
transporter av farligt gods, Bilagorna 1-5,” 1997.

Center for Chemical Process Safety (CCPS) of the American Institute of Chemical Engineers
(AIChE), "Guidelines for Chemical Process Quantitaitve Risk Analysis,” 2000.

L. Helmersson, "Konsekvensanalys av olika olycksscenarier vid transport av farligt gods pa
vdg och jarnvag,” VTI, Vdg- och transportforskningsinstitutet, Stockholm, Rapport, 1994.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), 2024. [Online]. Available:
https://rib.msb.se/Portal/Template/Pages/Kemi/Substance.aspx?id=472&q=propan&p=1.

Lansstyrelsen i Skane lan, ” Riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen -
Bebyggelseplanering intill vag och jarnvdag med transport av farligt gods,” 2007.

B. Andersson, “Introduktion till konsekvensberdkningar - Nagra férenklade typfall,” Lund
University, Institute of Technology, Department of Fire Safety Engineering, Lund, 1992.

UIC, UIC CODE 777-2 R: Structures built over railway lines - Construction requirements in
the track zone, 2002.

Raddningsverket, Handbok fér riskanalys, Karlstad: Elanders Tofters 7838 , 2003.

Lansstyrelsen i Stockholms Lan, “Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar
med transporter av farligt gods samt bensinstationer,” 2000.

Raddningstjansten Fyrbodal, “Farlig verksamhet, Seveso,” [Online]. Available:
https://rtjfyrbodal.se/hem-fritid/farlig-verksamhet/. [Anvand januari 2025].

33/45



BILAGA 1 - FARLIGT GODSOLYCKOR PA VAG

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund for berdakningar av
frekvenser och konsekvenser av farligt godsolyckor.

I Tabell 7 nedan 3terges en beskrivning av respektive &mnesklass, potentiella konsekvenser
vid olycka samt om &mnets egenskaper och antal transporter férbi omradet medfér att denna
studeras vidare i riskbedémningen.

Tabell 7 Sammanfattning av respektive a@mnesklass av farligt gods med tillh6rande konsekvens.

olycka

Klass | Amnen Exempel Konsekvenser Studeras vidare i
riskbedomningen
1 Explosiva varor Sprangamnen, Detonation som leder till Ja
tandmedel, tryckvagor med dodliga
ammunition etc. Y 9 9
konsekvenser for personer
utomhus normalt upp till 70
meter. Raserade byggnader kan
ske vid langre avstand.
2 Gaser
2.1 Brandfarliga gaser Gasol, vatgas, Potentiella olycksscenarion Ja
(kondenserade) etc utgors av jetflammor, BLEVE,
gasmolnsexplosion vilket kan
ske efter utslapp och
antandning
2.2 Icke brandfarliga, icke Inerta gaser, Kvavningsframkallande eller Nej
giftiga gaser t.ex. kvave oxiderande. Kan ge upphov till
konsekvens i omedelbar narhet.
2.3 Kondenserad giftig gas | Klor, ammoniak, | Utslapp och spridning i luft som | 35
kan ge
etc
doédlig paverkan.
3 Brandfarliga vatskor Bensin, diesel- Varmestralning vid anténdning. | Ja
och eldningsolja
4 Brandfarliga fasta Metallpulver, Kan ge upphov till brand med Nej, begransad
amnen, sjalvantidndande | karbid etc. konsekvens | omedelbar narhet. | konsekvens och 1ag
amnen, amnen som andel transporter
utvecklar brandfarlig gas
vid kontakt med vatten.
5 Oxiderande @mnen och Natriumklorat, Blandning med organiskt Ja
organiska peroxide vateperoxid, etc. | material kan orsaka
explosionsartade brandférlopp.
6 Giftiga amnen, vamjeliga | Arsenik-, bly och | Ger skada vid direktkontakt Ja
amnen och amnen med kvicksilversalter, | med amnen.
!:)enag_enhet att orsaka dlme_tylsulfat, Normala riskavstdnd <20
infektioner cyanider etc. meter.
7 Radioaktiva amnen Akut skada uppkommer €j vid Nej, begransad

konsekvens och I1ag
andel transporter
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8 Fratande amnen Saltsyra, Fratskador med Ja
svavelsyra, konsekvensavstand normalt 0-
natriumhydroxid, | 20 meter.

etc.

9 Magnetiska material och | Asbest, Ingen risk for livshotande Nej

ovriga farliga @mnen gbédningsamnen, personskada

etc.

Persontathet
Planerad skola har plats for 720 elever. Med larare/personal och dvriga eventuella personer som
uppehadller sig i omradet anséatts 1000 personer befinna sig stadigvarande pa platsen.

Omradets yta uppgar till ungefar 80 000 m2 vilket motsvarar 0,08 km?2.

1000 _ 12 500 km?
0,08 = pers/km

Frekvens for farligt gods-olyckor pd Bruksvidgen

Fér berdkning av frekvensen for farligt gods-olyckor pd Bruksvégen anvénds den s3 kallade VTI-
modellen som ar en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i
mitten av 1990-talet for att kunna analysera riskerna forknippade med transporter av farligt gods
pa vég och jarnvag i Sverige. I rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid transport”
presenteras beréakningsmetodiken narmare [7]. I Tabell 8 redovisas indata till modellen och i
Tabell 9 redovisas resultatet.

Tabell 8. Indata till VTI-modellen.

Parameter Vérde
ADT samtliga [fordon per dygn] 5282
ADT tunga fordon [fordon per dygn] 111
Andel farligt gods 0,033
Hastighetsbegransning [km/h] 50
Olyckskvot [-] 1,2
Andel singelolyckor [-] 0,15
Index farligt gods [-] 0,03
Vagstrackans langd [km] 1
Tabell 9. Berdknad olycksfrekvens for farligt gods-transporterande fordon.
Utdata Vérde
Olycksfrekvens [olyckor/&r] 0,0042
Handelsetrad

I Figur 19 - Figur 23 presenteras handelsetrad® fér olyckor med farligt gods-transporterande
fordon och tdg. Handelsetraden beskriver olyckornas foljder stegvis och mynnar i olika

5 Handelsetrad utgdr fran en odnskad héndelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande
fordon, och féljer sedan férloppet framat fér att finna méjliga konsekvenser av handelsen [37].

35/45



. o o o . . . - .
konsekvenser (scenarier) for paverkan pa omgivningen. Konsekvenserna beskrivs ndarmare i
efterfoljande avsnitt.

Antandning Spridning G ]
Olycka et ill la=t Kraftig stot Scenario

Klass 1

Figur 19. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 1.

Olycka Lackage Halstarlek Antandning Scenario
. 21a
Fordréjd
] 21d
Liten Omedelbar|
21g
Ingen
21b
Fardrdjd
21
Ja Mellanstor Omedelbar| &
Klass 2.1 _ 2.1h
Mej Ingen
Fordrojd 21c
Stor Omedelbar| 21
Ingen 21

Figur 20. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.1.
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Olycka

kKlass 2.3

Olycka

Klass 3

Léickage Halstorlek Scenario
Litet 23a
Ja Mellanstort 2.3b
Mej Stort 23c
Figur 21. Handelsetrdd for olyckor i farligt gods-klass 2.3.
Léckage Halsterlek Antandning Scenario
< Ja 3a
Mej
Ja 3b
Ja Mellanstort
Mej
Mej
Ja 3c
Mej

Figur 22, Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 3.
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inering
Chycka Lackage Antindning Mangd och langvarig Scenana
brandpaverkan

< Ja 5a

MNej
/ Ja 5b

Ja Mellanstor
Ja I( N Nej
Klass 5 k Mej

Mej / Ja bc

N Nej

Figur 23. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 5.

Konsekvensberdkningar - Vag

Konsekvensberakningar genomférs i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7
och med en modell fér tryckpdverkan och impulstéthet frdn detonation av explosivamnen [23].
Berdkningarna baseras pa scenarier beskrivna i rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid
transport” [7] och "Modell fér skattning av sannolikhet fér jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen” [24]. Konsekvensavstanden redovisas i ADR-S klass 2 delas upp i tva klasser: ADR-
S klass 2.1 som utgdr bréannbara gaser och ADR-S klass 2.3 som utgér giftiga gaser.
Berakningarna gérs for tva vadertyper: neutral stabilitetsklass och 5 m/s samt stabil
stabilitetsklass och 2 m/s. Neutral stabilitetsklass forvantas 80% av tiden och stabil
stabilitetsklass forvantas 20% av tiden. Vindriktningen antas vara jamnt fordelad i samtliga
vaderstreck. Arsmedeltemperatur ansétts till 7 °C.

ADR-S Klass 1

Konsekvenserna till foljd av en explosion kan delas upp i direkta och indirekta skador. De
direkta skadorna utgérs av direkt tryckpaverkan p& manniska eller skador av luftstétvagor pa
byggnader. De indirekta skadorna utgérs av tertiara skador alternativt splitter som traffar
maénniskor. Tertidra skador innebar att manniskor kastas omkull av luftstétvdgen och skadar sig
eller omkommer d& de traffar marken [25].

Gransen for dodliga skador pa ménniska, 1 % dédlighet, vid direkt tryckpaverkan &r 180 kPa

och cirka 350 kPa for 99 % dodlighet. Gransen for lungskador ar ungefar 70 kPa [25]. Skador

pa byggnader kan uppsta vid cirka 20-40 kPa beroende pa byggnadens konstruktion.
Konsekvensen &r som stérst pa byggnaderna narmast explosionen da bakomliggande bebyggelse
skyddas [26].

For att ta hansyn till sdval de direkt som indirekta skadorna pa@ méanniskor antas ett viktat

skadekriterium dar manniskor férutsatts omkomma vid ett tryck om 100 kPa.
Berakningarna genomfdrs enligt metod som presenteras i rapporten Guidelines for Chemical
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Process Quantitative Risk Analysis. [27] I metoden beraknas trycket pa ett specifikt avstand
fran en explosionskalla som utgérs av en viss mangd TNT.

ADR-S Klass 2
RID-S klass 2 delas upp i tva klasser: RID-S klass 2.1 som utgér brénnbara gaser och RID-S
klass 2.3 som utgor giftiga gaser.

Berdkningarna gors for tvad vadertyper: neutral stabilitetsklass och 5 m/s samt stabil
stabilitetsklass och 2 m/s. Neutral stabilitetsklass férvantas 80 % av tiden och stabil
stabilitetsklass forvantas 20 % av tiden [28].

ADR-S Klass 2.1
Det representativa amnet som anvants fér berdkningar gallande klass 2.1 brandfarliga gaser
ansatts till propan.

Féljande skadekriterier [25] [29] har anvants vid berdkningarna da 50 % av individerna antas
omkomma:
e Jetflamma: strdlningsnivd pa 15 kW/m? fér varaktighet 1 minut.
e Gasmoln: koncentration pd 2,3 volymprocent vilket motsvarar undre
brannbarhetsgransen.
e BLEVE: stralningsniva pa 25 kW/m?2 fér varaktigheten ca 12s

ADR-S Klass 2.2
Icke brandfarliga/explosiva amne.

ADR-S Klass 2.3

Utslapp av tryckkondenserad giftig gas kan beroende pa vaderférhallanden, topografi och
utslappstyp orsaka skador pd mycket 1dnga avstand. Aven dessa &mnen transporteras i
tjockvaggiga tankar. Dimensionerande a@mne har ansatts till svaveldioxid som utgdr ett mycket
giftigt amne.

Skadekriterium for 50 % omkomna for svaveldioxid ar 798 ppm vid 30 minuters exponering [30].

ADR-S Klass 3

Berakningar baseras pa vedertagna handberakningsmetoder [31].

Bensin ar den vanligaste varan av de brandfarliga vatskorna och ar betydligt mer lattantandlig
an exempelvis diesel. Dess fysikaliska egenskaper innebar att risken for antandning av en pol
med bensin beddms vara sannolik. Bensin antas som representativt amne for klass 3.

Nedan listas de férutsattningar/antaganden som ligger till grund fér beradkningarna av stralning
frén pol bréanderna.

e Na&r lackage uppstdr anténds detta omgdende.

e Hela vatskeytan brinner samtidigt.

o Vaderférhallanden &r “normala” och paverkar ej stralningen, exempelvis antas halvklart
vader utan regn.

Den kritiska strdlningen ansétts till 15 kW/m?2 foér varaktighet 1 minut [25]. I denna handling
forvantas samtliga som befinner sig inom ett omrdde dar strdlningsnivderna dverstiger detta
vérde omkomma, oavsett exponeringstid. Vid stralningsnivaer lagre an 15 kW/m?2 férvéntas

ingen omkomma. Detta &r ett konservativt antagande, da personer troligtvis inte exponeras
under sa ldnge som 1 minut. Vidare galler att vid 1 minuts exponering férvédntas samtliga
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personer fa andra gradens brannskador, men alla som far andra gradens bréannskador omkommer
inte.

ADR-S klass 5
For klass 5 antas det transporterade amnet motsvara sprangamne. Konsekvensberakningar sker
likt de for RID-S klass 1 ovan.

ADR-S klass 6 & 8 — Giftiga amnen och fratande amnen
N&gra konsekvenser utanfor olyckan direkta narhet beddms inte kunna férekomma. Maximalt
konsekvensavstand antas till 10-15 meter i de bdda klasserna.

Konsekvensberdkningar
I Tabell 10 presenteras berdknade konsekvensavstand till respektive undersokt scenario.

Tabell 10. Konsekvensavstand utomhus for olycksscenarier. Inom konsekvensavstdnden kan
dodsfall intraffa.

Scenario Antaget Konsekvensavstdnd frén viag
amne

la Explosion med 6

1b explosivt amne TNT 22

1c (LP50) 79

2.1a Gasmolnsbrand 11

2.1b (flamfickor, 60% 11

2.1c LEL) 45

2.1d Gasol 10
Jetflamma (15

2.1e ( (propan) 10
kW/m?)

2.1f 27

2.1g 25

2.1h BLEVE (15 kW/m?) 49

2.1i 102

2.3a 16
Spridning av gifti

2.3b P . g gtg Ammoniak 48
gas i luft (AEGL-3)

2.3c 178

3a Polbrand fran 3

3b brandfarlig vatska Etanol 6

3c (15 kW/m?) 24

5a Explosion efter 33

5h kontaminering och Ammonium- 33
brandpdverkan nitrat

>¢ (LP50) 33
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BILAGA 2 - FARLIGT GODSOLYCKOR PA JARNVAG

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund for berdakningar av
frekvenser och konsekvenser av farligt godsolyckor.

Frekvens for farligt gods-olyckor p& jarnvdagen

For berdkning av frekvensen for farligt gods-olyckor pa jarnvagen anvands en modell beskriven i
International Union of Railways UIC 777-2 [32] och "Modell fér skattning av sannolikhet for
jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen” av Banverket [24]. Skattningen av férvantat antal
olyckor utgdr frén att det finns ett linjart samband mellan en exponeringsvariabel (omfattningen
av transportrorelser) och en felintensitet.

I Tabell 11 redovisas indata till modellen och i Tabell 12 redovisas resultatet.

Tabell 11. Indata till berdakningsmodellen.

Parameter Varde

Antal tdg [per dygn] Godstag: 1
Persontdg: 46

Genomsnittligt antal vagnar som ldmnar sparet vid ursparning [-] 3,5[7]

Andel godsvagnar med farligt gods [-] 8,7 %
Jarnvagsstrackans langd [km] 1

Storsta tilldtna hastighet (STH) [km/h] 90 km/h (Godstag)

90 km/h (Persontag)

Tabell 12 Berdknad olycksfrekvens for farligt gods-transporterande tdg.

Utdata Varde

Olycksfrekvens [olyckor/&r] 0,000017

Handelsetrad

I Figur 19 - Figur 23 presenteras handelsetrad® for olyckor med farligt gods-transporterande
fordon och td8g. Handelsetraden beskriver olyckornas féljder stegvis och mynnar i olika
konsekvenser (scenarier) for paverkan pa omgivningen. Konsekvenserna beskrivs narmare i
efterfoljande avsnitt.

6 Handelsetrad utgdr fran en odnskad handelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande
fordon, och féljer sedan forloppet framat for att finna méjliga konsekvenser av héndelsen [21].
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Antandning
av fordon

Ja

Klass 1

Nej

Spridning Kraftig stot
Ja
Mej
Ja
Mej

Scenario

1a

1b

1a

1b

1c

Figur 24 Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 1.

Olycka

Klass 2.1

Lackage

Halstorlek Antandning

Fardrojd

Liten Omedelbar|

Ingen

Fardrojd

Ja

Mej

Mellanstor Omedelbar|

Ingen

Fordrajd

Stor (Omedelbar|

Ingen

Scenario

21a

2.1d

210

2.1c

211

Figur 25 Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.1.
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Olycka Lackage Halstorlek Scenario

Litet 23a
Ja Mellanstort 2.3b

Klass 2.3
MNej Stort 23c

Figur 26 Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.3.

Olycka Lackage Halstorlek Antandning Scenario
Ja 3a
Litet
MNej
Ja b
Ja Mellanstort
Klasz 3 Nej
Nej
Ja 3c
Stort
Mej

Figur 27 Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 3.

Scenaric

Flontaminering
««ch langvarig

Olycka Lackage Antindning Mangd 1
brandpaverkan

Ja ba

Liten

Nej

Ja 5b

Ja Mellanstor
Ja Nej
Klass 5 Mej

Nej Ja 5c

Stor

Nej

Figur 28 Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 5.
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Konsekvensberdkningar

Farligt gods-olyckor

Konsekvensberakningar genomfors i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7
och med en modell for tryckpdverkan och impulstathet frdn detonation av explosivdimnen [23].
Berdkningarna baseras p& scenarier beskrivna i rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid
transport” [7] och "Modell fér skattning av sannolikhet for jarnvagsolyckor som drabbar
omgivningen” [24]. Konsekvensavstanden redovisas i Tabell 13.

Tabell 13 Konsekvensavstdnd utomhus for olycksscenarier. Inom konsekvensavstidnden kan doédsfall intraffa.

Scenario Antaget amne Konsekvensavstdnd
fran jarnvagen

1a 20
Explosion med

1b L TNT 32
explosivt amne (LP50)

1c 76

2.1a 11
Gasmolnsbrand

2.1b . 22
(flamfickor, 60% LEL)

2.1c 85

2.1d 10

Gasol (propan)

2.1e Jetflamma (15 kW/m?) 10

2.1f 22

2.1g 66

2.1h BLEVE (15 kW/m2) 138

2.1i 356

2.3a 25
Spridnin ifti

2.3b >pridning av girttig 9as | 1 moniak 73
i luft (AEGL-3)

2.3c 268

3a Pélbrand fr&n 4

3b brandfarlig vatska (15 Etanol 9

2
3¢ kW/m?) 30
5a Explosion efter ) 32
. . Ammonium-
5b kontaminering och . 37
° nitrat
5¢ brandpaverkan (LP50) 41
Ursparning

Huruvida en urspgrning av en eller flera jarnvagsfordon utgér en risk fér omgivningen ar
beroende av rérelsens art, hastigheten vid ursparningen, sparets lage i forhallande till
omgivningen, omgivningens beskaffenhet, markanvandningen intill spdret med mera [24].

Sannolikheten fér ett fordon som lamnar sparomradet nar ett visst avstand i sidled fran sparet

presenteras i Tabell 14. Avstandet begransas vanligen till spdromradets nérhet. De allra flesta
vagnarna hamnar som mest 25 - 30 meter i sidled fran sp%ret [24, 33, 34].
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Tabell 14 Sannolikhet for ursparningsavstand i sidled [24].

Storsta tillatna Tag Avstand fran sparmitt [m] Sannolikhet [%]

hastighet (STH)

[km/h]

<30 Godstag 0-1 64
1-5 18
5-15 5
>15 0

Persontag 0-1 69

1-5 16
5-15 2
>15 0

> 30 Godstag 0-1 64
1-5 18
5-15 5
15 - 25 2
>25 2
Okant 9

Persontdg 0-1 69

1-5 16
5-15 2
15 - 25 2
>25 0
Okant 12
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Summering

Munkedals kommun planerar att bygga om tva F-6-skolor till en ny F-6-skola i Orekil, ett centralt omrade i
Munkedal. Norconsult AB har fatt i uppdrag att utféra en trafikutredning for att forbattra trafiksékerheten och
framkomligheten vid skolan. Malet ar att skapa en trafiksaker miljo for den nya skolan och uppdraget syftar
till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksakert skolomrade.

Vagnatet inom det studerade omradet utgors idag av bil-, gang-, cykel- och jarnvagar. Pa dessa vagar finns
en del brister som framst orsakas av hojdskillnader och bristande utformning och som paverkar
trafiksdkerheten och framkomligheten for trafikanter.

Den planerade skolan forvantas ha upp till 720 elever och tillsammans med idrottshallen berdknas alstra
totalt 550 fordon per vardagsdygn. Skolan forvantas ocksa generera 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor
och 1 093 fotgangare. Nar den nya skolan 6ppnas och andra skolor stangs, forvantas trafikmangden 6ka
med 500 fordon per dygn till och fran Orekil via Oringvagen och Bruksvégen. Trafiknatet och korsningarna
beddms klara den 6kade trafikméangden, men sékerhets- och tillgénglighetsproblem kan forvérras.

Munkedals kommun har parkeringsnormer for skolor och sporthallar, men saknar cykelparkeringstal. Darfor
redovisas parkeringstal enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm. Enligt Uddevallas normer behtvs 360
cykelparkeringar och 95-125 bilplatser for den planerade skolan. Skolans parkeringsplatser kan &ven
anvandas av idrottshallens besdkare. Enligt Boverkets regler kravs &ven ledningsinfrastruktur till 20% av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon.

| kapitel 5 presenteras atgardsforslag for att 6ka trafiksakerheten i omradet men aven gora det mer
tillgangligt och attraktivt for gdende och cyklister. Ett atgardsforslag som galler for hela upptagningsomradet
ar att satta upp stangsel langs befintlig jarnvag for att oka trafiksakerheten. Ett annat atgardsforslag ar att i
korsningen mellan Bruksvagen och Stromstadsvéagen, flytta hastighetssankningen nordvast om korsningen
och att korsningen hastighetssakras med forhojningar. En ny gdngbana mellan busshallplatsen Bruksvagens
norra hallplats och Bruksvagen foreslas aven for att skydda oskyddade trafikanter. Dessutom kan gang- och
cykelbanorna breddas och att dvergangsstallet utbkas med en cykelpassage. Vid utfarten intill fritidsgarden
pa Bruksvagen ar ett forslag ar att gora utfarten smalare for att géra gadngbanan som utfarten korsar, mer
saker och trivsam. Vidare ar placeringen av infarten till Oringvagen fran Bruksvagen néra
jarnvagskorsningen med bommar, vilket utgér en trafikrisk. Ett utformningsforslag ar darfor att flytta infarten
nordost om den nuvarande platsen for att skapa ett langre avstand mellan korsningen och infarten. Slutligen
planerar pappersbruket att upphéra med jarnvagstransporter under 2025, vilket 6ppnar mojligheten att
omvandla jarnvagen till en gang- och cykelbana mellan Hedevagen och Munkedal station. Alternativt kan en
gang- och cykelbana anlaggas i skogen intill jarnvagen, med ytterligare anslutningar till Bruksvagen och den
nya skolan.

| fortsatta utredningar infor etablering av den nya skolan bor de foreslagna atgarderna studeras mer
ingdende om kommunen véljer att gé vidare med dem. Utdver det bor lIosningar for att forbattra forbindelser
med kollektivtrafik utredas mer grundligt. Skolskjuts kan vara en l6sning fér elever som bor mer an tva
kilometer fran skolan, men korsningarna maste anpassas for skolbussar.

Sammantaget visar utford trafikutredning pa att det finns atgarder som gér att vidta for att skapa ett battre
vagnat i Munkedal, framst for manniskor som ska ta sig till och fran den planerade skolan trots de brister
som finns i det befintliga vagnatet omkring planomradet idag.
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1 Introduktion

Munkedals kommun arbetar med att ta fram ett planprogram for att bygga om tva befintliga F-6-skolor i
Munkedal till en F-6-skola. Baserat pa en lokaliseringsutredning faststalldes Orekil som det omréade som
kommunen vill undersdka vidare som mdijlig plats for skolan, dels for att Ianka ihop tatorten, dels for att
skapa en battre struktur pa tatorten, se Figur 1 nedan. Platsen ar central och idag utgérs den framst av
mindre industriella verksamheter.

Figur 1. Oversiktskarta dar vagkopplingar till markerat omréde utreds. Planomradet &r markerat i rétt och pappersbruket i
orange. Uddevallavagen ar markerad med streckad linje.

Aven om Orekil ar belaget centralt i tatorten och beddms vara en strategisk plats for en skola finns det en del
utmaningar med den valda platsen. Dels &r landskapet som omger planomradet kuperat, vilket medfor
svarigheter for att etablera vagar och anslutningar till omradet. Platsen ar ur manga aspekter inte heller
trafiksaker idag, bland annat pa grund av ett standigt flode av tung trafik langs omradet fran Uddevallavagen
soder om planomradet till ett pappersbruk nordést om Orekil, se Figur 1. Dessutom &r trafikanter oskyddade
pa stora delar av de befintliga vagarna som leder till omradet.

Norconsult AB har fatt i uppdrag av Munkedals kommun att utféra en trafikutredning som ska utgéra som
underlag till framtagande av ett planprogram for skolan. Uppdraget omfattar en trafikutredning som innefattar
planomradets tillfartsvagar for bil-, gng- och cykeltrafik i Munkedals tatort.

1.1  Syfte och mal

Uppdraget syftar till att utreda hur och om den utpekade platsen kan utvecklas till ett trafiksakert skolomrade.
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Malet med trafikutredningen ar att skapa en 6kad kunskap om omradet och dess forutsattningar. | denna
rapport studeras befintliga vagar for gang-, cykel- och fordonstrafik, samt mgjliga atgarder for att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten i omradet for att faststélla dess forutsattningar med fokus pa trafik.

1.2  Avgransning

I utredningen har planomradets omkringliggande végar studerats oversiktligt men framst har vagarna
Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Méevagen och Stromstadsvéagen studerats, se
oversikt i Figur 2 nedan.
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2 Nulagesbeskrivning

Idag finns det totalt sex vagar som kan anvandas for att ta sig till och fran skolan fran olika delar av tatorten.
Dessa ar foljande; Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Moevagen och
Stromstadsvagen. Se 6versikt i Figur 2 nedan. Det &r framst Bruksvagen som binder samman planomradet
med 6vriga delar av Munkedal. Langs denna stracka finns dven en gang- och cykelvag. Utdver dessa vagar
ar Uddevallavagen belagen soder om planomradet, se Figur 1. Det &r en storre statlig vag som tidigare var
en del av europavagen E6. Uddevallavagen forbinder i tatorten med den nya vagstrackningen av E6:an.

— GC-vag
== Bilvag

== Blandtrafikgata 5.
@ Busshallplats
© Planomrade

Sérbygdsvégen
Hedevagen
Orekilsvagen
Bruksvagen
Moevagen
Stromstadsvagen

Munkedal

AU =R L~

Figur 2. lllustration av befintliga vagar samt busshallplatser i anslutning till planomradet, som illustreras i blatt. .

Utover bil-, gang- och cykelvagar finns det aven jarnvagsnat i omradet omkring planomradet, se Figur 3
nedan. Den ena jarnvagen &r regional och trafikerasbland annat av Vasttagen och den andra jarnvagen ar
lokal och ags av pappersbruket Arctic paper. Den lokala jarnvagen férbinder pappersfabriken med den
regionala jarnvagen som i sin tur leder till Uddevalla hamn.
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De lokala tagen kor i en 1&g hastighet i totalt 20 km/h (Trafikverket, 2025) och turtatheten ar 1&g, med ett
tagset per dag. Jarnvagen har darfor borjat anvandas av fotgdngare som en genvag mellan olika delar av
Munkedal. Bland annat anvands den av barn som genvéag nar de tar sig till och fran idrottsplatserna nordvast
om planomradet. Detta ar en stor trafikfara eftersom oskyddade trafikanter vistas i jarnvagstrafik. Det finns
aven risk att jarnvagen anvands av elever pa den planerade skolan om inga trafiksakerhetshojande atgarder
planeras for att motverka detta.

== Regional jarnvag
== LOKal jarnvag
© Planomrade

Munkedal

Figur 3. lllustration av befintliga jarnvagar i anslutning till planomradet, som illustreras i blatt..

2.1  Malpunkter

En malpunkt &ar en specifik plats eller destination som manniskor reser till for olika syften, som exempelvis
arbete, utbildning eller fritidsaktiviteter. | Figur 4 nedan presenteras en Gversikt 6ver malpunkter som kan
vara relevanta for manniskorna som vistas pa skolan. Malpunkter som dessa &r till exempel busshallplatsen
Bruksvagen, fritidsgarden, Kungsmarksskolan dar sprak- och hemkunskapsundervisning halls, samt
Munkedals centrum dar tatortens bibliotek finns samt en matbutik och restauranger. Utéver de malpunkter
som framgar i Figur 4 finns det ytterligare malpunkter som kan férvantas vara relevanta for skolan men som
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besoks mer séllan. Detta &r till exempel malpunkter som Orekilsparken samt elljussparet som ligger cirka 0,5
km respektive 2,4 km fagelvagen fran planomradet.

Mo & R 4

o P Onne-

| backa
P Munkedals sport- : Folkets park samt
och idrottshall + Fritidsgarden . |nt||||g§and.e
Kungsmarksskolan , idrottsanlaggningar
Barnavards- [J
central | Stale
| . Hede Ekbacken

Bjorkaker

ampstorp » : /
< Prastgarden y

Bruksvéagen,

busshallplats

Ishall—"*

i i /‘\ ; Hallene
Munkedals ]
Overas ; f centrum \ T = Munkedal

Omarken

Kyistrom /
B
Munkedal station | % » Kleva i

° 4 Naturres
Figur 4. Oversikt éver malpunkter kopplade till den nya skolan. Planomrade fér den nya skolan illustreras i lila.

Enligt framtagen malpunktsanalys finns fritidsgarden, busshallplats Bruksvagen samt delar av Munkedals
centrum inom 1 000 meters gangavstand fran planomradet. Samtliga malpunkter nds genom gang langs
Bruksvagen, Stromstadsvagen samt Skolvagen.

2.2  Gang- och cykeltrafik

Det finns idag gang- och cykelvagar langs delar av de studerade vagarna, som inkluderar Sérbygdsvagen,
Hedevagen, Orekilsvagen, Bruksvagen, Mdéevagen och Strémstadsvagen, se Figur 5 nedan. Pa
Sorbygdsvagen, Hedevage, Moevagen och Stromstadsvagen finns det sammanhangande gang- och
cykelbanor langs hela vagstrackorna. P4 storre delar av Bruksvagen samt hela Orekilsvagen ar gang- och
cykeltrafikanter hanvisade till blandtrafik. P& Bruksvagen ar vagen forbi pappersfabriken en del av
blandtrafikstraket. Den delen av vagen ar krokig vilket medfor samre sikt. Det ar aven mycket tung trafik som
kor pa vagen, till och fran fabriken. Detta bedéms som olamplig trafikmiljo for en skolvag dar 1ag- och
mellanstadieelever passerar.

Vidare ar majoriteten av de gang- och cykelvagar som finns i omradet omkring 2 meter breda. Det méjliggor
yta for endast en cyklist och kan darmed péaverka framkomligheten, trafiksakerheten och trivsamheten for
gang- och cykeltrafikanter. Dessutom férekommer lutningar pa flera stéllen av gang- och cykelbanorna, i
synnerhet pa Hedevagen. | Figur 2 gar det att se att gang- och cykelbanan avviker fran att vara belagd intill
bilvagen pa en del av vagen. Detta &r troligtvis for att minska pa lutningen pa gang- och cykelbanan i ett
omrade med hdojdskillnader men trots detta forekommer fortfarande en till synes betydande lutning pa banan.
| samband med att en ny skola byggs inom planomradet kommer antalet gdende och cyklister pa de
studerade vagarna troligtvis 6ka. Detta i kombination med osammanhangande och trdnga gang- och
cykelbanor med stora lutningar, belyser behovet av férbattrad infrastruktur for att skapa en sékrare och mer
effektiv trafikmiljo for samtliga trafikanter pa vagarna.
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— GC-vag
== Blandtrafikgata
@ Busshallplats
© Planomrade
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Figur 5. lllustration av det befintliga gadng- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet som illustreras i blatt.

En brist i det befintliga vagnatet ar att gang- och cykelvagarna ar belagna parallellt med bilvagarna vilket
medfor langa och tidskravande strackor mellan exempelvis jarnvagsstationen och den planerade skolan.
Fagelvagen ar det ungefar 690 meter mellan dem men gangvagen ar cirka 1,3 km, alltsa nastan dubbelt s&
lAng som den kortaste strackan. En gang- och cykelvag som kopplar ihop dessa tva punkter saknas for att
gora jarnvagsstationen mer tillganglig for manniskor som ska ta sig till och fran skolan.

Ytterligare en brist i det befintliga gang- och cykelnatet &r i korsningen mellan Bruksvagen och Hedevéagen.
Dar ar gdngbanan smal, omkring 1,5 meter, och den leds ner pa bilvagens niva infor éverfarten. Dessutom
sker nedlutningen i gangbanans kurva vilket kan paverka cyklisters stabilitet. Utformningen lampar sig inte
heller for cyklister pa gangbanan som kommer fran det Gstra benet pa Bruksvagen i korsningen och som ska
svénga in pa Hedevagens gangbana, se Figur 6. Detta pa grund av att gdngbanans 6ppning pa det vastra
benet &r liten och det finns darmed inte mycket yta for vanstersvangande cyklister att rora sig pa. Darutéver
finns det bara ett korfalt for fordonstrafik pa delen av Hedevagen som ansluter till korsningen. Om
trafikmangden okar i och med att skolan etableras kan detta komma att bli ett problem p& morgnar nar
foraldrar ska lamna sina barn pa skolan, framst sett till kébildningar.

109 30 43 Trafikutredning planprogram skola 2025-03-21 | Sida 10 av 27



Planprogram for skola i Munkedal

7/
Trafikutredning Norconsult 0.’
Uppdragsnr.: 109 30 43 Revision: 1.1

Figur 6. lllustrering av korsningen mellan Hedevagen och Bruksvagen. Svangen som inte lampar sig for
vanstersvangande cyklister fran det dstra benet ar markerat i gult.

2.3 Kollektivtrafik

| Orekils naromréade finns flertalet bussforbindelser och busshallplatser, se Figur 7 nedan. Planomradets
narmsta busshallplats, Munkens, ar belagen cirka 450 meter gangavstand fran planomradet. Munkens
hallplats trafikeras av tv& busslinjer: linje 830 som gar mellan Haby i Munkedal till Kampenhof i Uddevalla,
samt linje 831 som gar mellan Munkedal station och Korpas som ligger i utkanten av Munkedal. Turerna gar
med mindre &n en timmes tathet och busshallplatsen &r endast tillganglig for trafik i sydostgaende riktning.
av denna nanledning &r det inte trolig att anvands i s& stor utstrackning av manniskor som tar sig till och fran
skolan. Drygt 700 meters gangavstand fran planomradet finns busshallplatsen Bruksvagen, som trafikeras
av totalt atta busslinjer;830, 831, 839, 850, 858, 860, 870 och 883. Till och fran den busshallplatsen gar flera
turer i timmen och det kommer troligtvis vara den hallplats som primart anvands for att ta sig till och fran
skolan med buss. Ytterligare 700 meter fran Bruksvagen ligger Munkedal station, dar tolv bussar trafikerar
samt Vasttagen gar.
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— Bilvag

@® Busshallplats
© Planomrade

Munkens

\/

1. Sorbygdsvagen
W4 oY 2. Hedevéagen
‘ 3. Orekilsvagen
4. Bruksvagen
5. Moevagen
6. Stromstadsvagen

Figur 7. Oversiktskarta dver busshallplatser pa studerade vagar med de tre mest vasentliga hallplatserna utmarkta med
namn.

2.4 Fordonstrafik

Planomradet nas idag med bil via Bruksvagen. Darutéver kommer manniskor som ska ta sig till och fran
skolan troligtvis fardas p& Sorbygdsvagen, Hedevagen, Orekilsvagen, Méevagen och/eller
Stromstadsvagen. Av dessa vagar har endast trafiksiffror for Strémstadsvagen erhéllits dar arsdygnstrafiken
(ADT) &r cirka 3 800 fordon. Samtliga végar &r rymliga och det antas inte uppsta négon storre
trangselproblematik varken under rusningstrafik eller vid andra tidpunkter pa dygnet.

Trafikfloden for biltrafik pa nagra av planomradets narliggande vagar har inhamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta (2025) som redovisar arsmedeldygnstrafik (ADT) fér samtliga fordon fran métér 2021
och 2022, se Figur 8 nedan. Eftersom en del matningarna utférdes under COVID-19 kan trafikflodena ha
paverkats och kan darmed ha forandrats sedan dess.
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P~

ADT (2021):
1400

Figur 8. Uppmatta trafikfloden pa& planomradets narliggande vagar idag.

Hastighetsbestammelserna pé de studerade vagarna varierar mellan 20 km/h till 50 km/h, se 6versikt i Figur
9 nedan.

30 km/h
== 40 km/h
== 50 km/h
© Planomrade

ga

= Ekbacke!

. Bjork?
‘7= Munkedal

Figur 9. Hastighetsbegransning pa de studerade vagarna.
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Fordelningen av vaghallarna pa de studerade vagarna illustreras i Figur 10, dar den morkbla strackan ags av
Trafikverket, den orangea strackan dgs av Munkedals kommun och den gréna strackan ags av enskilda
vaghallare.

== Statlig vag

== Kommunal vag
Enskild vag

© Planomrade

Munkedal

Figur 10. Vaghallare pa de studerade vagarna.

Uddevallavagen ar som tidigare namnt en tidigare europavag och dess utformning skiljer sig nagot fran de
dvriga vagarna i omradet. Den &r nagot storre &n de andra vagarna, dess hastighetsgrans ar hogre, 70 km/h,
och i inom studerat omrade ar Uddevallavagen planskild fran ovriga vagar.
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3 Trafikanalys

| féljande kapitel presenteras den trafik som beréknas for nulaget och efter planerad exploatering. Uppgifter
om bruttoarea (BTA) och antal elever for ny tankt verksamhet har erhallits frAin Munkedals Kommun, vilket
genomford berakning av trafikalstring baserats pa.

3.1  Trafikmangder i nulaget

Trafikmangder &r matta pa flera lankar i vagnatet, se Figur 8 for éversikt. P4 andra lankar finns inga uppmaéta
trafikmangder och darfor har antaganden gjorts utifrdn uppmatta varden. En uppskattad trafikflodeskarta har
tagits fram for att kartlagga ungefarliga trafikfloden per dygn idag pa planomradets omkringliggande vagar,
se Figur 11 nedan. De trafikméngder som &r markta som "antaget” har uppskattats av Norconsult. Trafikdata
markt med ADT och &r &r uppmatt &rsdygnstrafik fran respektive métér och har inhamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta.
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Figur 11. Uppmatta och antagna trafikfléden inom utredningsomradet i nulaget.
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3.2  Trafikalstring for planerad skola

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har legat till grund for trafikalstringen for den planerade skolan. | verktyget
tilampades indata gallande antal elever som har erhallits frin Munkedals kommun. Enligt deras uppgifter
ska den planerade skolan ha 530 elever fran start och kan darefter vaxa till upp till 720 elever. Elevantalet
inkluderar F-6-skolan samt anpassad grundskola. Trafikalstringen utgar ifran att skolan har 720 elever.

Enligt trafikalstringsverktyget kommer en skola med 720 elever alstra en trafikméangd av 500 fordon per
vardagsdygn. Darutéver antas idrottshallen kunna alstra uppemot 50 fordonsrérelse per vardagsdygn efter
skoltid. Totalt antas den nya skolan darfér alstra 550 fordon per vardagsdygn. Tabell 1 nedan visar resultat
fran trafikalstringsverktyget och antaganden rérande biltrafik.

Skolan forvantas ocksa alstra 212 kollektivtrafikresor, 355 cykelresor, 1 093 fotgangare samt 40 resor med
andra typer av fardmedel som exempelvis elsparkcyklar. Se Tabell 2 nedan.

Tabell 1. Resultat av trafikalstring biltrafik for planerad skola med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Biltrafik

Antal bilresor per dygn (inkl. bilpassagerare) 578
Trafikmangd per vardagsdygn med nyttotrafik 500
Antagen ytterligare trafik till idrottshallen 50
Antagen trafikméngd per vardagsdygn alstrad av skolan 550

Tabell 2. Resultat av trafikalstring for planerad skola med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Transportslag Antal resor per dygn Procent
Bil 578 25%
Kollektivtrafik 212 9%
Cykel 355 16%
Gang 1093 48%
Annat 40 2%

3.3 Trafikmangder efter utbyggnad av skola

Den nya skolan och idrottshallen forvantas alstra 550 fordon per vardagsdygn. Déar den nya skolan ska vara
placerad finns det idag andra verksamheter som kommer fa stanga. Med anledning av detta kan det antas
att dagens trafikméangder minskar med 50 fordon per dygn. Totalt antas utbyggnaden av skolan innebéra att
500 fler fordon per vardagsdygn kor till och fr&n Orekil via Oringvégen och Bruksvagen &n idag. 40 % av den
trafiken antas kora eller komma fran nordést och 60 % mot/frdn centrum.

| och med att den nya skolan 6ppnas kommer andra skolor stédngas. Att skolan sténgs vid Fossvagen
kommer innebéra att trafikmangderna minskar pa omkringliggande vagnat. Detta antas innebara att den nya
skolan i princip inte paverkar trafikmangderna norr om Fossvagen. Samtidigt 6kar trafikmangderna pa
Stromstadsvagen pa strackan mellan Fossvagen och Bruksgatan med 170 fordon frdn den nya skolan,
medan den minskar med 60 fordon p& grund av att den gamla skolan stangs.

Hur trafiken fr&n den nya skolan kan férvantas fordelas i trafiknatet visas i Figur 12 nedan.Figur 13 nedan
visar vilka ungefarliga trafikméangder som kan foérvantas i vagnatet runt skolan efter att skolan ar utbyggd.
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Kapacitetsmassigt beddéms dagens trafiknat och korsningar klara tillkommande trafikmangder utan problem.
De brister i vagnatet gallande trafiksékerhet och tillganglighet som finns idag kommer dock férvarras i och
med 6kade trafikmangder. Atgarder som forbattrar framkomlighet och sékerhet fér oskyddade trafikanter i
befintliga korsningar ar darfér lampligt att genomfora. Det ar ocksa lampligt att se 6ver utformningen av
korsningen Bruksgatan — Oringvagen dar all tillkommande trafik till skolan kommer kora.

) B : Borttagen

Stangd N ey | verksamhet -50
skola-250 [ A piysyY .
N - Bt Ny skola +550

Figur 12. Antagna trafikférandringar med ny skola.
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Figur 13. Antagna ungefarliga trafikmangder per dygn efter att skolan ar utbyggd.
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4 Parkeringsbehov for ny skola

For 1ag-, mellan- och hogstadieskolor ar kommunens parkeringstal 6 parkeringsplatser/1000 BTA
(bruttoarea) och for sporthall ar parkeringstalet 300 bilplatser/1000 besdkare (Munkedal kommun, 2014).

Kommunens parkeringsnorm saknar dock parkeringstal for cykel. Darfor redovisas parkeringstal for cykel
enligt Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2021). | Uddevallas parkeringsnorm ar
kommunen uppdelad i tre zoner dar zon 2 bedéms motsvara Munkedal centrum. Som en jamfdrelse
redovisas aven parkeringstalen for bil enligt Uddevallas parkeringsnorm. Under &r 2024 tog Norconsult fram
en revidering av Uddevalla kommuns parkeringsnorm (Uddevalla kommun, 2024). Revideringen inkluderade
endast parkeringstal for bil och godkandes i namnden i februari 2025 men har annu inte publicerats. Darfor
redovisas parkeringstal for bil enligt bade parkeringsnormen frédn 2021 och 2024, se nedan. Parkeringstalen
for bil i Uddevallas parkeringsnorm fran 2021 & samma som parkeringstalen for bil i Munkedals
parkeringsnorm.

Tabell 3. Parkeringstal for bil och cykel enligt Munkedal kommuns och Uddevalla kommuns parkeringsnorm.

Skola [platser/1000 kvm BTA] |Idrottshall [platser/100 bestkare]

Munkedals kommun 6 - 30 -
Uddevalla kommun 2021 6 23 40-60 20-30
Uddevalla kommun 2024 8 23 40-60 20-30

Enligt Munkedal kommun kommer den planerade skolan ha en BTA pa cirka 15 700 kvm (inklusive
grundskola och anpassad grundskola). Enligt Uddevallas parkeringsnorm innebar det cirka 360
cykelparkeringar. For antal bilplatser innebar det 95 enligt Munkedal parkeringsnorm och Uddevallas
parkeringsnorm fran 2021. Enligt Uddevallas reviderade parkeringsnorm innebar det 125 parkeringsplatser,
se Tabell 4. | anslutning till skolan planeras @ven en idrottshall. Parkeringsbehovet till denna beddéms framst
vara pa kvallar och helger nar skolan ar stangd. Skolans parkeringsplatser bedéms darmed kunna
samnyttjas och aven kunna anvandas av besotkare till idrottshallen. Mobilitetsatgarder vid skolan kan
eventuellt minska antalet parkeringsplatser for bil. D& denna utredning &r i ett tidigt skede har
mobilitetsatgarder inte studerats har men boér studerad vidare i kommande skeden.

Tabell 4. Antal parkeringsplatser for bil och cykel enligt parkeringsnormerna i Munkedal och Uddevalla kommun.

| Antal parkeringsplatser for skolan

Munkedal kommun 95 -
Uddevalla kommun 2021 95 360
Uddevalla kommun 2024 125 360

Vid anlaggning av parkeringsplatser vid skolan behéver éven hansyn tas till bilplatser med
ledningsinfrastruktur fér att kunna ladda elfordon. Enligt Boverket ska byggnader som inte ar bostadshus och
som har fler &n 10 parkeringsplatser ha ledningsinfrastruktur till 20% av parkeringsplatserna och minst en
laddningspunkt for elfordon (Boverket, 2024). Enligt Géteborgs stad (2022) ska aven 5% av
cykelparkeringarna vara for specialcyklar, till exempel ladcykel vilket kan vara lampligt att ta hansyn till vid
anlaggningen av skolan.
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5 Forslag pa atgarder

Som tidigare namnt kommer antalet trafikanter av olika slag 6ka inom planomradets naromraden i samband
med etablering av den nya F-6-skolan. Detta medfor att trafiknatet bor ses dver pa flertalet platser inom
upptagningsomrédet. | féljande kapitel presenteras forslag pa atgarder, uppdelat i kapitel for varje delomréade
som forslagen beror.

Ett tgardsforslag som géller for hela upptagningsomradet ar att satta upp stangsel langs befintlig jarnvag for
att undvika att méanniskor korsar jarnvagen. Atgardsforslaget bidrar till att 6ka trafiksakerheten, i synnerhet
for barn som tar sig till och fran skolan for att undvika att manniskor genar éver sparet. Den mest vasentliga
delen att satta upp stangsel ar vid tagstrackan mellan Uddevallavagen och Bruksvagen, se Figur 14 nedan.
Aven delen mellan Uddevallavagen och jarnvagsstationen skulle kunna vara prioriterad fér denna atgéard.
Detta for att skydda elever inom den planerade skolans planomrade som ligger i néara anslutning till
jarnvagen dar Vasttagen trafikerar idag.

SWEREF 99 TM

N:6486417
E: 305760

Figur 14. lllustration 6ver placering av staket l&angs jarnvagsstrackan mellan Uddevallavégen och Bruksvégen.

5.1 Korsning mellan Bruksvagen och Stromstadsvagen

Korsningen mellan Bruksvagen och Stromstadsvagen ar en vasentlig punkt i vagnatet till planomrédet. Dels
ar busshallplatsen Bruksvéagen belagen i nara anslutning till korsningen. Vidare ansluter korsningen aven till
Skolvagen som leder till malpunkten Kungsmarksskolan dar sprak- och hemkunskapsundervisning halls (se
kapitel 2.1). Idag ar hastighetsgrénsen i korsningen 50 km/h med en hastighetssankning till 40 km/h sydvast
om korsningen, efter dvergangsstallet. Ett atgardsforslag for att 6ka trafiksakerheten i korsningen ar att flytta
hastighetssénkningen nordvéast om korsningen for att sankningen ska kunna ge effekt for trafikanter i

korsningen samt 6vergangsstallet. Vidare ar ett forslag att hastighetssakra korsningen. Detta kan ske i form
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av forhojning av korsningen eller 6vergangsstallet. Darutdver kan ett platdgupp vara lampligt pa
overgangsstallet pa skolvagen i syfte att sanka fordons hastighet, se Figur 15.

Ett ytterligare utformningsforslag i narheten av korsningen ar att anlagga en ny gangbana mellan
busshallplatsen Bruksvagens norra busshallplats och Bruksvagen, se ljusrosa markering i Figur 15 nedan.
Detta for att undvika att oskyddade trafikanter ska vistas i fordonstrafik. Idag finns det en gangbana nordost
om busshallplatsen som leder till delen av Bruksvagen mellan husen intill barnavardscentralen. Darifran
hanvisas gangtrafikanter ut i blandtrafik for att sedan kunna ansluta till gang- och cykelbanan langs
Bruksvagens huvudsakliga led.

Idag &ar gang- och cykelbanorna inom hela omradet ungefar 2 meter breda. Ett utformningsférslag ar darmed
att bredda dem i anslutning till korsningen for att ge ett stérre utrymme till gdende och cyklister och darmed
gora det mer attraktivt och trivsamt for dem. Gang- och cykelbanorna rekommenderas att breddas till minst 3
meter men mojlig breddning behover studerad vidare i nasta skede. Dessutom kan évergangsstallet i
anslutning till korsningen uttkas med cykelpassage och hastighetssakring for cyklisters och fotgangares
framkomlighet och trafiksakerhet. Detta utformningsforslag har inte undersokts med korspar men det kan
behovas om atgarden studeras vidare.

- a

Ny géangbana for att skapa en

- koppling till busshallplatsen i

norrgédende riktning kan vara
lampligt

Cykelpassage och
hastighetssakring

SWEREF 99 TM ! kanvara lampligt

N:6485867
E: 305925

Figur 15. lllustration 6ver mojliga atgarder vid korsningen mellan Bruksvagen och Strémstadsvagen.

5.2  Utfart intill fritidsgarden

Utfarten intill Munkedals fritidsgard &r idag cirka 15 meter bred och tar upp mycket yta som hade kunnat
anvandas mer effektivt. Utfarten sydvast om utfarten i frdga ar cirka 10 meter bred, vilket ar en jamforelsevis
battre bredd pa utfarter som dessa. Den breda utfarten utgor aven ett stérre avbrott i den befintliga gang-
och cykelbanan som korsar utfarten, vilket &r mindre trivsamt och sakert for trafikanter pd gang- och
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cykelbanan. Ett férslag ar darfér att géra utfarten smalare samt att eventuellt att ta en del av befintlig yta i
ansprak for att etablera en gangvag, se Figur 16 nedan.

Figur 16. lllustration 6ver mojlig atgard for utfart intill Munkedals fritidsgard. Ny utformning av vagens kantlinjer illustreras
med vita linjer.

5.3 Korsning mellan Bruksvagen och Oringvagen

Idag ar placeringen av infarten till Oringvéagen fr&n Bruksvagen belagen mycket nara korsningen mellan
Bruksvéagen och jarnvagen. Korsningen mellan Bruksvagen och jarnvagen ar forsedd med bommar som falls
vid passage av tagtrafik. Den nara placeringen av bommarna intill infarten kan orsaka stérningar och utgéra
en trafikrisk for trafikanter som ska aka in p& Bruksvagen fran Oringvégen, i synnerhet d& trafiken pa
Oringvégen forvantas 6ka i samband med etablering av skolan. Vid bomféllning kan det leda till koer pa de
bada vagarna som hammar fordonstrafik som ska svénga till héger vid utfarten. Ett utformningsforslag ar
darfor att flytta infarten till Oringvéagen frdn Bruksvéagen, nordost om befintlig placering, se Figur 17 nedan.
En sadan forflyttning hade kunnat gynna trafikflodet da det vid kobildning hade rymts fler bilar pa
Bruksvagen innan kon nér utfarten i friga. Pa grund av hojdskillnaderna omkring infarten kan en flytt av den
vara komplicerad och kostsam men bor vara genomforbart.Utformningsférslaget bor darfor studeras vidare
infor beslutsfattning.
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Kan vara svart och dyrt att
l6sa hojder med flyttad
vag och korsning men det
borde ga. Maste studeras
vidare

Befintliga bommar

SWEREF 99 TM

N:6486072
E: 306094

Figur 17. lllustration 6ver majlig atgard for infart till Oringvégen fran Bruksvagen. Ny utformning av vagens kantlinjer
illustreras med vita linjer och gang- och cykelbana illustreras med ljusrosa linje.

5.4  Gang- och cykelvag langs befintlig jarnvag

Enligt uppgifter fran Munkedals kommun har pappersbruket beslutat att transporter pa jarnvagen ska
upphora under en period under Bohusbanans renovering. Darefter ska det utvarderas om verksamheten ska
fortsatta utan jarnvagssparet. Som tidigare namnt i kapitel 2 anvands jarnvagen redan idag av fotgangare
som genvag pa grund av bristande gang- och cykelvagnatskopplingar. En férdelaktig 16sning hade darfor
varit att omvandla pappersbrukets jarnvag till en gang- och cykelbana, mellan Hedevagen i norr och
Munkedal station i soder, se Figur 18 nedan. Om det inte hade varit en mgjlig I6sning skulle gang- och
cykelbanan kunna anlaggas i skogen intill pappersbrukets jarnvag. En ytterligare vag mellan denna nya
gang- och cykelbana hade dven kunnat ansluta till Bruksvagen via planomradet och den nya skolan for att
ytterligare koppla ihop vagnatet for gdende och cyklister. Denna koppling hade gjort att gangavstandet
mellan den nya skolan och jarnvagsstationen skulle bli cirka 1 kilometer Iang, till skillnad fran 1,3 kilometer
som det &r idag. Det ar dock ett kuperat omrade mellan planomradet och pappersbrukets jarnvag och
utformningen pa den vagen kommer darfor behtva ses éver. Utéver dessa kopplingar hade befintliga
anslutningar genom idrottsomradet nordést om planomradet kunnat anvandas for att binda inop den nya
gang- och cykelvagen med befintlig gang- och cykelvag.
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Befintliga kopplingar genom
idrottsomradet kan anvandas
for att binda ihop den nya GC-
vagen med befintlig GC-bana

GC-vag upp till skolan bor
byggas. Kan behova slingra sig
fram for att inte bli onodigt
brant

Ny GC-vag langs
industrisparet ar en bra idé.
Nér / om trafiken pa sparet
laggs ner kan GC-végen
byggas péa spar och broar.
Alternativt kan de byggas intill
sparet

SWEREF 99 T™M
Detblirca 1 km till

N:6485742 . stationen fran skolan
E: 306826 X X Y med ny GC-vég

Figur 18. lllustration 6ver det befintliga gdng- och cykelvagnatet som studerats, samt mojlig vagstrackning for nya gang-
och cykelvagar intill befintlig lokal jarnvag.
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6 Fortsatt utredning

| fortsatta utredningar infor etablering av den nya skolan bor de féreslagna atgarderna studeras mer
ingaende om kommunen véljer att ga vidare med dem.

Vidare bor kollektivtrafiken ses éver och utredas mer grundligt. Som néamnt i kapitel 2.3 kommer den narmsta
busshallplatsen, Munkens, troligtvis inte anvandas i ndgon storre utstrackning. De narmsta hallplatserna for
kollektivtrafik som ar mer sannolika att nyttjas ar Bruksvagen samt Munkedal station. Dock &ar gangavstandet
till dessa langt och kan behovas ses over i fortsatta utredningar.

Skolskjuts kommer att anordnas for elever som bor mer an tva kilometer ifran skolan mellan arskurserna F-5
respektive tre kilometer i arskurs 6 (Munkedals kommun, 2024). Elever som har kortare avstand till skolan
har inte réatt till att f& skolskjuts. Om skolskjuts till den nya skolan kommer bli aktuellt s& behover
korsningarna i naromradet ses éver sd att de ar dimensionerade for buss. Dessutom behdver en
angoringslésning med vandning for skolbuss inne pa omradet studeras.

| en fortsatt utredning bor trafikméatningar goras pa planomradets omkringliggande vagar, framfor allt pa
Bruksvagen. Med hjalp av trafikméatningar kan bedémningar av utformning och andra bestémmelser gallande
vagnatet, battre anpassas till Munkedal. Dessutom kan en ny trafikalstring framstallas med storre
noggrannhet.
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7 Slutsats

Idag har planomradets narliggande vagnat brister i bade tillgangligheten och trafiksakerheten. Brister sdsom
osammanhangande separerade gang- och cykelbanor, vagar med stor lutning samt oskyddade trafikanter i
anslutning till jarnvagar har belysts i kapitel 2. Manga av bristerna inom det studerande omradet beror
forutsattningarna for gdende och cyklister. Darfor har flera méjliga atgarder for att framja framkomligheten
och trafiksakerheten for dessa trafikanter tagits fram, men aven for att framja hallbart resande inom
planomradets naromraden. Genom atgardsforslag som att bredda gang- och cykelvagar, skapa nya gang-
och cykelvagar samt trafiksakra 6vergangsstallen forbattras trafikforutsattningarna for gaende och cyklister
och gor dven vagnatet mer tillgangligt for barn. Sammantaget visar utford trafikutredning pa att planomradet
kan utvecklas till ett trafiksékert skolomrade. Detta eftersom det finns atgarder som gar att vidta for att skapa
ett battre vagnat i Munkedal, framst for manniskor som ska ta sig till och frén den planerade skolan.
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Svar pa aterremiss - Medborgarforslag
gallande Anlaggning av konstgrasyta for
fotboll 3 mot 3 Forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutar att avslda medborgarférslaget med féljande
motivering:

Kommunen beddmer att anlaggning av konstgrasyta for 3 mot 3-fotboll vid
Munkedal IF:s anlaggning inte ar prioriterad i nuldget. Investeringen medfér
kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor for
spontanidrott i kommunen.

Kommunfullmaktige beslutar att godkanna redovisning av kostnader.

Sammanfattning

Redovisning av uppskattade kostnader for anldaggande av konstgrasyta for
fotboll 3 mot 3. Ldgg maérke till att detta &r uppskattade kostnader baserat pa
offert frén materialleverantdr och férvantat markarbete, igdngséttning och
drift utifr@n uppgifter frdn samhallsbyggnad. Vid en mer detaljerad
projektering kan dessa uppskattade kostnader komma att 6ka beroende pa
faktiska forutsattningar pa platsen.

Inkdp av konstgras: 360 000 kr
Markarbete, en pad att ldgga gréset pa: 50 000-100 000 kr
Markarbetet kan bli mycket hégre beroende pa underlagets beskaffenhet i
nulaget.

Belysning om befintlig belysning ar otillracklig 200 000 kr
Investering i maskiner for att skéta anlédggningen: 250 000-600 000 kr

Lépande underhdll &rligen (exkl personaltid): 100 000 kr

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se Sidalav?2


Sabina Trohne
Rektangel


Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-13.
Medborgarfdrslag gallande Anlaggning av konstgrasyta fér fotboll 3 mot 3.
Protokollsutdrag Kommunfullmaktige 2026-02-23 § 38.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Se sammanfattning.

Hallbar utveckling - Social dimension

Forslaget skulle kunna framja fysisk aktivitet och social gemenskap, men
kommunen bedémer att befintliga anlaggningar och ytor fér spontanidrott
redan tillgodoser behovet i tillracklig omfattning.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Konstgrasytor har miljdaspekter kopplade till materialval och mikroplast. Att
avstd frdn anldggning innebér att dessa miljémassiga risker undviks.

Christer Westlund
Foérvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Kommunfullmaktiges beslut skickas till:
Férvaltningschef KUN, for kdnnedom.
N@amndsekreterare KUN, for vidare handlaggning.
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2025-09-01

Munkedals
Kommun

Medborgarforslag

Férnamn Efternamn
Sandra Kristina Anita Siversson

Rubrik pa forslaget

Anlaggning av konstgrasyta for 3 mot 3-fotboll

Vad vill du foresla?

Tank pd att forslaget enbart kan hantera ett amne.
Vid var lokala fotbollsférening finns idag en rink for spelformen 3 mot 3. | dagslaget anvands den inte, da det saknas en fast plats. Rinken star
darfor forvarad i en kallare istéallet for att komma till nytta for barn och ungdomar i kommunen.

Jag foreslar att kommunen bidrar till att anldgga en fast yta med konstgras pa en av de befintliga planerna utanfér det inhangnade omradet vid
fotbollsféreningens anlaggning. Dar kan rinken sattas upp permanent och bli tillganglig for allmanheten.

Motivering:

- Rinken kan tas i bruk och erbjuda en ny, attraktiv métesplats for spontanidrott.

- Ytan blir tillganglig for alla, dygnet runt och aret runt.

- Bidrar till 6kad fysisk aktivitet, gemenskap och trygg sysselsattning for barn och ungdomar.
- Ger mervarde bade for fotbollsféreningens verksamhet och fér hela kommunen.

Har kan du ladda upp en fil

Vill du presentera (max 5 minuter) ditt forslag pd det kommunfullmidktigesammantrdde dar det anmails? (du kommer bli kontaktad med information om vilket
sammantrade ditt medborgarforslag blir anmait)

@ Ja
(~Nej

C Vet ej

www.munkedal.se ¢ Telefon vdaxel 0524-180 00 ¢ E-post kommun@munkedal.se ¢ Bankgiro 549-6260
455 80 MUNKEDAL e Besoksadress Centrumtorget 5 e Organisationsnummer 212000-1330



SAMMANTRADESPROTOKOLL

Munkedals Kommunfullméktige
Kommun 22 september 2025
§ 120 Dnr KS-2025-0002211.1.8

Anmadlan av Medborgarforslag gadllande
Anlaggning av konstgrasyta for fotboll 3 mot 3

Sammanfattning av drendet

Sandra Siversson har inkommit med ett medborgarférslag gallande
anlaggning av konstgrasyta fér fotboll 3 mot 3.

Forslaget yrkar att kommunen bidrar till att anldgga en fast yta med
konstgrés pa en av de befintliga planerna utanfér det inhdgnade omradet vid
den lokala fotbollsféreningens anlédggning. Dar kan sedan befintlig rink for
fotbollsspel 3 mot 3 sattas upp permanent och bli tillganglig for allmanheten.

Beslutsunderlag

Medborgarférslag fran Sandra Siversson géllande kontgrasyta for fotboll 3
mot 3.

Propositionsordning

Ordférande fragar om kommunfullméktige kan besluta att skicka
medborgarforslaget till kultur- och utbildningsnamnden fér beredning och
finner sd beslutat.

Kommunfullmaktiges beslut

Kommunfullmaktige beslutar att skicka medborgarférslaget till kultur- och
utbildningsnamnden fér beredning.

Expedieras

Kultur- och utbildningsnamnden
Foérslagsstallare
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Kommunfullmaktige
Kommun 23 februari 2026

SAMMANTRADESPROTOKOLL
B X Munkedals
2,

§ 38 Dnr KS-2025-000221

Svar pa Medborgarforslag gallande Anlaggning av
konstgrasyta for fotboll 3 mot 3

Sammanfattning av drendet

Sandra Siversson féres|dr att kommunen bidrar till att anldgga en fast yta
med konstgréds pa en av de befintliga planerna utanfér det inhdngande
omradet vid Munkedal IF:s anldggning. Munkedals IF har en rink for
spelformen 3 mot 3. I dagsldget anvands den inte, d@ det saknas en fast
plats. Rinken star darfor forvarad i en kallare i stallet for att komma till nytta
for barn och ungdomar i kommunen.

Rinken kan sattas upp permanent och bli tillganglig for allmanheten.

- Rinken kan tas i bruk och erbjuda en ny, attraktiv moétesplats for
spontanidrott.

- Ytan blir tillgénglig for alla, dygnet runt och &ret runt.

- Bidrar till 6kad fysisk aktivitet, gemenskap och trygg sysselsattning for
barn och ungdomar.

- Ger mervéirde bade for fotbollsforeningens verksamhet och for hela

- kommunen.

Motivering till beslut

Kommunen bedémer att anldggning av konstgrasyta fér 3 mot 3-fotboll vid
Munkedal IF:s anlaggning inte ar prioriterad i nuldget. Investeringen medfér
kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor fér
spontanidrott i kommunen.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens protokoll 2026-02-09 § 21

Kultur- och utbildningsnamndens protokoll 2025-12-17 § 145
Kultur- och utbildningsférvaltningens jansteskrivelse 2025-11-21.
Kommunfullmaktiges protokoll 2025-09-22 § 120
Medborgarférslag fran Sandra Siversson, daterad 2026-09-26.

Kommunstyrelsens forslag till beslut

Kommunfullméktige beslutar att medborgarférslaget avslas med féljande
motivering:

Kommunen bedémer att anlaggning av konstgrasyta fér 3 mot 3-fotboll vid
Munkedal IF:s anlaggning inte ar prioriterad i nuléget. Investeringen medfér
kostnader som inte ryms inom budget och det finns redan befintliga ytor for
spontanidrott i kommunen.
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Kommunfullmaktige

SAMMANTRADESPROTOKOLL
- Munkedals
% Kommun 23 februari 2026

Forts. § 38

Yrkanden

Erik Farg (S) yrkar att drendet aterremitteras for redovisning av de kostnader
som forslaget medfor.

Anders Siljeholm (M) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag till beslut

Propositionsordning

Ordférande staller proposition pa att avgora drendet idag mot Erik Fargs (S)
dterremissyrkande och finner kommunfullméktige besluta att avgora arendet
idag.

Votering begars och genomfors.

Kommunfullmdktige godkanner féljande propositionsordning:
Ja-rost for att arendet ska avgoras idag.

Nej-rost for att drendet ska dterremitteras.

Med 17 ja-réster mot 15 nej-réster och 1 som avstdr beslutar
kommunfullmé&ktige att drendet ska aterremitteras genom
minoritetsaterremiss

Omrostningsresultat
Resultat
Ja 17
Nej 15
Avstar 1
Totalt 33

Namn Val
1 |Lars Ostman (M) Ja
2 |Anders Silieholm (M) Ja
3 |Marcus Virdhage Wennergren (SD) Ja
4 |Linda Wighed (M) Ja
5 |Bo Ericson (SD) Ja
6 |Martin Svenberg Rédin (M) Ja
7 |Rolf Jacobsson (-) Nej
8 |Liza Kettil (S) Nej
9 |Sabina Fremark (KD) Ja
10 |Anders Persson (SD) Ja
11 |Henrik Palm (M) Ja
12 |Olle Olsson (KD) Ja
13 |Regina Johansson (S) Nej
14 |Sten-Ove Niklasson (S) Nej
15 |Maria Sundell (S) Nej
16 |Terje Skaarnes (SD) Ja
17 |Erik Féarg (S) Nej
18 |Mathias Johansson (SD) Ja
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- Munkedals
4 Kommun

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

Kommunfullmaktiges beslut

Namn

Mikael Hultengren (SD)
Louise Skaarnes (SD)
Hakan Berg (V)
Christer Nilsson (C)
Carina Thorstensson (-)
Lars-Goran Sunesson (C)
Yvonne Martinsson (S)
Pia Hasslebréacke (S)
Inger Orsbeck (S)
Bjarne Fivelsdal (V)
Rolf Bjelm (S)

Thomas Hogberg (L)
Matheus Enholm (SD)
Jan Petersson (SD)
Hakan Skenhede (SD)

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunfullmaktige
23 februari 2026

Val

Ja
Ja
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Avstar
Ja
Ja
Ja

Kommunfullméktige beslutar genom minoritetsaterremiss att aterremittera
arendet for redovisning av de kostnader som férslaget medfor.

Expedieras

Sandra Siversson, for kannedom.
Namndsekreterare KUN, for kannedom.

Férvaltningschef Kultur- och utbildning, fér kannedom
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TIANSTESKRIVELSE
B X Munkedals
2,

K Administrativa avdelningen
QI Datum: 2026-03-17

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000005
Namndsekreterare

Anmalan om delegationsbeslut 2026 - februari
2026

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att godkdnna redovisningen av
delegationsbeslut for perioden 2026-02-01 till 2026-02-28.

Sammanfattning

Redovisning av beslut fattade enligt kultur- och utbildningsnamndens
delegationsordning 2025-12-17 § 141. Forteckningen redovisar
delegationsbeslut fattade under perioden 2026-02-01 till 2026-02-28.
Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-17.
Delegationsférteckning - februari 2026.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljomassiga konsekvenser.

Christer Westlund
Férvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:
Akten.
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DELEGATIONSFORTECKNING 1(1)
Munkedals .
Kommun 2026-03-17

KUN - Kultur- och utbildningsnamnden

Delegationsforteckning - februari 2026

Datum Dok. ID Riktning Avsdndare/Mottagare|Beskrivning Ansvarig Diarienummer

2026-02-23 3625 UPPR Kultur- och Delegationsbeslut 2025-12-17 § Christer Westlund KUN-2026-000019
utbildningsforvaltningen | 141 punkt 4.2.3 - Besluta i
|6nebidragsdarenden om bidrag till
foreningar och organisationer.
Lénebidrag foér andra halvaret 2025
- Munkedals B3tklubb, Munkedals
Ridklubb, Munkedals Skid- och
Cykelklubb och Nedre Orekilsélvens
FVO-férening

2026-02-19 3616 UPPR Kultur- och Delegationsbeslut 2025-12-17 § Christer Westlund KUN-2026-000052
utbildningsférvaltningen |141 punkt 4.2.1 - Besluta om
bidrag till ungdoms- och
idrottsféreningar - skoétsel bidrag
har utbetalats till Friluftsframjandet
Munkedal

2026-02-10 3504 UPPR Kultur- och Delegationsbeslut 2025-12-17 § Christer Westlund KUN-2026-000019
utbildningsférvaltningen | 141 punkt 4.2.3 - Beslut har fattats
att betala ut l6nebidrag for anstalld
med lénebidrag - Munkedals
Ridklubb.




K Administrativa avdelningen
QI Datum: 2026-03-13

TIANSTESKRIVELSE
N X Munkedals
2,

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000004
Namndsekreterare

Redovisning av motioner och medborgarforslag
som inte beretts fardigt samt verkstallighet -
Kultur- och utbildningsnamnden 2026

Forslag till beslut

Kommunfullmaktige beslutar att godkanna redovisningen.

Sammanfattning

Enligt kommunfullmaktiges arbetsordning, antagen 2022-11-28 (reviderad
2025-02-24 § 22), ska kommunstyrelsen och ndmnderna tva ganger varje ar
redovisa de motioner och medborgarférslag som inte beretts fardigt. De ska
aven redovisa bifallna motioner och medborgarforslag som inte verkstallts och
dterrapportera de motioner och medborgarférslag som har verkstéllts sedan
foregdende redovisning. Redovisningen ska géras pa fullmaktiges ordinarie
sammantraden i april och november.

Motioner och medborgarforslag som inte beretts fardigt:

Motion fran Liza Kettil (S) om sommarjobbsgaranti for unga -
Kommunfullmaktige 2026-02-23 § 13

Medborgarforslag gallande garage fér ungdomar - KF 2026-02-23 § 12

Medborgarférslag gallande livraddare till vara kommunala badplatser - KF
2026-02-23 8§ 8

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2026-03-13.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.
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Hallbar utveckling — Social dimension

Medborgarfdrslag ska stimulera medborgarna till att aktivt delta i arbetet fér
en trivsam och valfungerande kommun, med madjlighet till férandring.
Motioner ar en viktig del av den kommunala politiska processen. Gynnande
beslut ska darfoér verkstallas snarast mdjligast.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljdmassiga konsekvenser.

Christer Westlund
Férvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:

Kommunfullmaktige.
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TIANSTESKRIVELSE
N X Munkedals
2,

Kommun

Prioriterade omraden infor budget 2027

Forslag till prioriteringsomraden

Kultur- och utbildningsnamnden godkanner férvaltningens forslag till
prioriteringsomréden 2027, plan 2028-2030.

Kultur- och utbildningsnamnden godkanner férvaltningens férslag till
investeringar budget 2027, plan 2028-2030.

Sammanfattning

Enligt KS beslut anvands SKR “s budgetmodell for berédkning av tekniska
ramar for verksamheterna infor budget 2027. De tekniska ramarna ger en
budgetram for respektive verksamhet exklusive politiska prioriteringar.
Prioriteringsutrymmet i budgetmodellen utgdrs av mellanskillnaden mellan
kommunens budgeterade nettokostnader, den resultatnivd som kommunen
behdver budgetera utifran beslutat resultatmal och de tekniska ramarna.

Namnden ska i mars lyfta fram de politiska prioriteringsomraden som behévs
for att kunna driva en andamalsenlig verksamhet och som ndmnden anser
sarskilt viktiga. Prioriteringsomradena behandlas sedan i
Kommunledningsgruppen som presenterar ett gemensamt budgetférslag
2027, plan 2028-2030 pa Budgetdagen i april. Budgetférslaget 1amnas sedan
over till politiken for fortsatt handlaggning. Kommunstyrelsen och
Kommunfullméktige beslutar om budgeten i M3l- och resursplan budget 2027,
plan 2028-2030 (MRP) i juni 2026.

I och med att namndernas budgetramar och prislappar rdknas upp med PKV
(prisindex féor kommunal verksamhet) ingar kostnader for |6nerevision samt
volymférandringar i namndernas budgetramar och inte p% finansférvaltningen.

Enligt KS beslut anvands SKR “s budgetmodell for berédkning av tekniska
ramar for verksamheterna infér budget 2027. De tekniska ramarna ger en
budgetram for respektive verksamhet exklusive politiska prioriteringar.
Prioriteringsutrymmet i budgetmodellen utgérs av mellanskillnaden mellan
kommunens budgeterade nettokostnader, den resultatnivd som kommunen
behdver budgetera utifran beslutat resultatmal och de tekniska ramarna.

Nadmnden ska i mars lyfta fram de politiska prioriteringsomraden som behévs
for att kunna driva en &ndamalsenlig verksamhet och som ndmnden anser
sarskilt viktiga. Prioriteringsomrddena behandlas sedan i
Kommunledningsgruppen som presenterar ett gemensamt budgetforslag
2027, plan 2028-2030 pa Budgetdagen i april. Budgetfdrslaget l1amnas sedan
over till politiken for fortsatt handlaggning. Kommunstyrelsen och
Kommunfullméktige beslutar om budgeten i Mal- och resursplan budget 2027,
plan 2028-2030 (MRP) i juni 2026.

I och med att namndernas budgetramar och prislappar raknas upp med PKV

ingdr kostnader for |6nerevision samt volymféréndringar i nsmndernas
. o - . .
budgetramar och inte pa finansférvaltningen.
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Befintliga prioriteringsomrdden motsvaras av budgetniva 2026, dar
foljande omrdden prioriterats och behéver bibehdllas;

e Allman fritidsverksamhet +3 795 tkr

e Forskola, pedagogisk omsorg, 6ppen forskola +14 449 tkr

e Grundskola +14 430 tkr

e Grundvux, SFI, gymvux och anpassad gymnasieskola +10 889 tkr

Nya prioriteringsomrdden ar

Prioritering av undervisning genom kompetensutveckling och férandring av
larares planeringstid genom statlig reglering. Larares kompetensutveckling
genomgar en omfattande utveckling i ett nationellt perspektiv och Munkedal
behdver félja den utvecklingen och delta i akademiska fortbildningar som nu
lanseras. Larares planeringstid har utretts och férslag pa féréandringar
foreligger och for detta &ndamal har statligt medel tillforts.

KAA Kommunalt Aktivitets Ansvar

Prioriterat arbete med unga (16-19 ar) som star utanfér utbildning och
arbetsmarknad. Tidigare har inga medel avsatts specifikt féor denna malgrupp
och ett prioriterat arbete med malgruppen kan skapa goda férutsattningar for
de unga att finna en vag till studier eller arbete vilket ger 6kad livskvalitet och
battre samhallsekonomi.

Psykisk ohalsa

Den psykiska hédlsan ar avgdérande fér ungdomars uppvaxtvillkor och
utvecklingsméjligheter. P& detta omrade finns stora utmaningar och
forvaltningen vill starka arbetet med psykisk ohdlsa integrerat i ordinarie
verksamhet.

Kultur

Prioritering av bibliotek, bade offentliga och skolbibliotek. Idag anvénds inte
statsbidraget for bibliotek och dar finns utvecklingsméjligheter. Genom att
anvanda statsbidraget kan kommunens biblioteksverksamhet starkas och det
kommer ha en positiv effekt d&ven pa skolbiblioteken.

Biblioteket @r en 6ppen, avgiftsfri och icke-kommersiell miljo ("det tredje
rummet") dar alla ar valkomna. Det minskar isolering genom att fungera som
en samlingsplats for social interaktion. Biblioteken sékerstéller att invanare
har tillggng till bécker, kultur och trovardig information, vilket &r avgérande
for kunskapssamhallet och yttrandefriheten. Med ett rikt litteraturutbud kan
intresset for besok pa biblioteken dka.

Investeringar

Utifran verksamheternas investeringsbehov har férvaltningen tagit fram ett
forslag pé’n investeringsprioriteringar. De stdrsta investeringsprojekten ar
inventarier for forskola och skola 1 100 tkr. Sedan inventarier Kunskapens
hus 500 tkr, fér 2027-2029.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-13
Konsekvensanalys prioriteringar budget 2027 Kultur- och utbildningsnamnd.
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Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling — Ekonomisk dimension

De prioriterade omradena tydliggdr Kultur- och utbildningsnamndens
prioriteringar i kommunens budget 2027 samt planperioden.
Hallbar utveckling — Social dimension

Inga sarskilda konsekvenser

Hallbar utveckling — Miljomaé&ssig dimension

Inga sarskilda konsekvenser

Beslutet skickas till:

Ekonomiavdelningen

Sida 3 av 3



2

Munkedals
Kommun

Diarienummer:
Datum: 2026-03-13

Konsekvensanalys prioriteringsomraden KUN

Befintliga prioriteringsomraden

Behalla befintlig forskolestruktur

Lokalkostnaderna for forskolans verksamhet ar i Munkedal hégre an liknande
kommuner. Anledningen ses i bdde en minskning av barnkullar samtidigt som
verksamheten har ett flertal nyrenoverade och nybyggda lokaler. En forskola
har sténgts vid arsskiftet 2025/2026 och férvaltningen foljer den
demografiska utvecklingen framgent och analys pagar. Férvaltningen foreslar
en prioritering av befintliga lokaler 2027-2030 f6r att darefter rymmas inom
teknisk ram.

Behalla befintlig skolstruktur & verksamhetssatsningar

Lokalkostnaderna for skolans verksamhet ar i Munkedal hégre an liknande
kommuner. Anledningen ses i skolornas storlek dar Munkedals skolor ar
forhallandevis sma. En andra anledning till hdgre kostnader &r satsningar pa
undervisning i mindre grupper och andra prioriteringar.

Foérvaltningen foreslar en prioritering av befintliga lokaler 2027-2030. En icke
prioritering av detta innebéar att en omedelbar igdngséattning av en process for
nedstangning av en eller tvd grundskolor pdbérjas. Befintliga och nya
verksamhetssatsningar foreslds ocksa fortsétta att prioriteras och
genomforas.

Behdlla befintligt utbildningsutbud pa UM

Utbildningsutbudet pa KH &r brett och spelar en viktig roll for kommunen och
narregionen. KH utgdr grunden foér arbetet med de mest socialt utsatta
grupperna inom utbildningssystemet och méjliggéra deras etableringar pa
arbetsmarknaden. De olika verksamheterna inom KH samspelar pd en 1ang
rad satt mellan varandra, likval som med andra delar av kommunen. De
tidigare prioriteringarna fér KH behdver fortsatta for att verksamheten ska
kunna upprétthallas.

Allman fritidsverksamhet

Den fjarde befintliga prioriteringen dar vi ligger 1&ngt dver teknisk ram &r
Allman fritidsverksamhet innefattar stéd till féreningar och anvands aven for
drift av anldggningar. Munkedals kommun ligger hégt har, men det gér ocksa
att kommunen ligger I3gt pa omradet idrotts- och fritidsanldggningar. Denna
prioritering har darfor stor paverkan pa féreningslivet.

Munkedals kommun ¢ www.munkedal.se
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TIANSTESKRIVELSE
B X Munkedals
2,

K Ekonomiavdelningen
QI Datum: 2026-03-13

Susanne Lundell Dnr: KUN-2026-000XX
Ekonom

M3anadsrapport februari 2026 Kultur- och
utbildningsnamnden

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsférvaltningen noterar och godkanner information om
manadsrapport per februari 2026 fér Kultur- och utbildningsndmnden.

Sammanfattning

Kultur- och utbildningsnamnden visar per februari en negativ §rsprognos om
- 500 tkr.

Det totala anslaget for investeringar uppgar till 2 605 och prognosen &r att
investeringsutrymmet kommer att ha férbrukats vid arets slut.
Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-13

Manadsrapport februari 2026 Kultur- och utbildningsnamnden

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Se ovan

Hallbar utveckling - Social dimension

N@amnden har tagit hénsyn till Artikel 3 i barnkonventionen: Barnets basta ska
alltid komma i framsta rummet.

Hallbar utveckling - Miljomassig dimension

Inga ytterligare konsekvenser

Christer Westlund
Férvaltningschef Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:

Foérvaltningschef
Foérvaltningsekonom
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Munkedals
Kommun

Manadsrapport febr 2026

Status: Pabérjad Rapportperiod: 2026-02-28 Organisation: Kultur- och utbildningsndmnd

I\/Iénadsrap_port

A, T

Drift prognos - avvikelse fran budget (tkr)

Nedan presenteras heldrsprognosavvikelse mot budget, dels per ansvar och verksamhet
Feb Apr Aug Okt
Turism
Allman fritidsverksamhet
Kultur
Bibliotek
Kulturskola
Ung frid
Forskola -500
Grundskola 0
Anpassad skola 0
Gymnasieskola 0
Vuxenutbildning 0
Ledning kultur- och utbildning 0
Total Summa -500



_ Munkedals
¢ Kommun

Turism

Turism bestar av verksamheterna Turistinformation och Munkedals turistbyra och prognosen for aret
beradknas bli +/-0 slut.

Allman fritidsverksamhet

Allman fritidsverksamhet bestar till stora delar av féreningsbidrag och prognosen for aret beraknas bli
+/-0

Kultur

Kulturverksamhet I6per pa enligt plan och prognosen for aret beraknas bli +/-0 tkr

Bibliotek

Biblioteket inklusive skolbibliotek I6per pa enligt plan och prognosen for aret beraknas bli +/-0 tkr
Kulturskola

Verksamheten |6per pa enligt plan och prognosen for aret berédknas bli +/-0 tkr.

Ung fritid

Verksamheten |6per pa enligt plan och prognosen for aret berédknas bli +/-0 tkr.

Forskola

Forskola bestar av verksamheterna forskola, pedagogisk omsorg och 6ppen forskola.

Avdelning férskola har en prognos pa - 500 tkr. Overtidskostnader inom pedagogisk omsorg beriknas
bli 150 tkr mer &n budgeterat. Som en foljd av 6kat behov av extraordinart stéd samt svarigheter att
fa personalen att racka till under 6ppettiderna ar prognosen -350 tkr for forskolorna. Utdver det
pagaende omstéallningsarbetet med att minska pedagogisk personal infor hosten kan det, for att fa
budget i balans, bli nédvandigt att dra ner pa en administrativ tjanst med ansvar for vikarieanskaffning.

Forskoleomrade 1 har - 300 tkr i prognos. Férskoleomrade 2 har prognos -200 tkr.
Grundskola

Grundskola bestar av verksamheterna férskoleklass, grundskola och fritidshem.
Verksamheten |6per pa enligt plan och prognosen for aret berdknas blir +/-0 tkr.
Anpassad skola

Anpassad skola bestar av verksamheterna anpassad grundskola, anpassad gymnasieskola och LSS, som
ar fritidshem for elever 6ver 12 ar. Den sammanlagda prognosen for helaret beraknas bli +/-0 tkr.

Gymnasieskola

Verksamheten I6per pa enligt plan och prognosen for aret berdknas bli +/-0 tkr.



_ Munkedals
¢ Kommun

Vuxenutbildning

Vuxenutbildning bestar av verksamheterna grundldggande vuxenutbildning, gymnasievux samt
svenska for invandrare, SFI. Verksamheten I6per pa enligt plan och prognosen for aret beridknas bli +/-
0 tkr

Ledning Kultur- och utbildning

Ovrig verksamhet bestar av évergripande ledning och administration och prognosen beréknas bli +/-0
tkr.

Investering -arsforbrukning (tkr)

Nedan presenteras arsforbrukningen per projekt

Feb Apr Aug Okt Budget 2026
1304 - Konst i 100 100
offentliga miljoer
2208 - Inventarier 1200 1200
Kunskapens Hus
2215 - Inventarier 130 130
Kultur- och fritid
2219 - Inventarier 1100 1100
Utbildning
2258 - 75 75
Kulturskolan
Summa Alla 2605 2605
projekt

Kultur- och utbildningsndmndens sammantrdde 27 februari 2026 togs beslut att begidra fran
Kommunfullméaktige att féra 6ver investering pa 2 004 tkr fran inventarier 2025 till 2026 som &r
oférbrukade. Aven att 200 tkr 1304 — Konst i offentliga miljder ocksd fors dver till 2026. Totalt
investeringsoverforing 2 204 tkr. Investeringsbudgeten vantas forbrukas under aret.
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K Administrativa avdelningen
QI Datum: 2026-03-18

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000010
Namndsekreterare

Anmalan till huvudman om elevs oroande
franvaro - februari 2026

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att godkanna informationen.

Sammanfattning

Redovisning av anmélan om elevs oroande frénvaro. Ingen oroande franvaro
finns att redovisa denna period.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-18.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljomadssiga konsekvenser.

Christer Westlund
Férvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:
Akten.
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TIJANSTESKRIVELSE

i\é[unkEdalS Administrativa avdelningen
omrmun Datum: 2026-03-09
Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000011
Namndsekreterare

Anmalan till huvudman om krankande behandling
- februari 2026

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att godkanna informationen.

Sammanfattning

Redovisning av anmalan om krankande behandling. Férteckningen redovisar
anmalningar gjorda under perioden 2026-02-01 till 2026-02-28.
Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-18.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar

Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljomadssiga konsekvenser.

Christer Westlund
Férvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:
Akten.
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Statistik

» Krankande Behandling Incident Munkedals Kommun

Munkedals Kommun Grundskola
Filter 2026-02-01 - 2026-02-28

arenden Fran tidigare: 137

Ej paborjade 41 Pabérjade 140 Avslutade 0

| dessa siffror raknas arenden som inte ar en krankning med.

Ej paborjade = Antal drenden med status "Anmadlan inskickad" sista datumet i perioden.
Pabérjade = Antal drenden med status "Utredning pagar", "Atgardar" eller "Uppfélining" sista datumet i perioden.
Avslutade = Antal drenden som blivit godkanda av enhet- och organisationsansvarig under vald period.

Arenden som begarts raderade, eller som ar raderade raknas inte med i statistiken.
Tank pa! Ej paborjade, pabdrjade och avslutade arenden kan omfatta drenden inskickade innan vald tidsperiod.

Avslutade arenden
Ej kréankning Snabbutredning

Antal avslutade drenden: 0 Antal avslutade drenden: 0



Kon

Siffrorna avser pagdende och avslutade drenden. Har raknas enbart arenden som ar bedémda som

krankningar enligt skollagen.

Utsatt

Hon
Han
Hen/Annat

Ej angivet

Hur och var

28.8%

65.6%

3.2%

2.4%

36

82

4

3

Utsattare

Hon
Han

Ej angivet

16.25%

81.25%

2.5%

26

130

4

Siffrorna avser pagaende och avslutade arenden. Har raknas enbart arenden som ar bedémda som

krankningar enligt skollagen.

Kategorier

Fysisk

Verbal

Psykosocial

Sexuella trakasserier
Text/bild
Diskriminering
Trakasserier

Ej angivet

30.18%

31.95%

10.65%

2.37%

4.14%

6.51%

6.51%

7.69%

11

11

13

Skolor
Hedekas skola

Kunskapens Hus
Munkedalsskolan
Hallevadsholms skola
Centrumskolan Dingle
Kungsmarksskolan

Bruksskolan

9.6%

5.6%

16%

5.6%

4.8%

14.4%

44%

12

20

18

55
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QI Datum: 2026-03-18

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000012
Namndsekreterare

Anmalan till huvudman om elevs avstangning
februari 2026 - Grundskolan

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att godkanna informationen.

Sammanfattning

Redovisning av anmdlan om elevs avstéangning i grundskolan. Inga
avstangningar i grundskolan finns anmalda for perioden 2026-02-01 till 2026-
02-28.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-18.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljomassiga konsekvenser.

Christer Westlund
Foérvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:
Akten.
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QI Datum: 2026-03-18

Sabina Trohne Dnr: KUN-2026-000013
Namndsekreterare

Anmalan till huvudman om elevs avstangning
februari 2026 - Frivilliga skolformen

Forslag till beslut

Kultur- och utbildningsnamnden beslutar att godkanna informationen.

Sammanfattning

Redovisning av anmalan om elevs avsténgning i frivilliga skolformen. Inga
avstangningar i frivilliga skolformen finns anmalda for perioden 2026-02-01
till 2026-02-28.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2026-03-18.

Sarskilda konsekvensbeskrivningar
Hallbar utveckling - Ekonomisk dimension

Inga ekonomiska konsekvenser.

Hallbar utveckling - Social dimension

Inga sociala konsekvenser.

Hallbar utveckling — Miljomassig dimension

Inga miljomassiga konsekvenser.

Christer Westlund
Foérvaltningschef
Kultur- och utbildningsférvaltningen

Beslutet skickas till:
Akten.
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