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Kommunstyrelsens remiss, Yttrande over for-
slag till lokalisering, Anlaggning av vag 842
forbi Tenhult i Jonkopings kommun

Stbn/2026:125 510

Sammanfattning

Trafikverket Syddstra har tagit fram en lokaliseringsutredning for anldgg-
ning av vig 842 forbi Tenhult 1 Jonkopings ldn. De olika alternativen for
lokalisering har i utredningen jamforts och utvirderats likvardigt utifran
konsekvenser och maluppfyllelse.

Trafikverket Syddstra har skickat begidran om yttrande till Jonkopings
kommun. Kommunstyrelsen har remitterat drendet till stadsbyggnads-
ndmnden, tekniska ndmnden och milj6- och halsoskyddsndmnden for ytt-
rande.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens remiss, Yttrande over forslag till lokalisering, Anlagg-
ning av vig 842 forbi Tenhult i Jonkdpings kommun.
Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande 2026-04-07.

Stadsbyggnadskontorets forslag

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut:
— Stadsbyggnadsndmnden ldmnar stadsbyggnadskontorets tjénsteut-
latande 2026-04-07 som sitt yttrande till kommunstyrelsen

Stadsbyggnadsnamndens behandling 2026-04-16

Yrkanden

Ordférande Ann-Marie Hedlund (L) yrkar for samverkanspartierna enligt
forvaltningens forslag till beslut.

Fredrik Sandberg yrkar for Sverigedemokraterna bifall till Ann-Marie
Hedlund yrkande.

Tomas Arvidsson (M) yrkar bifall till Ann-Marie Hedlunds yrkande.
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Protokollsanteckning
Bob Lind (MP) ldmnar nedanstaende protokollsanteckning.

Miljopartiet delar forvaltningens slutsatser angaende att alternativ 5 syns
mest lampligt men att mer utredningar och dven modifieringar behovs.

Vi noterar att Trafikverkets alternativ 2 utgér fran att vagen samlokalise-
ras med den foreslagna nya jarnvigsforbindelsen mellan Byarum och
Tenhult. Denna ar inte beslutad, vilket bor framhallas. Det ar forstas en
grundlaggande forutséttning dven for vég alternativ 2, dvs utan jarnvag
faller alternativ 2 och det kan kanske tyckas mindre klokt att planera ny
vég utifrdn sd oklara forutséttningar.

Stadsbyggnadsnamndens beslut

— Stadsbyggnadsndmnden ldmnar stadsbyggnadskontorets tjénsteut-
latande 2026-04-07 som sitt yttrande till kommunstyrelsen

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Beslutet expedieras till:
kommunstyrelsen
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KOMMUN Stadsbyggnadskontoret

2026-04-07
Avdelningen for strategisk planering

Stefan Lind

036-105084

stefan.lind@jonkoping.se

Kommunstyrelsens remiss, Yttrande over for-
slag till lokalisering, Anlaggning av vag 842
forbi Tenhult i Jonkopings kommun

Stbn/2026:125 510

Sammanfattning

Trafikverket Sydostra har tagit fram en lokaliseringsutredning for anldgg-
ning av vig 842 forbi Tenhult 1 Jonkopings lén. De olika alternativen for
lokalisering har i utredningen jamforts och utvirderats likvardigt utifran
konsekvenser och méluppftyllelse.

Trafikverket Sydostra har skickat begidran om yttrande till Jonkopings
kommun. Kommunstyrelsen har remitterat drendet till stadsbyggnads-
ndmnden, tekniska ndimnden och milj6- och hilsoskyddsndmnden for ytt-
rande.

Beslutsunderlag

- Kommunstyrelsens remiss, Yttrande dver forslag till lokalisering,
Anldggning av vdg 842 forbi Tenhult i Jonkopings kommun.
- Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande 2026-04-07.

Forslag till Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut:
— Stadsbyggnadsndmnden ldmnar stadsbyggnadskontorets tjénsteut-
latande 2026-04-07 som sitt yttrande till kommunstyrelsen

Arende

Bakgrund

Trafikverket tog ar 2012 fram Idéstudie — Véig 661/842/846 Tenhult —Bar-
narp. Syftet med idéstudien var att utreda framtida behov och lokalisering
av en kortare vigforbindelse mellan E4 och vég 31/40/47. Mélet var att
skapa en forbittrad boende- och vistelsemiljo 1 Barnarp och Tenhult samt
att skapa en kortare forbindelse med god framkomlighet mellan E4 och
vag 31/40/47. 1 idéstudien foreslogs bland annat en ny forbifart séder om
Barnarp (byggdes 2016), en dversyn av vig 842 mellan Barnarp och Ten-
hult och en ny forbifart viaster om Tenhult mellan vig 842 och vig
31/40/47. En bittre forbindelse mellan E4 och vig 31/40/47 angavs stéirka
mojligheterna for arbetskraftspendling och forbattra mojligheterna for
godstransporter, vilket gor att foretagen kan utvecklas i omradet.
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Efter Idéstudien har ytterligare utredningsarbeten genomforts och i nu
gillande lokaliseringsutredning finns underlag med fran dessa tidigare ut-
redningar.

Redovisning av drendet
Atgirden Lénsviig 842 forbi Tenhult finns med i nu gillande regionala
transportplan.

Region Jonkopings lén har 1 Regional transportplan for Jonkopings 1dns
kommande period 2026-2037 pekat pa behovet av att studera en fortsatt-
ning pa projektet Vig 842 forbi Tenhult. Regionen beskriver att utifran nu
pagaende lokaliseringsutredning for vig 842 forbi Tenhults bedoms det
pa sikt finnas ett behov av att studera vig 842 vidare koppling mot Riks-
vég 40. Detta ska goras med utgdngspunkt i en 16sning som svarar pé be-
hov frdn bade den lokala och ldngvéga trafiken.

I lokaliseringsutredningen har tre végkorridorer studerats, bendmnda al-
ternativ 2, alternativ 3 och alternativ 5. Andamalet med atgirden ir att
oka framkomligheten for forbipasserande fordon samt att forbéttra trafik-
sikerheten och miljon 1 Tenhult. Nedan redovisas Trafikverkets beskriv-
ning och beddmning av de tre alternativen.

De uppsatta projektmaélen ér:

- Vigen ska utformas for att skapa en gen koppling for den tunga
trafiken forbi Tenhult.

- Vigen ska utformas for att minimera barridreffekter i landskapet
och intrang 1 natur- och kulturmiljGer.

- Vigen ska utformas for att frimja en god och hélsosam boende-
miljo, dér ingen utsétts for skadligt buller eller vibrationer orsakat
av vagen.
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Alternativ 2

I alternativ bedomer Trafikverket att genomfartstrafiken som ska vidare
oOsterut far en mer attraktiv och effektiv strickning. Detta 6kar sannolik-
heten for att den kommer att nyttjas. Vagen foljer den planerade jarnvéa-
gen 1 en gemensam korridor, vilket minskar antalet barridrer i landskapet
och gor att bade viaglingd och markatgang kan hallas nere. Samtidigt
skapas en bredare barridr déir vigen anlidggs parallellt med jédrnvigen, sér-
skilt i omradet 6ster om Ingaryds naturreservat, vilket ger en tydlig nega-
tiv paverkan pé landskapsbild och flera identifierade védrden. Alternativet
innebdr ocksé att mer jordbruksmark tas i ansprék dn i 6vriga alternativ.
Konsekvenserna beddms som mattligt negativa for rekreation, naturmiljo,
kulturmilj6é och klimat, medan péverkan pa yt- och grundvatten ar liten
och paverkan pé buller, vibrationer och fororenad mark bedéms som laga.
Konsekvenserna for trafiksdkerhet bedoms vara positiva. Klimatutslappen
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under byggskedet uppgar till 5 969 ton COze. Trots miljoeffekterna ér
detta det alternativ som beddms ha minst negativ lonsamhet.

Vid en strackning enligt alternativ 2 av ny véag 842 fram till vag 31/40/47
bedomer Trafikverket att det bor vara mest rimligt att ansluta till trafik-
plats Tenhult. Detta utifrén att de flesta trafikanter pa vdg 842 som ska
forbi Tenhult ska vidare mot trafikplats Oggestorp och vig 31/40/47 ds-
terut.

For att planskilt kunna korsa dver flera jarnvagsspar kommer strack-
ningen att medféra behov av omfattande byggnadsverk. Detta kommer
bland annat att medfora behov av att anldgga hoga vigbankar och vég-
racken, vilka kommer att medfora en barridr i omradet. Strackningen
kommer dven medfora behov av att korsa Lilldn. Huvuddelen av strack-
ningen kommer medfora behov av att ta jordbruksmark i1 ansprék.

En anslutning via trafikplats Tenhult innebér en nordlig forlangning av
vag 842, vilket medfor bade langre restid och végstricka an att fardas
langs vdg 931 Osterut genom Tenhult. Risken bedoms dérfor vara stor att
dessa trafikanter viljer viag 931 Osterut i stéllet for langs ny vag 842.

Alternativ 3

Detta alternativ innebér att en ny vdg dras genom de centrala delarna av
utredningsomradet och ansluter till vdg 931 véster om Ingaryds naturre-
servat. Vig 842 kan inte kopplas till den nya strackningen och avslutas
dérfor med en véandplan. Vigen passerar framst genom skogsmark med
generellt f4 virden, men flera gardsmiljéer och fastigheter paverkas nega-
tivt, bdde visuellt, genom buller och genom att befintliga strak bryts. Om-
fattande terringmodellering krévs, vilket fordndrar landskapsbilden ytter-
ligare. Konsekvenserna for naturresurser och klimat bedoms som maéttligt
negativa eftersom bade jord- och skogsbruk paverkas och betydande
méngder vatmark behover schaktas bort. Rekreation, friluftsliv samt yt-
och grundvatten paverkas 1 liten till méttlig grad, medan kulturmiljé och
naturmiljo far mindre negativa effekter. Ingaryds naturreservat paverkas
ocksa nagot genom forsdmrat upplevelsevirde. Konsekvenserna for tra-
fiksékerhet bedoms vara positiva.

Klimatutsldappen beréknas till 8 597 ton COze, vilket dr hogst av alternati-
ven. Ekonomiskt hamnar detta alternativ mellan alternativ 2 och 5 i nega-
tiv [onsamhet.
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Kopplingen till vag 31/40/47 f6ljer enligt Trafikverket samma forutsitt-
ningar som for alternativ 2. En anslutning via trafikplats Tenhult innebér
en nordlig forlangning av vidg 842 visserligen nagot kortare restid, men en
langre végstricka. Risk bedoms darfor finnas att trafikanter véljer vig 931
Osterut 1 stéllet for langs ny vag 842.

Alternativ 5

Detta alternativ innebér att vigen dras ldngre véster ut for att minska pa-
verkan pa Ingaryds naturreservat. Alternativet innebér att merparten av
trafiken som ska Osterut far en ldngre korstracka eftersom végen ansluter 1
den vistra delen av omradet. Strickan till trafikplats Rogberga &r dock re-
lativt kort, vilket gor att alternativa rutter finns tillgédngliga. Liksom 1 al-
ternativ 3 ersitts anslutningen av vig 842 med en viandplan. Vigdrag-
ningen gar genom flack barrskog pé avstand frdn bebyggelse och kénsliga
omrdden, vilket innebdr fa terrdngjusteringar och inga direkta effekter pa
Ingaryds naturreservat. De flesta miljoaspekter paverkas endast i liten
grad, medan naturresurser far en méttligt negativ paverkan och klimat en
liten till méttlig paverkan. Konsekvenserna for trafiksdkerhet bedoms vara
positiva.

Klimatutslappen under byggskedet ar 3 374 ton CO-e, vilket dr lagst av
alternativen, framst tack vare mindre schaktning av vatmarker och en mer
effektiv masshantering. Trots de ldgre utsldppen ar alternativ 5 det alter-
nativ som har storst negativ Idnsamhet.

Alternativet medfor att en ny vag forbi Tenhult anldggs pa en stricka av
ca 3320 m. For trafiken som ska vidare dster ut medfor alternativ 5 att den
kommer att behova nyttja vag 931 pa en langre stricka, 1440 m i forhal-
lande till alternativ 2. Samtidigt medfor detta alternativ att det blir relativt
ndra for trafikanterna (ca 1,9 km) att ansluta till trafikplats Rogberga for
att dar dka vidare ldngs vag 31/40/47.

En konsekvens av att befintlig vig 842 stings vaster om Tenhult &r att re-
sor mellan Barnarp och framfor allt de sydvistra delarna av Tenhult far
forlangd restid och vigstriacka att fardas. Vid en strickning enligt alterna-
tiv 5 av ny vig 842 fram till vig 31/40/47 bedomer Trafikverket att det ar
mest rimligt att ansluta antingen till trafikplats Rogberga (med genomga-
ende ny védg 842 mot befintlig viag 931 norrut) eller till trafikplats Tenhult
(via ny vdg). Vid en anslutning till trafikplats Rogberga kan befintlig vig
931 nyttjas. Vid val av att ansluta till trafikplats Tenhult, se alternativ 2
ovan.
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Stadsbyggnadskontorets samlade bedomning

Utifrdn de sammanvégda beddmningarna som gors i lokaliseringsutred-
ningen ar Stadsbyggnadskontorets bedomning att alternativ 3 inte &r in-
tressant att g& vidare med. Nir det géller de dvriga tva alternativen, 2 och
5, sa finns for- och nackdelar med bada. Alternativ 2 svarar bast mot det
uppsatta projektmalet om att vigen ska skapa en gen koppling for den
tunga trafiken och erbjuder boende i1 Tenhult fortsatt god tillgdnglighet
vésterut. Nir det géller konsekvenser for miljointressen ger ddremot alter-
nativ 5 minst negativa konsekvenser bade avseende barridreffekter mot
naturreservatet och stérning for boende utmed Mjdlarydsvigen.

Det finns dock ett antal fragor som Stadsbyggnadskontoret anser vara
obesvarade vilket forsvérar ett tydligt stéllningstagande. Fragan om en
fortsatt koppling till vidg 40 var utgdngspunkten i Idéstudien. Inget av de
foreslagna alternativen i lokaliseringsutredningen 16ser denna koppling
vilket far konsekvensen att det endast ar de centrala delarna av Tenhult
som avlastas, men det finns fortsatt en stor risk att trafiken dven efter ge-
nomford atgird dr omfattande pa vig 931. En fortsatt koppling till vig
31/40/47 ér darfor nddvindig och bor utredas samlat med aktuell lokalise-
ringsutredning. Stadsbyggnadskontoret anser att det regionala perspekti-
vet bor beskrivas tydligare. Ett underlag som beskriver nuvarande och
kommande trafikfloden hade underlattat ett stallningstagande.

Vid en forlangning av alternativ 2 s& kommer en stor del jordbruksmark
behova tas 1 ansprak samtidigt som kostnaderna bedoms bli hoga pa grund
av de byggnadsverk som behdvs for att passera kommande triangelspar.
Forlangning av alternativ 5 kan goras antingen till trafikplats Rogberga
eller trafikplats Tenhult. Stadsbyggnadskontorets anser att en forlangning
av alternativ 5 bor ske till trafikplats Tenhult.

En ytterligare frdga som ger negativa konsekvenser for boende i Tenhult
ar att den nuvarande kopplingen till vig 842 i alternativ 5 stdngs av vilket
innebadr att resande vésterut behover géra en omvég som Trafikverket be-
domer innebira en fyra minuter langre kortid. Stadsbyggnadskontoret an-
ser att befintlig vdg dven i detta alternativ behdver anslutas till vig 842.

Stadsbyggnadskontoret anser att fortsatta utredningar av kopplingen till
vég 40 samt framtida trafiklosnings paverkan pa den regionala och nat-
ionella trafiken bor genomforas. En tydligare motivering om varfor en
fortsatt koppling till befintlig vig 842 endast mojliggors i alternativ 2 bor
ges.
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Stadsbyggnadskontorets samlade bedomning &r att inget av de foreslagna
alternativen skapar en fullgod trafiksituation utifrén presenterat underlag.
Stadsbyggnadskontorets bedomning, utifran aktuellt underlag, &r att en
modifiering av alternativ 5 med en fortsatt koppling till nuvarande vég
842 och en framtida koppling till trafikplats Tenhult sannolikt bast bidrar
till att skapa en bra trafiksituation. Detta alternativ bidrar bade till att tra-
fikbelastningen genom Tenhult begrdansas samtidigt som boende i Tenhult
dven fortsattningsvis ges en bibehdllen gen trafikering vésterut. For att
minska smittrafik som viljer att kora genom Tenhult bor 1 detta skede
Mjilarydsvigens utformning och hastighet ses dver for att géra den
mindre attraktiv for genomfart och diarigenom hoéja trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter. P4 samma sétt bor vag 931 ses 0ver i samband med
842s forlangning till trafikplats Tenhult.

Christina Stenberg Stefan Lind
Stadsbyggnadsdirektor Chef Strategisk planering

Beslutet expedieras till:
kommunstyrelsen
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