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FOLJEBREV

Detaljplan for bostiader och ny huvudgata pa
del av Grinna 8:4 m.fl., i Grinna, Jonkopings
kommun

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett detaljplaneforslag for
bostidder och ny huvudgata pa del av Grianna 8:4 m.fl. (tidigare namn:
Detaljplan for ny infartsvég och bostéder pé del av Grianna 8:4 m.flL.).

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggnation av cirka 250 nya
bostéder, centrumverksamheter samt nya offentliga platser i form av
torg och utsiktsplatser i sodra Grianna. Den planerade bebyggelsen och
de offentliga rummen ska utformas med hénsyn till Grannas befintliga
karaktér och stadsméssiga struktur. En central del av planforslaget ar
att mojliggora byggnation av en ny huvudgata. Huvudgatan ska stirka
det lokala trafiksystemet genom att, utdver Brahegatan, skapa en
alternativ huvudvig i Grénna dit delar av trafiken kan flyttas. Detta
ger battre forutsattningar for att fordela trafikflodena och avlasta det
centrala gatunétet. Den nya huvudgatan ir dérmed en forutséttning for
att pa sikt forbéttra framkomligheten i centrala Grénna, bland annat
genom att mojliggdra en framtida enkelriktning av Brahegatan.

Stadsbyggnadsndmnden finner att utifrdn dagens kdnnedom av
projektets omfattning s& kommer genomforandet av detaljplanen inte
att medfora en betydande miljopéverkan i den mening som avses i 6
kap§11-18 miljobalken (1998:808).

Forslaget avviker inte frén géllande 6versiktsplan.

Planhandlingarna finns tillgéngliga for sitt andra granskningstillfdlle
fran och med 2026-05-13 fram till 2026-06-10 i kommunens
utstédllningslokal, Juneporten, Vistra Storgatan 16, Jonkoping och pa
Grénna Bibliotek, Bergsgatan 39, Gréanna. Samtliga planhandlingar
samt utredningar finns ocksa att ta del av pa kommunens hemsida
www.jonkoping.se, sokord: Detaljplan for bostdder och ny huvudgata
pd del av Grdnna 8:4 m.fl.

Synpunkter Iiimnas skriftligen till Stadsbyggnadsndmnden senast
2026-06-10. Ange diarienummer: Sthn/2016:47. For att fa
aterkoppling pa ditt yttrande behdver du ange ditt namn och din
adress.

N
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Den som inte har framfort sina skriftliga synpunkter, fore angivet
datum, kan forlora rétten att senare Gverklaga beslutet att anta

detaljplanen.

Digitalt formular: www.jonkoping.se/detaljplaner
E-post: stadsbyggnad@jonkoping.se
Adress: Jonkopings kommun

Stadsbyggnadsndmnden
551 89 Jonkdping.

Du kan ocksd ldmna dina synpunkter pa hemsidan via digitalt
Sformuldr.

Fastighetsdgare som &r berdrda av detaljplaneforslaget ombeds
underritta och formedla denna information till dvriga boende,
hyresgéster, bostadsrittsinnehavare och arrendatorer. Om Er fastighet
overlatits till ny dgare, ombeds Ni formedla denna information till den
nya dgaren.

For eventuella fragor och bestillning av fysiska handlingar
kontakta:

Planavdelningen pa stadsbyggnadskontoret, tele 036-10 53 35
E-post: fragaplan@jonkoping.se

Eller Jessica Franlund, planarkitekt, tel. 036-10 27 03
E-post: jessica.franlund@jonkoping.se
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Behandling av personuppgifter dd du limnar synpunkter

For att kunna behandla dina synpunkter enligt plan och bygglag
(2010:900) behover vi spara och behandla dina personuppgifter
sdsom namn och fastighetsforteckning om du anger detta i ditt
yttrande. Det dr frivilligt att ldmna dina personuppgifter nér du
ldmnar din synpunkt, men om du vdiljer att inte ange ndgon
kontaktuppgift, sa kan vi inte avgéra om du dr berord sakdgare och
inte heller dterkoppla till dig.

Den rdttsliga grunden for behandlingen dr nodvindigt allmdnt
intresse och som ett led i den personuppgiftsansvariges
myndighetsutovning enligt lag eller annan forfattning. Vi tilldmpar vid
var tid gadllande integritetslagstifining vid all behandling av
personuppgifter. Dina uppgifter kommer att sparas i vart
verksamhets- och diariesystem och gallras enligt faststdilld
dokumenthanteringsplan.

De personuppgifter vi behandlar om dig delas med Ldinsstyrelsen,
Kommunstyrelsen, Lantmdterimyndigheten, Tekniska ndmnden samt
ovriga ndmnder, sakdgare eller 6vriga som haft synpunkter i drendet.
Vid ett eventuellt overklagande av stadsbyggnadsnimndens beslut om
att anta detaljplanen delas dina personuppgifter med provande
instans. Vi kan dven komma att dela dina personuppgifter med en
tredje part, forutsatt att vi dr skyldiga att goéra sa enligt lag. Déiremot
kommer vi aldrig att 6verfora dina uppgifter till ett land utanfor EU.

Personuppgiftsansvarig dr Stadsbyggnadsndmnden, diariet.

Du har rdtt att kontakta oss om du vill ha ut information om de
uppgifter vi har om dig, for att begdra rdttelse, overforing eller for att
begdra att vi begrdansar behandlingen, for att gora invindningar eller
begdra radering av dina uppgifter. Detta gor du enklast genom att
kontakta oss pad stadsbyggnad@jonkoping.se eller pa telefon 036-10
50 00.

Du nar vdrt dataskyddsombud Nicklas Nordstrém via
stk-dataskyddsombud@jonkoping.se eller pa telefon 036-10 28 (2

Klagomadl pa vdr behandling av dina personuppgifter ldmnas till
Integritetsskyddsmyndigheten som dr tillsynsmyndighet. Om du vill
veta mer om dataskyddsférordningen, ga till www.imy.se eller
Dataskyddsférordningen, gdpr - Jonkdpings kommun (jonkoping.se)
och lds mer om dina rdttigheter.
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Detaljplan for bostader och ny huvudgata pa
del av Granna 8:4 m.fl. i Granna

Stbn/2016:47 214

Sammanfattning

Detaljplanens syfte ar att mojliggora utveckling i sédra Granna genom
tillskapande av cirka 250 nya bostider, centrumverksamheter samt nya
offentliga platser 1 form av torg och utsiktsplatser. Den planerade
bebyggelsen och de offentliga rummen ska utformas med hinsyn till
Grinnas befintliga karaktir och stadsméssiga struktur.

En central del av planforslaget ar att mdjliggora byggnation av en ny
huvudgata. Huvudgatan ska starka det lokala trafiksystemet genom att,
utover Brahegatan, skapa en alternativ huvudvég i Grinna dit delar av
trafiken kan flyttas. Detta ger battre forutsittningar for att fordela
trafikflodena och avlasta det centrala gatunétet. Den nya huvudgatan ar
didrmed en forutséttning for att pa sikt forbattra framkomligheten i
centrala Grinna, bland annat genom att mdjliggora en framtida
enkelriktning av Brahegatan.

Beslutsunderlag

Planbeskrivning 2026-04-08
Plankarta 2026-04-08
Granskningsutldtande 2026-04-08
Behovsbeddmning 2026-04-08

Stadsbyggnadskontorets forslag
Stadsbyggnadskontorets forslag till beslut:

— Detaljplanen for bostdder och ny huvudgata pa del av Grianna 8:4
m.fl., daterad 2026-04-08, godkdnns for granskning nr 2

— Stadsbyggnadsndmnden finner, utifrdn dagens kinnedom av projek-
tets omfattning, att genomforandet av detaljplanen inte kommer att
medfora en betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6

kap§11-18 miljobalken (1998:808)

2026-04-16

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande




Stadsbyggnadsnamndens behandling 2026-04-16

Yrkanden

Ordférande Ann-Marie Hedlund (L) yrkar for samverkanspartierna enligt
forvaltningens forslag till beslut.

Stadsbyggnadsnamndens beslut

— Detaljplanen for bostdder och ny huvudgata pa del av Grianna 8:4
m.fl., daterad 2026-04-08, godkdnns for granskning nr 2

— Stadsbyggnadsndmnden finner, utifran dagens kdnnedom av projek-
tets omfattning, att genomforandet av detaljplanen inte kommer att
medfora en betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6
kap§11-18 miljobalken (1998:808)

2026-04-16

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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PLANBESTAMMELSER

Féljande galler inom omraden med nedanstaende

beteckningar.

Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten.

Dar beteckning saknas géller bestdmmelsen inom all
kvartersmark eller all allman plats eller allt vattenomrade

pa plankartan.

GRANSLINJER

Planomradesgrans
Anvandningsgrans
Egenskapsgrans
Sekundar egenskapsgrans

Sammanfallande egenskapsgranser

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

GATA

TORG

GCVAG

GANG

PARK

NATUR

NATUR,GANG

Gata

Torg

Gang- och cykelvag

Gangvag

Park

Dagvattenomrade

Dagvattenomrade, Gangvag

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

B

Eq

Bostader

Bostader, Centrum

Bostader, Parkering under bostadsgard

Industri

Transformatorstation

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR
ALLMAN PLATS

AVGRANSNING VID
EGENSKAPSGRANS

Utformning av allman plats

bullerskydd

dike
dagvatten
gang
skotselvag

trappa

Sammanhangande bullerskydd ska finnas i
fastighetsgrans inom angivet omrade.
Bullerskyddet ska vara minst 2 meter i hojd.

Dagvattendike

dagvattenhantering

Gangstig

Skétselvag

Trappa

Markreservat fér allménnyttiga d@ndamal

U1

Markreservat for allmannyttiga
underjordiska ledningar.

AVGRANSNING VID SEKUNDAR
EGENSKAPSGRANS

Upphévande av strandskydd

a1

Strandskyddet ar upphavt.

STANGSEL, UTFART OCH ANNAN

UTGANG

bo o

Utfartsforbud

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR
KVARTERSMARK

AVGRANSNING VIA
EGENSKAPSGRANS

Begrdnsning av markens utnyttjande

Marken far inte férses med byggnad.
Skarmtak for cykelparkering far uppforas pa
prickmark. Skarmtak vid entréer far kraga ut
Over prickmark. Plank far anlaggas pa
prickmark.

.t " Marken far endast férses med
+ o+ komplementbyggnader. Skarmtak fran
entréer far kraga ut 6ver korsmark. Plank
far anlaggas pa korsmark.
Utnyttjandegrad

€1 0,0

Storsta byggnadsarea ar angivet varde i %
av fastighetsarean inom
anvandningsomradet.

Hojd pa byggnadsverk

hy
hz

h3

hy

Hogsta nockhdjd for huvudbyggnad ar 8,5
meter fran medelmarknivan.

Hogsta nockhdjd for huvudbyggnad ar 9,0
meter fran marknivan pa angérande
lokalgata (n3).

Hogst nockhojd for huvudbyggnad ar 10,2
meter fran marknivan pa angérande
lokalgata (n3).

Hoégsta nockhdjd for friliggande
komplementbyggnader ar 4,8 meter.

Utformning

f14

f1is

f16
f17

f1s

f1

f20

f21

f22

Endast flerbostadshus

Endast friliggande en- och tvabostadshus

Endast parhus

Endast kedjehus och enstaka friliggande
hus. Hogst fyra kedjehus far
sammanbyggas.

Mot allman plats GATA ar hogsta antal
vaningsplan angivet varde. Oversta
vaningsplanet ska upplevas som en inredd
vindsvaning.

Huvudbyggnaden ska uppféras med en
eller flera suterréngvaningar.

Huvudbyggnad ska uppféras med
suterrangvaning dar marken sa medger.

Huvudbyggnad far inte férses med
loftgangar.

Entré for flerbostadshus ska vara
genomgaende mot bostadsgarden.

Entré for flerbostadshus ska orienteras mot
allman plats GATA och vara genomgaende.

Huvudentré fér centrumverksamhet ska
orienteras mot allman plats GATA. Entré for
flerbostadshus ska orinteras mot allman
plats GATA och vara genomgaende mot
bostadsgarden.

Huvudbyggnadens fonster ska ha sprdjsar
och/eller mittpost.

Balkonger far kraga ut maximalt 1,5 meter
fran fasadliv. Alla balkonger ska ha en
frihdjd pa minst 2,5 meter éver marknivan.
Balkonger som ar riktade mot bostadsgard
far glasas in utanfér fasadliv. Ovrig
inglasning av balkonger ska utféras i
fasadliv. Inglasning av balkonger ska
utforas pa ett enhetligt satt.

Fasader som vetter mot allman plats GATA
far endast férses med balkongtypen fransk
balkong. Vid dvriga fasader far balkonger
kraga ut maximalt 1,5 meter fran fasadliv.
Alla balkonger ska ha en frihjd pa minst
2,5 meter 6ver marknivan. Balkonger som
ar riktade mot bostadsgard far glasas in
utanfér fasadliv. Ovrig inglasning av
balkonger ska utféras i fasadliv. Inglasning
av balkonger ska utféras pa ett enhetligt
satt.

Huvuddel av byggnadens fasadmaterial ska
utféras i tra eller puts. For friliggande
komplementbyggnader ska huvuddel av
byggnadens fasadmaterial utforas i tra.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara
av rod slamfarg.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara i
en blek och ljus kulor. For friliggande
komplementbyggnader ska huvuddel av
byggnadernas fasad vara av rod slamféarg.

Variation i kulérsattning och fasaduttryck
ska finnas utmed allman plats GATA.
Huvudbyggnader ska ha variation i
kulérsattning och fasaduttryck. Fér
flerbostadshus med tva eller fler trapphus
ska det finnas variation i takfotshojder.

Huvudbyggnader ska forses med sadeltak,
halvvalmat sadeltak eller mansardtak.
Komplementbyggnader ska forses med
sadeltak.

Bortsett fran planbestammelsen f34 sa ska
huvudbyggnader férses med sadeltak,
halvvalmat sadeltak eller mansardtak.
Komplementbyggnader ska férses med
sadeltak.

Bebyggelse i ett vaningsplan ska forses
med réda takpannor, rod plat eller
sedumtak. Bebyggelse i tva vaningsplan
eller fler ska férses med réda takpannor.
Skorstenar och ventilationskupors ytskikt
ska utféras i samma kulér som byggnadens
tak.

Bebyggelse i ett vaningsplan ska forses
med réda takpannor, rod plat eller
sedumtak. Bebyggelse i tva vaningsplan
eller fler ska férses med réda takpannor.
Platt tak &r undantaget. Platt tak ska férses
med sedumtak. Skorstenar och
ventilationskupors ytskikt ska utforas i
samma kulér som byggnadens tak.

fo3

f24

fos
fe

f27

fos

f2g

Mot allmén plats GATA och GANG far
takkupor och frontespiser tillsammans
uppta hégst 50 procent av takfallets langd.
Pa ovriga takfall far takkupor och
frontespiser uppta hégst 65 procent av
langden pa varje enskilt takfall. Mot allman
plats GATA far hogst tva frontespiser
anordnas, och dessa far vardera vara hégst
3,5 meter breda. Takkupor far vara hogst
1,8 meter breda. Takkupor och frontespisers
byggnadshojd far dverskrida
huvudbyggnadens byggnadshoéjd med
hogst 1,8 meter. Takkupor ska underordnas
huvudbyggnaden och placeras minst 1
meter fran nock samt minst 0,5 meter fran
fasadliv.

Takkupor och frontespiser far tillsammans
uppta hogst 65 procent av takfallets 1angd.
Frontespiser far vara hégst 3,5 meter breda.
Takkupor far vara hogst 1,8 meter breda.
Takkupor och frontespisers byggnadshéjd
far dverskrida huvudbyggnadens
byggnadshdjd med hogst 1,8 meter.
Takkupor ska underordnas
huvudbyggnaden och placeras minst 1
meter fran nock samt minst 0,5 meter fran
fasadliv.

Maximalt 25 % av bostadsgardarnas yta far
bebyggas med komplementbyggnader.

Bostadsgardarnas dversta bjalklagniva ska
vara planterbart for vegetation.

Stodmurar far inte 6verstiga 1,2 meter i
hojd. Ar héjdskillnaden hégre maste muren
delas upp i fler murar dar yta for plantering
ska finnas mellan murarna. Stédmurar pa
bostadsgardar och stddmurar i anslutning
till huvudbyggnader utgér undantag.

Tekniska anlaggningar ska utformas utifran
sarskilt arkitektoniska krav.

Bullerskyddad uteplats ska finnas.

Byggnaders anvandning

S1

Placering
oF
P2

Takvinkel

O1

For bostader som 6verstiger 35
kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras
mot en ljudddmpad sida. Suterrangvaning
ar undantaget.

Huvudbyggnad ska placeras i
egenskapsgrans mot allman plats GATA.

Huvudbyggnad ska placeras i linje med
allman plats GATA.

For huvudbyggnad ska takvinkel for
sadeltak och halvvalmat sadeltak vara
mellan 27 och 38 grader. For
huvudbyggnad &r minsta takvinkel fér
mansardtak 15 grader. Takvinkel for
friliggande komplementbyggnad ska vara
mellan 15 och 38 grader.

Markens anordnande och vegetation

N1

N2

Bostadsgardar far inte anvéndas for
parkering. Garage under bostadsgardar ar
undantaget.

Endast I1angsgaende kantstensparkering
utmed allméan plats GATA samt parkering
for rorelsehindrade ar tillaten. Marken far
inte anordnas for annan parkering.

Markreservat for allmédnnyttiga @ndamal

Markreservat for allmannyttig slantintrang.

Z1
Skydd mot stérningar
Bygglov inte far ges for vasentligt andring
m1 av marken forrdn marken har sanerats och
dess lamplighet fér bebyggelse har
sakerstallts.
m2 Radonséakert byggande ska utforas.
AVGRANSNING VIA SEKUNDAR
EGENSKAPSGRANS
Fastighetsstorlek

d; 0,0

Minsta fastighetsstorlek ar angivet varde i
m2

Hojd pa byggnadsverk

h5 +0.0 Hoégsta nockhdéjd pa huvudbyggnad ar
’ angivet varde i meter dver angivet nollplan
h6 +0.0 Hogsta nockhdjd pa friliggande
’ komplementbyggnad ar angivet varde i
meter dver angivet nollplan
Utformning
f30 +0.0 Hoégsta byggnadshdjd ar angivet varde i
’ meter 6ver angivet nollplan.
f Utover angiven byggnadshdjd far
31 komplementbyggnad med nockhdjd pa

f32 0
f33 0

f34

fas
f36
fa7

fag

f39

maximalt 4,5 meter uppféras.
Hissanordning, stédmurar, rdcken och
trappor far dverstiga angiven byggnadshdjd.

Hogsta antal vaningsplan ar angivet varde.

Hbgsta antal vaningsplan ar angivet vérde.
Oversta vaningsplanet ska upplevas som
en inredd vindsvaning.

Huvudbyggnad ska férses med sadeltak,
halvvalmat sadeltak, mansardtak eller platt
tak inom angivet omrade.

Takterrass far anordnas inom angivet
omrade.

Huvuddel av huvudbyggnadens fasad ska
vara i en blek och ljus kulér.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara i
rod slamfarg.

Utmed anvandningsgransen mot allman
plats GATA ska marken férses med
stodmur.

For bostader som 6verstiger 35
kvadratmeter ska bostaden ha en
balkong/uteplats utmed byggnadens vastra
fasad. Minst 25 % av balkongen/uteplatsen
ska glasas in. Inglasning ska ske mot norr.
Inglasning ska utféras pa ett enhetligt satt.
For uteplats kan inglasning ersattas med
bullerplank.

Byggnaders anvandning

S2

S3

S4

S5

Placering

P3

P4

For bostader som 6verstiger 35
kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras
mot en ljudddmpad sida. Suterrangvaning
ar undantaget.

Foér bostader som éverstiger 35
kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras
mot en ljuddampad sida.

Byggnadens entréplan (vaning i gatuplan)
ska endast anvandas for
centrumverksamhet och
bostadskomplement. Byggnadens
nordvastra horn som vetter mot anvandning
TORG och GATA ska endast inrymma
centrumverksamhet.

Garage och bostadsgard ska finnas.
Garage ska uppféras under bostadsgard.

Huvudbyggnad ska placeras i
egenskapsgrans mot allméan plats GATA
och minst 4,5 meter fran 6vriga
fastighetsgranser. Komplementbyggnader
eller del av huvudbyggnad som innehaller
garage ska placeras minst 6 meter fran
fastighetsgrans mot allman plats GATA och
minst 2 meter fran 6vriga fastighetsgranser.
Komplementbyggnader far sammanbyggas
i fastighetsgrans.

Huvudbyggnad ska placeras minst 4,5
meter fran fastighetsgrans.
Komplementbyggnader eller del av
huvudbyggnad som innehaller garage ska
placeras minst 6 meter fran fastighetsgrans
mot allman plats GATA och minst 2 meter
fran Ovriga fastighetsgranser.
Komplementbyggnader far sammanbyggas
i fastighetsgrans.

Markens anordnande och vegetation

N3

N4

Marken ska forses med koérbana for
motorfordon.

Marken ska férses med en vandplan for
motorfordon.

Markreservat for allmédnnyttiga @ndamal

U2

Markreservat for allmannyttiga
underjordiska ledningar.

Upphavande av strandskydd

ds

Strandskyddet &r upphavt.

GENOMFORANDETID

Genomforandetiden ar 5 ar for kvartersmark och 10 ar for
allmén platsmark. Genomférandetiden bérjar galla fr.o.m.
laga kraft datum.

ILLUSTRATIONER

lllustrationslinje - Strandskyddslinje

Skala (A0): 1:1200

120 Meter
| | | | | | | | |

Grundkarta 6ver del av Jonkdping i Jonképings kommun
Fastighetsindelning: april 2026

Markkomplettering: april 2026

Koordinatsystem: SWEREF99 13 30

Projektion: Transverse Mercator

Hojdsystem: RH2000

Byggnadernas begransningslinjer utgores av fasadlinjer eller takkonturer

Grundkartans riktighet bestyrkes SFS-nummer: PBL 2010:900

Jonkoping den 7 april 2026

Ingvar Roéjder
Kartavdelningen Stadsbyggnadskontoret

Detaljplan for
bostader och ny huvudgata
pa del av Granna 8:4 m.fl.

JONKOPINGS
KOMMUN

Granskningshandling

Upprattad: 2026-04-08

Antagande: av:

Laga kraft:

Diarienummer: Stbn/2016:47

Planarkitekt: Jessica Franlund




Planbeskrivning

» Detaljplan: for bostdder och ny huvudgata Granskningshandling

pa del av Grénna 8:4 m.fl. R e kot

Diarienummer: Stbn/2016:47
Stadsdel: Granna Utokat forfarande (PBL 2010:900)

hvd
. _ JONKOPINGS
jonkoping.se @ KOMMUN



Medverkande
tjanstepersoner

Planavdelningen har fatt i uppdrag av
stadsbyggnadsnamnden genom beslutat planbesked
2016-06-16 att ta fram en detaljplan. Fdljande tjanstepersoner
har medverkat i framtagandet av detaljplanen:

Stadsbyggnadskontoret

Bengt Mattias Carlsson  Stadsarkitekt
Liselott Johansson Planchef
Anna Klahr Bygglovschef

Mats Ruderfors
Fredrik Nyqvist
Matilda Aberg
Anette Granstedt
Sandra Brostrom

Trafikingenjor
Projektledare, trafikavd.
Bygglovingenjor
Forrattningslantmatare
Kommunekolog

Tekniska kontoret

Marcus Svensson Senior projektledare,

mark- och exploateringsavd.
Mark- o Exploateringsingenjor
Landskapsarkitekt
Projekteringsingenjor
Projektingenjor, VA.
Miljdingenjor
Vattensamordnare

Madeleine Stromberg
Emilia Rylander

Hamid Reza Jaffari
Anders Larsson

Fredrik Sandberg Svard
Annica Magnusson

Jessica Franlund
Planarkitekt

Jenny Larsson
Tillférordnad planchef

Handlingar

Planbeskrivning

Plankarta med bestammelser
Behovsbeddmning
Granskningsutlatande 1

Bilagor:

Bilaga A - Arkeologisk utredning, 2018
Bestallare: Mark- och exploateringsavd., Jonkopings kommun
Utfdrare: Jonkopings 1ans museum

Bilaga B - Arkeologisk utredning, 2023
Bestallare: Mark- och exploateringsavd., Jonkopings kommun
Utfdrare: Jonkopings 1ans museum

Bilaga C - Arkeologisk férundersok., 2023
Bestallare: Mark- och exploateringsavd., Jonkopings kommun
Utfdrare: Jonkopings 1ans museum

Bilaga D - Geoteknik, 2025

Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga E - Bergteknik, 2025

Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga F - Miljoteknisk markundersék., 2022
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga G - Markteknisk undersékning, 2023
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga H - Milj6- och halsori.bedém., 2023
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga | - Provtagning PFAS, 2025
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga ] - Dagvattenutredning, 2026
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga K - Trafikutredning, 2025
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utférare: Bouvier Advisory

Bilaga L - Trafikanalys, 2026
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd.,
Jénkdpings kommun

Utférare: Bouvier Advisory

Bilaga M - Trafikbullerutredning, 2026
Bestallare: Utvecklings- och trafikavd,
Jénkdpings kommun

Utforare: WSP

Bilaga N - Solstudie, 2023
Bestallare: GBJ Bygg AB
Utférare: Tengbom

Bilaga O - lllustrationsplan 1, 2026
Utférare: Jonképings kommun

Bilaga P - Illustrationsplan 2, 2024
Bestallare: GBJ Bygg AB
Utférare: Tengbom



Innehallsforteckning

Inledning Djurhalining 70
Dagvattenutredning 71
Detaljplanens syfte 6 Upphéavande av strandskydd 72
Arendeinformation 6 Trafikutredning 77
Trafikanalys 82
Farutsattningar Trafikbullerutredning 83
Solstudie 90
Lage, storlek och agare 7 Barnkonsekvensanalys 92
Kommunala planeringsunderlag 9 Undersokning av miljopaverkan 92
Mark och vegetation 14
Bebyggelse '8 Plankarta och bestammelser
Infrastruktur 20
Teknisk forsorjning 21 Anvandningsbestammelser 96
Halsa och sakerhet 21 Egenskapsbestammelser for allman plats 97
Kulturmiljo 22 Egenskapsbestammelser for kvartersmark 98
Service 23
Social hallbarhet 23 Genomforande
Planfarslag Mark- och utrymmesférvarv 109
Fastighetsrattsliga fragor 109
Stadsbyggnadsidé 25 Tekniska fragor 110
Arkitektonisk idé 28 Ekonomiska fragor 111
Trafik 31 Organisatoriska fragor 113
Bebyggelse 41 Provning enligt annan lagstiftning 114
Utformning och gestaltning 55
Utemiljser 59  Konsekvenser
Parkering pa kvartersmark 59
Teknisk forsorjning 59 Riksintressen 115
Mark och vegetation 116
Utredningar och dispenser Befintliga fastigheter 118
Infrastruktur 121
Arkeologisk undersdkning 62 Halsa och sakerhet 122
Geoteknisk utredning 62 Kulturmiljo 122
Bergteknisk utredning 63 Social hallbarhet 123
Stabilitet 63 Omgivningspaverkan 123
Markmiljéutredningar 64 Fastighetsrattsliga konsekvenser 123
Naturinventering 64
Generellt biotopskydd 66
Biotopskyddsdispens 66

Jordbruksmark 67



Planguiden

Vad ar en detaljplan?

En detaljplan bestammer vilken anvandning av mark- och
vatten omraden som ér tillaten. Detaljplaneprocessen syftar
till att prova om foreslagen anvandning inom ett planomrade
ar lamplig utifran ett antal olika lagstiftningar och kommunala
styrdokument. Detaljplanens bestammelser utgdr grund vid
provning i kommande bygglovsskede.

En detaljplan utgors av ett antal dokument. Plankartan reglerar
olika markanvandningar inom ett planomrade och &r det
juridiskt bindande dokumentet. Planbeskrivningen kompletterar
plankartan och beskriver planens syfte och innehall med ett
antal olika bilagor som stod for beslut (samtliga bilagor anges
pas. 2).

plan!

beskrivning.

Hur gar detaljplaneprocessen till?

Detaljplaneprocessen ar en snarig och lagstyrd process som regleras i
plan- och bygglagens femte kapitel. Tidsatgangen for genomforandet
av en detaljplan ar beroende av planens komplexitet och ar indelat

i ett antal olika planskeden. Under samradsskedet ges sakagare (ex.
narboende) och 6vriga kommuninvanare tillfalle att lamna synpunkter
pa planforslaget och dven medverka pa ett samradsméte. Om du
onskar att veta mer om en specifik detaljplan eller vill veta mer om hur
detaljplaneprocessen gar till och vad de olika skedena innebar for dig
som enskild besok var hemsida www.jonkoping.se.

@ Tiden fér 6verklagande av kommunens antagandebeslut &r 3 veckor fran det att beslut
kungjorts via kommunens digitala anslagstavla pa www.jonkoping.se/anslagstavla

(2 & N
O N O o o
& & @ & &

A Isnitttar planprocessen ca. 1,5 - 2 4

ar fran planstart till laga kraft



Hur ldser man en plankarta?

En plankarta bestar av fyra delar; kartram, kartinformation, teckenforklaring och drendeinformation.

1. Kartram

Inrymmer tre lager; grundkarta, plangrénser och ev. illustrationslinjer. Grundkartan innehaller information
om platsens forutsattningar till exempel; vagar, bebyggelse, vegetation, hdjdkurvor men aven befintliga
fastighetsforhallanden. Inom kartramen redovisas aven ett antal olika plangranser och planbestammelser.
Grundkartan inklusive teckenférklaring finns som bilaga till detaljplanen.

| detta fiktiva scenario av en ej gallande
n_ detaljplan a@ndras markanvdndning av en
) befintlig fastighet fran kontor till skola
4 (S) som i kartan anges som réd yta med
bostader (B) i gult och allmédn platsmark
GATA i gratt.

2. Kartinformation

Uppgifter om grundkartans aktualitet, skalstock, skala
och annan motsvarande information som underlattar
lasning av plankartan.

3. Teckenforklaring

En lista med de planbestdammelser detaljplanen
omfattas av. Bestammelserna inom kartramen kan
utgdras av bokstaver, siffror, symboler, farglagda eller
monstrade ytor.

4. Arendeinformation

Innehaller uppgifter som diarienummer, planskede,
datum for framtagande av handling samt beslutande
namnd och datum fér némndsammantrade.

Planomradesgrans | e @ et e
Detaljplanens omradesavgransning
inom kartramen. Planomradesgrans .
ar aven synonymt med planomradet i 5
planhandlingarna. _;E
A4
Anvéandningsgrans | _______ -
Anger omradesavgransning for olika
anvandningar inom planomradet. Inom ett N
anvandningsomrade kan flera anvandningar %
kombineras. §
0
v Vv
Egenskapsgrans |—--—-—-—-| sekundar egenskapsgrans | —+—+—+—+
Anger omradesavgransning for en Kan korsa den vanliga egenskapsgransen utan inverkan pa
eller flera egenskapsbestdmmelser. de bestammelser som egenskapsgransen avgransar. Kan
En egenskapsgrans inryms inom ett behovas nar ett egenskapsomrade skar igenom ett annat for
anvandningsomrade. att undvika upprepning av bestammelser.
I de fall flera granstyper sammanfaller dr det endast den hégsta i hierarkin som ritas ut pa J’
kartan. Egenskapsgrépser qch §_ekundéira egenskapsgranser ritas dock ovanpa varandra om | +--4--4--—+-- |
de sammanfaller. Se figur till hoger.




Inledning
Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggnation av cirka 250
nya bostiader, centrumverksamheter samt nya offentliga platser i
form av torg och utsiktsplatser i sodra Granna. Den planerade
bebyggelsen och de offentliga rummen ska utformas med hansyn
till Grannas befintliga karaktar och stadsmassiga struktur.

En central del av planforslaget ar att mojliggora byggnation

av en ny huvudgata. Huvudgatan ska stirka det lokala
trafiksystemet genom att, utover Brahegatan, skapa en alternativ
huvudvag i Grinna dit delar av trafiken kan flyttas. Detta

ger battre forutsattningar for att fordela trafikflodena och
avlasta det centrala gatunitet. Den nya huvudgatan ar darmed
en forutsdttning for att pa sikt forbattra framkomligheten i
centrala Grinna, bland annat genom att mojliggora en framtida
enkelriktning av Brahegatan.

Arendeinformation

Jonkopings kommun

Planbesked: Stbn 2016-06-16 §251

Planstart: 2016-11-10

Samrad: Stbn 2017-09-21 §484

Beslut om ny inriktning: Stbn 2019-11-14 §482
Granskning 1: Stbn 2024-06-13 §222
Granskning 2: Stbn 2026-04-16 §137

Detaljplan for bostider och ny huvudgata pa del av Grinna 8:4
m.fl.

Stbn/2016:47. Utokat forfarande, enligt plan- och bygglagen (SFS
2010:900).

Detta planforslag stimmer 6verens med Oversiktsplanen.
Kommunstyrelsens och liansstyrelsens synpunkter pa den

nya granskningshandlingen kommer inhdmtas under
granskningstiden. Kommunen anser att denna detaljplan ar inte
av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt, och att

de ekonomiska dtagandena i planarbetet redan har beslutats av
kommunfullmiktige. Detaljplanen bedoms inte medféra ndgon
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har instimt i denna
bedomning vid samradet. Punkterna i PBL 5:27 ar inte uppfyllda.
Kommunen har i detta fall frivilligt valt ett utokat forfarande.

Figur 1

Den nya vagens strackning redovisas
i bilden ovan. Detaljplanen omfattar
det omrade som ar markerat i rosa,
dar huvudgatan illustreras med en
rosa linje. Den orangea linjen visar
en vagstrackning som inte ar utbyggd
och som ingér i en annan detaljplan
fran 2013.



Forutsattningar

Lage, storlek och agare

Omradet ar lokaliserat i sodra Granna. Planomradet dr cirka 11 hektar och bestdr huvudsakligen av
nedlagda appelodlingar, angsmark och ndgra enbostadshus. Omradet gransar till befintlig bebyggelse
som bestar av bostider och verksamheter. I Oster gransar planomradet till Grannaberget och
Jonkopingsvagen. Vister om planomradet stracker sig Skiftesviagen, Vittern, dppelodlingar och ett
verksamhetsomrade.

Delar av fastigheterna Granna
4:1, 4:3, 8:4, 8:38, 8:44 och
9:1 ingar i planomradet och
ags av Jonkopings kommun.
Fastigheterna Grianna 8:17,
8:20, 8:21 och 8:24 ingdr i
planomradet och 4dgs av GB]
Bygg. Fastigheten Grianna 8:3,
som delvis ingdr i planomradet,
ags av Jonkoping Energi.
Ovriga fastigheter som helt eller
delvis ingar i planomradet 4ags
av privatpersoner eller ar en
gemensamhetsanliggning. Alla
fastigheter som detaljplanen
omfattar redovisas i avsnittet
"Konsekvenser’.

Figur 2

Kartan visar planomradets lage (rod
figur) i forhallande till omgivningen och
befintliga fastigheter (orangea linjer).



Riksintressen

Ett riksintresse avser ett omrdde, plats eller ett objekt som ar skyddat
utifrdn nationell synpunkt. I denna del beskrivs de riksintressen som

detaljplanen beror. Hur planforslaget paverkar riksintressena beskrivs

under avsnitt ’Konsekvenser’.

Kulturmiljovard

Granna och Uppgrédnna

Del av planomradet berér riksintresset, Granna och Uppgrianna, som
ingdr i riksintresse for kulturmiljovard, vilket innebir att omradets
tillgdngar ar priaglade av sin historia. Riksintresseomradet stracker

sig fran Getingaryd i norr till Grdnna tdtort i soder. Granna och
Uppgranna kidnnetecknas av ett oppet odlingslandskap pad strandplanet
mellan Vittern och Griannabergets forkastningsbrant. Omradet
innehéller dven dldre vigsystem, vardefull bebyggelse och Brahehus
slottsruin fran 1600-talet. Grianna stad har vilbevarad bebyggelse fran
sent 1700- och 1800-tal samt plan- dar tomtstrukturen speglar den
aldre stadens separering av verksamheter och boende.

Naturvard

Ostra Vatterstranden, med Girabicken, Vistana och Rottledn

Planomridet ligger inom riksintresse for naturvard, Ostra
Vitterstranden, med Girabicken, Vistanid och Roéttlean. Ostra
Vitterstranden ar ett mangformigt omrade dar helheten dr av
riksintresse. Har finns geologiska, botaniska, zoologiska och
kulturhistoriska varden. Det langstrackta omradet har betydelse for
manga vixtarter och djurliv. Ostra Vitterstranden har en naturlig
otillganglig brant vilket 6kar mojligheterna att bevara stranden
oexploaterad. For landskapsbilden har Ostra Vitterstranden oerhort
hoga varden. Men innehall och forutsittningar varierar mycket fran
omréade till omrade och det dr darfor svart att sitta upp generella
riktlinjer for alla omrdden pd en ging. Det ar inte heller sa att

ett omrade som pekats ut som riksintresse for naturvard inte kan
innehdlla annat och andra virden, vilka dven ska uppmarksammas.

Rorligt friluftsliv

Vittern med dar och strandomraden

Planomrddet befinner sig inom riksintresse for rorligt friluftsliv,
Vittern med Oar och strandomrade, dar hinsyn ska tas till natur- och
kulturvarden som finns i omradet. Omradet ska skyddas mot atgarder
och ingrepp som pdtagligt kan skada natur- och kulturvirdena.
Riksintresset tacker ocksd Vitterns betydelse for naringsliv och
bosittning, dess speciella ljus och storslagna vyer. Vid bedomningen
om exploatering eller annat ingrepp i miljon kring Vittern ska

tillitas ska turismens och friluftslivets, sarskilt det rorliga friluftslivet,
intressen beaktas. Skyddet utgor dock inte hinder for utveckling av
befintliga tatorter eller det lokala naringslivet.

Figur 3
Rosa skraffering visar del
av riksintresseomrade for
kulturmiljo.

Figur 4
Gron skraffering visar del av
riksintresseomrade for naturvard.

Figur 5

Orange skraffering visar del av
riksintresseomrade for rorligt
friluftsliv.



Kommunala planeringsunderlag

Kommunens oversiktsplan ska ge vidgledning for hur mark- och vattenomrdden ska anviandas samt
hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras. En oversiktsplan dr ett vigledande dokument och

inte bindande.

Oversiktsplan 2016

Enligt gdllande oversiktsplan ar storre delar av planomradet utpekat
som nyexploteratomride for blandad bostadsbebyggelse dir hoga
krav bor stillas pd den nya bebyggelsens utformning pd grund

av Grannas unika karaktir. Grianna ligger inom riksintresse bade

for kulturmiljovard och naturvard. Darfor stills hoga krav pa
utformning och anpassning av den nya bebyggelsen. Bra boende

och nybyggnadsomrdden kan forutsittas bli attraktiva pa grund av
stadens karaktdr och nirhet till Vittern. Grianna har en val utvecklad
kommersiell och offentlig service och en hog andel arbetsplatser i
forhéllande till antal forvirvsarbetande invénare. Stadsmiljon och
flera byggnader har kulturhistoriska bevarandevirden. Oversiktsplanen
pekar dven ut en nya vigen frdn Jonkopingsvigen mot Grianna hamn.
Vigen behovs enligt oversiktsplanen for att avlasta Granna centrum
frin tung trafik. Planens syfte bedoms stimma 6verens med gillande
oversiktsplan.

Oversiktsplan fér mindre tétorter och landsbygd

Enligt den kommande 6versiktsplanen ar storre delar av planomradet
utpekat som utvecklingsomrade for sammanhingande
bostadsbebyggelse och en ny vdg fran Jonkopingsvigen till
Skiftesvigen.

Enligt oversiktsplanen ska stor hdnsyn ska tas till kulturmiljon nar
omraden runt Grianna utvecklas. Bebyggelsen i omradet ska folja
befintlig sluttning och underordnas Vitterbranten for att bevara
Grinnas landskapsbild. Enligt 6versiktsplan ska sirskild hiansyn tas
vid omrddets sodra del dar bebyggelsen bildar entrén till Granna.
Ny bostadsbebyggelse i Grianna bedoms som ett allmént intresse.
Forutom foreslaget omvandlingsomrdde niamns att det dr svrt

att hitta ny mark for bostadsbebyggelse i Grianna utan att ta
jordbruksmark i ansprak. Omgivningarna runt Granna utgors av
jordbruksmark respektive en mycket kuperad brant med natur och
kulturviarden. Behovet av nya bostidder i Grinna kan dirmed inte
tillgodoses pd ett fran allmidn synpunkt tillfredsstidllande sitt genom
att annan mark tas i ansprak. Det rorliga friluftslivet och lokaler
for djur bedoms paverkas i liten utstrackning med tanke pa att
dessa egenskaper dr knutna till dppelodlingarna som berors till en
forhallandevis liten del av omrédet.

Andra delar i oversiktsplan som planomradet beror dr utpekade som
tekniska anldggningar samt natur och friluftsliv. Enligt detaljplanen
kommer dessa omrdden fortsatt ha den funktionen. Planens syfte
bedoms stimma Overens med kommande o6versiktsplan.

Granna .

=~

Kraftverk "

i

¥ o
Vattenverk,; 4
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i

Figur 6

Den orange figurerna markerar
utvecklingsomrade for bebyggelse,
medan den ljusgra figuren visar
den nya vagens strackning i
gallande dversiktsplan.

Figur 7

Det orange prickade omradet
langst ned i bilden redovisar
planomradet, vilket i den
kommande Oversiktsplanen anges
som ett utvecklingsomrade for ny
bostadsbebyggelse.



Gallande detaljplaner

Planomradet beror sju gillande detaljplaner dar
den nya detaljplanen kommer ersitta delar av de
befintliga detaljplanernas anviandning. I bilden till
hoger syns alla de detaljplaner som berors.

En av de detaljplaner som berors dr 'KV
SADELMAKAREN MM’ (Akt. 06-GRS-144), antagen
ar 1982. Den del av gillande detaljplan som ersitts
av den nya detaljplan 4r planlagt som ’Gata;
gatuplantering’, odlingslotter’ och ’bostiader’.
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 Allmdn plats

T ! Gata; gatuplantering
07— Park

5

Byggnadskvarter

Bostader

#. Specialomrlden
Transformatorstation
Odlingslotter

€ Ovriga beteckningar

Mark sominte fdr be-

Mark far uthus o dyl

Figur 8
Detaljplan "KV SADELMAKAREN MM". R6d markering visar del av
gallande detaljplan som kommer ersattas av en ny detaljplanen.

Planomradet beror dven ’Forslag till dndring och
utvidgning av stadsplan for stadsigorna 44, 46 m.fl.

i Grdanna stad’ (Akt. 06-GRS-84), antagen ar 1970.
Enligt detaljplanen dr omradet som ersitts av den nya
detaljplanen planlagt som ’park eller plantering’ och
’gata’. Berort omrade har en bestimd gatuhojd mellan
+107,0 och +114,1 6ver angivet nollplan.

Figur 10

Detaljplan "Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for
stadsagorna 44, 46 m.fl. i Granna stad”. R6d markering visar del av
gallande detaljplan som kommer ersattas av en ny detaljplanen.
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Figur 9
R&d figur illustrerar ytan for den nya detaljplanen.
Gron figur visar ytan for befintliga detaljplaner.
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Planomraddet beror ’Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for
stadsdgan nr 43 m.fl. i Granna stad’ (Akt. 06-GRS-83), antagen ar 1967.
Enligt planen dr omrddet som ersitts av den nya detaljplanen planlagt som
’omrade for industriindamal’ och ’allmin plats; gata’ dar del av gatan har
bestimd gatuhojd +101,2 6ver angivet nollplan.

1 Alondin plats, getz
T Alman plats; park oler plantering  %9€
T Omrdde 1or industricndansl

CV 1 vattersommade
Mark som gf /4 lebyggas e e —

Planomrddet beror dven ’Forslag till dndring och utvidgning av stadsplan for
Stadsigorna nr 44, 46 m.fl. i Granna stad’ (Akt. 06-GRS-81), antagen ar
1967. Enligt planen ar omradet som ersitts av den nya detaljplanen planlagt
som ’gata’, ’park, planering’ och ’omrade for industriizndamal’. Mellan
anviandning gata och industriandamal finns det enligt detaljplanen
utfartsforbud. Gatan har inom aktuellt omrade bestimd gatuhojd mellan
+101.3 och +105,1 6ver angivet nollplan.
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Figur 11

Detaljplan "Forslag till
andring och utvidgning
av stadsplan for
stadsagan nr 43 m.fl.

i Grdnna stad”. R6d
markering visar del

av gallande detaljplan
som kommer ersattas
av en ny detaljplanen.

Figur 12

Detaljplan "Forslag till
andring och utvidgning
av stadsplan for
stadsagorna 44, 46
m.fl. i Grénna stad”,
R&d markering visar del
av gallande detaljplan
som kommer ersattas
av en ny detaljplanen.



Planomrddet beror ’Detaljplan for del av Grianna 8:4” (Akt. 0680K-DP090611),
antagen ar 2009. Enligt planen ar omrddet som ersitts av den nya detaljplanen
planlagt som ’lokalgata’.

Figur 13

"Detaljplan for del av
Granna 8:4".

R6d markering visar
del av gallande
detaljplan som
kommer ersattas av
den nya detaljplanen.

Planomrddet beror ’Detaljplan for Bergfoten 17 (Akt. 0680K-DP120119/A),
antagen ar 2012. Enligt planen ar omrddet som ersitts av den nya detaljplanen
planlagt som ’huvudgata’.

i / ',éﬁé /
,///;4%// //_
i /®/ ‘
/ /// Y7

SRANMA Figur 14

a1 "Detaljplan for
Bergfoten 1.

R&d markering visar
del av gallande
detaljplan som
kommer ersattas av
den nya detaljplanen.
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Planomraddet beror ’Detaljplan for STG 101B m fI’ (Akt. 0680-P180), antagen
ar 1992. Enligt planen dr omrddet som ersitts av den nya detaljplanen
planlagt som Huvudgata’.

Stg WA s

Figur 15

"Detaljplan fér STG
101B mfl".

R&d markering visar
del av gallande
detaljplan som
kommer ersattas av
den nya detaljplanen.

| “Ej planlagt omréde

-
eyt

Arkitekturstrategi

Arkitekturstrategin ska hoja den arkitektoniska kvalitén i kommunen

och vara ett kunskapsunderlag och dialogverktyg i bygg- och
fastighetsutvecklingsprocesser. Med arkitekturstrategin stiller kommunen krav
pa att alla projekt som pédverkar var fysiska miljo ska kunna svara pa tre
fragor:

e Vad ir den arkitektoniska idén/stadsbyggnadsidén?
e Hur samspelar projektet med sin omgivning?
e Hur bidrar projektet till sin omgivning?

Under avsnitt 'Planforslag’ beskrivs stadsbyggnadsidén och den arkitektoniska
idén for detaljplanen.

Gronstrukturplan
Jonkopings kommuns gronstrukturplan ska pa en Overgripande niva peka ut
atgiarder och strategiska val for vidareutvecklingen av titorternas grona och

blida strukturer.

Inom planomradets norra del finns ett utpekat gronomrdde som bestar av
en oppen grasyta med blommande brynmiljoer. Intill planomradet ligger

13



Grannaberget, som ar ett storre gronomrade med viarden som friluftsomrade,
utsiktsplatser, evenemang och motionsspar. Naturen bestdr av skog, oppen
mark, brynmiljoer samt vatten och vatmarker.

Sammantaget visar gronstrukturplanen pd en avsaknad av en gron link mellan
Vittern och Griannaberget, samt ett behov av sammanhingande gronska inom
planomradet for att koppla samman intilliggande gronomrdden med varandra.
Planforslagets paverkan pd gronstrukturplanen beskrivs under avsnittet
"Konsekvenser’.

/{E

Gréna strak, ytor

® o

Energiprod. <

Riddersherg
Gréna lankar
A —
| I S -furstor Saknade gréona lankar
i 2 W
q| / "Ridhus --
/MS : n Grénomraden

Figur 16
Bild fran gronstrukturplanen.

Naturvardsprogrammet

Jonkopings naturvardsprogram visar pa en overgripande niva vardefulla
naturomraden, vad de innehdller samt vad behovs for att de ska besta.

Soder om planomradet finns ett utpekat naturobjekt med klass 2 (hogt
naturvarde). Omradet dr mycket vardefullt med grova sparrkroniga ekar

som hyser en vardefull lavflora. P4 ekarna vixer de rodlistade arterna rosa
skarelav och hjalmbrosklav. Virden finns aven knutna till den flacka ravin
dar Finnbdcken rinner. Omradet ligger inom ett storre riksintresseomrade

for naturvdrden och har stor potential att utvecklas till en biotop av hogsta
naturvardesklass. De naturvarden som finns inom planomrédet beskrivs under
avsnitt *Utredningar och dispenser’.

Mark och vegetation

Topografi

Planomrddet sluttar kraftigt frdn Jonkopingsvdagen ner mot Vattern. Marknivan
vid Jonkopingsvigen ligger mellan +150 och +144 meter 6ver angivet nollplan.

I vistra delen av planomradet ar marknivdn som liagst +106 meter Gver
angiver nollplan.
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Natur och rekreation

I norra delen av planomrddet bestdr naturen av 6ppen grasyta med
blommande brynmiljoer och en lekplats. P4 platsen finns det dven nagra
enstaka trad.

Grannaberget

Figur 17

Bild till vénster visar den
Oppna grasytan. Bild till
hoger visar dess lokalisering i
férhallande till planomradet.

Tva aldre grusvigar gér i tvidrs sluttning mellan befintlig bebyggelse och
mellan Jonkopingsvigen och Skiftesviagen/Vittern. Grusvigarna kan vara
en del av ett promenadstrdk i Grianna.

Grannaberget

Figur 18

Bild till vénster visar

en grusvag sett fran
Jonkdpingsvagen. Bild till
hoger visar dess lokalisering i
forhallande till planomradet.

I soder kiannetecknas naturen av dppelodlingar, lutande dngsmark och
privata tradgdrdar. En del av dppelodlingarna ar nedlagda och har vuxit
igen. Det finns dven ndgra 6ppna markytor som har skapats nar dppeltrad
har avverkats fran platsen.
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Figur 19 och 20
Bilderna ovan visar angsmarken och appelodlingen.

I soder finns det en dldre grusvig utmed Jonkopingsviagen. Grusvigen leder
mot Rottle och kan vara en del av ett storre promenadstrik.

Figur 21
Bild till vénster visar grusvagen intill Jonkdpingsvagen. Bilden till héger visar figur 19, 20 och 21
lokalisering i forhallande till planomradet.

Hoéga naturvarden

Det finns inga hoga naturvirden eller kinda fynd av fridlysta arter inom
planomradet.

Invasiva arter
Jatteloka forekommer pa flera platser inom planomradet och far anses vara vil

spridd. Nya vaxtplatser kan sannolikt uppsta arligen till foljd av spridning via
fro. Jatteloka dr upptagen pa EU:s lista over invasiva arter som ska bekdmpas.

16



Jordbruksmark

I gillande 6versiktsplan (Oversiktsplan 2016) ligger detaljplanen inom
omrade for *Stora oppet jordbrukslandskap - Grinnaslitten’, dar det finns
jordbruksmark i form av dppelodlingar och dkermark.

Enligt miljobalkens 3 kap 4 § ir jordbruksmarken av nationell

betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse

och verksamheter endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmian
synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i ansprik. For att
kunna avgora om det dr lampligt att ta jordbruksmark i ansprdk for tinkt
byggnation méste en tydlig beskrivning av planomridets virden utifran
miljobalken goras. Lis om bedomningen som gjorts under avsnitt *Utredningar
och dispenser’.

Dagvatten

Dagvatten ar tillfalligt forekommande vatten som rinner pd markytan vid
regn och snosmaltning. Generellt ar ytavrinningens flode och féroreningshalt
kopplad till markanvindningen i ett omrade. Framst dr det dagvatten fran
industriomraden, vdagar och parkeringsytor som innehdller fororeningar.

I denna detaljplan dndras forutsittningarna for dagvattnet nir icke tidigare
ianspraktagen mark kommer exploateras med bebyggelse och gator.
Detaljplanen forandrar fororeningsinnehdllet i dagvattnet dd befintliga

grona ytor kommer hardgoras. Utmaningen inom planomradet dr de stora
hojdskillnaderna som finns dd dagvatten fran hirdgjorda ytor kommer att fa
hog fart och nd nedstroms omrdden snabbt om inte fordrojning sker.

Inom planomrddet finns idag diken som kommer att antingen flyttas eller
laggas igen, dock dr det inga enskilda eller allminna intressen som kommer ta
skada eller paverkas av detta. Infiltrationen inom planomradet anses begriansad
om inte dtgdrder for att forbattra den gors.

Under de ytliga jordlagren, som generellt har ligre genomslapplighet, finns
sandig jord. Planomradet kommer att kunna koppla dagvattenhanteringen till
kommunala ledningar och kapacitet finns for detta tillkommande vatten vid
normala floden, di4 omrddet kommer att vara inom verksamhetsomride for
dagvatten.

Skyfallsvatten pa den oexploaterade marken leds idag lings med dngsmarken
mot Skiftesviagen och det som inte infiltreras pd vdgen ner mot vdgen hamnar
i diken. Inom det exploaterade omradet leds skyfallsvattnet lings befintlig
infrastruktur. Det finns idag ldgpunkter som vattenfylls.

Ar 2000 tridde EU:s gemensamma regelverk om vatten, det si kallade
Vattendirektivet, i kraft. Syftet med direktivet dr att sikra en god vattenkvalitet
i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten som

ar tillrackligt stora omfattas av Vattendirektivet och kallas da formellt for
vattenforekomster. Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk
ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska
statusen bedoms pa en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstillande
och dilig medan kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppndr ej
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god. Grundvattnets kemiska och kvantitativa status klassas som god eller
otillfredsstallande.

Recipient for planomradet ar Vittern - Storvattern (SE646703-142522).
Vittern-Storvittern har statusklasningen *God ekologisk status’ men uppnar ej
god kemisk ytvattenstatus med avseende pa halterna bromerade difenyletrar
och kvicksilver. Detaljplanen anses inte paverka recipienten negativt med

de dtgarder som foreslds i framtagen dagvattenutredning. Lis resultat fran

utredningen i avsnitt *Utredningar och dispenser’. %

Strandskydd

250 meter vaster om planomradet ligger vattenomradet
Vittern, ddr strandskyddet ar utvidgat till 300 meter fran
strandlinjen. Det innebér att delar av planomradet ligger inom
strandskyddat omrdde dir strandskyddet behover upphavas for
att mojliggora byggnation av bland annat en ny huvudgata och
bostdder. Syftet med strandskyddet ar att dels ur ett langsiktigt
perspektiv trygga allminhetens tillgdng till strandomrddet, och
dels att skydda goda livsvillkor for det vaxt- och djurlivet som
finns bade pd land och i vattnet. For att kunna avgora om
upphivandet av strandskyddet dr lampligt maste en beskrivning
av planomridets virden utifrdn strandskyddets syften, gillande
naturviarden och allminhetens tillgidnglighet goras. Lis
bedomningen under avsnittet *Utredningar och dispenser’.

Bebyggelse

Bebyggelse inom planomradet

0 5 100 200 Meter
[ R

Bostader Figur 22

Bilden ovan visar planomradet (rosa
figur) i forhallande till strandskyddet
(bla skrafferad figur).

Inom planomrddet finns det fem friliggande enbostadshus utmed
Jonkopingsviagen. Bostiderna uppskattas vara byggda fran borjan
av 1900-talet till slutet av 1940-talet. Huvudbyggnaderna ar tva
till tre viningar hoga, dir den understa vaningen dr utford i suterrdng och
den oversta vdningen ir inredd som vindsvdning. Bebyggelsens fasader ar

i trd eller puts samt i ljusa kulorer. Under senare dr har det tillkommit
komplementbyggnader i form av garage, carport, vedbod och hobbyverkstad
pa fastigheterna.

Figur 23 och 24
Bilder pa befintlig bebyggelse inom planomradet.
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Figur 25 och 26
Bilder pa befintlig bebyggelse inom planomradet.

Omgivande bebyggelse

Bostader

Mittemot enbostadshusen vid Jonkopingsvdgen finns tre flerbostadshus som
byggdes efter dr 2012. Dessa flerbostadshus dr av modernare karaktir och ar i
tre till fem vaningar. Fasaderna dr i vit och gra puts och taken ar platta.

Intill flerbostadshusen ligger ndgra enbostadshus byggda i slutet av 1920-talet.
Dessa byggnader ar i tvd vaningar med rod trafasad och sadeltak.

Figur 27 och 28
Bilder pa befintlig bebyggelse intill Jonkopingsvagen.

I norr omges planomridet av bostadsbebyggelse i form av villor, parhus och
radhus. Bebyggelsen dr byggd mellan 1950-talet och 1980-talet och bestar av
en till tvd vaningar med fasader i antingen tra, tegel eller puts. Vister om
planomradet finns friliggande villor som byggdes mellan ar 2010 och 2017.
Dessa byggnader ar i en till tvd vaningar, varav nigra dr uppforda i suterrdng.
Fasadmaterialen ar huvudsakligen trd, men tegel forekommer ocksa.

Figur 29 och 30
Bilder pa den befintliga bebyggelsen intill planomradets norra del.
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Verksamheter

Nordvist om planomradet ligger ett service- och verksamhetsomrade som
bland annat innehdller en sortergird, uthyrningsservice, gym och salong.
Intill planomradet finns ett godiskokeri och en uppstillningsplats for bussar.

Infrastruktur
Gang och cykel

Utmed Jonkopingsviagen finns ett befintligt gang- och cykelstrak. Utmed
Skiftesvdgen finns en separat gdngbana intill vigen. Mellan Jonkopingsvigen
och Skiftesvagen finns en grusstig som anviands som promenadstig.

Kollektivtrafik

Utmed Jonkopingsvigen finns tva busshéllplatser som trafikeras av regionbuss
linje 120 (Grianna-Tranés), regionbuss linje 121 (Granna-Jonkoping) och
regionbuss linje 122 (Jonkoping-Grinna via motorvigen). Under morgonens
hogtrafik gar bussar mot centrala Jonkoping i snitt fyra ganger i timmen, och
for linje 122 ar restiden till Jonkoping cirka 30 minuter.

Motorfordon

Motortrafiken kor framst lings Jonkopingsvagen och Skiftesvigen.
Jonkopingsviagen har en storre trafikmiangd jamfort med Skiftesvigen, eftersom
Jonkopingsviagen dr en huvudgata som lingre fram mot Grinna centrum byter
namn till Brahegatan. Inom planomradet finns dven Hjulmakaregatan, en
mindre lokalgata, samt en grusvig som stricker sig fran Jonkopingsvigen till
Rottle.

Figur 31 och 32
| den vanstra bilden syns Jénkopingsvagen. | den hogra bilden syns Skiftesvagen.

Parkering

Inom planomradet finns det idag ingen allmidn parkeringsplats for motorfordon
eller cykel. Parkering sker idag pd enskilda bostadsfastigheter.
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Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp (VA)

VA-ledningar finns inom planomrédet.

Halsa och sakerhet
Trafikbuller

Kommunens bullerkartering fran ar 2022 visar att ndgra av de befintliga
bostadsfasader mot Jonkopingsvagen har bullernivder som Overstiger gillande
riktvarden.

I samband med planarbetet har en bullerutredning tagits fram. Utredningen
visar hur bade ny och befintlig bebyggelse utmed den nya huvudgatan samt
langs Skiftesviagen och Girdesvagen paverkas av trafikbuller nir den nya
huvudgatan ar fardigbyggd. Resultaten fran bullerutredningen redovisas i
avsnittet "Utredningar och dispenser”.

Ras- och skredrisk

Enligt SGI (statens geotekniska institut) 4r omraden intill Vittern utpekat som
aktsamhetsomrade for skred i finkorniga jordarter. I samband med planarbetet
har en geoteknisk utredning tagits fram som visar pa att kommande detaljplan
inte pdverkar utpekat aktsamhetsomrdde. Geotekniska forutsittningar och
stabilitet har undersokts inom detaljplaneomradet samt har en bergteknisk
undersokning gjorts for att utreda block- och bergstabilitet inom och i
anslutning till planomradet. Resultat frdn utredningen redovisas under avsnitt
*Utredningar och dispenser’.

Markféroreningar

Inom planomradet har det tidigare funnits en bensinstation (fd Texaco
bensinstation SPIMFAB id 152355) pa fastigheten Grianna 8:17. Omradet har
sanerats och pdvisar inga kvarlimda fororeningar (Grontmij 2007-12-14).

Strax intill planomradet, pa fastigheten Grianna 7:8, har det tidigare funnits
en bensinstation (fd Esso bensinstation SPIMFAB, id 152354). Omradet har
sanerats till kdnslig markanviandning (atgardsrapport Grontmij 2008-07-11)
och bedoms inte ha ndgon padverkan pa planomradet.

Utanfor detaljplaneomrddet, i naromradet, finns flertalet potentiellt fororenade
omraden. Ett av dessa ligger soder om detaljplaneomradet (fd deponi pa
Galgen, id 152176). Har pagar ett kontrollprogram som kontrollerar eventuell
spridning av fororening. Ingen fororening i grundvattnet har detekterats.
Resterande av objekten ligger i norra delen av planomrddet dir endast
anldggande av vdg planeras. Samtliga av dessa ar endast identifierade och
innebar mycket ldg risk. Ett av dessa objekt dr sanerat ner till mindre kanslig
markanvindning (Evox Rifa AB, id 152311). Inget av dessa potentiellt
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fororenade omraden bedoms paverka detaljplaneomradet pd ett sddant sitt att
planerad markanvindning anses olampligt.

I samband med planarbetet har markundersokningar utforts for att kartlagga
marken for potentiella fororeningar. Utredningarna visar att det forekommer
fororeningar i form av DDT i delar av planomrddet, dar appelodling har
bedrivits. Marken har dven provtagits for PFAS. Resultaten fran utredningarna
redovisas under avsnitt *Utredningar och dispenser’.

Djurhallning
Sydvidst om planomrddet bedrivs smaskalig djurhéllning med cirka fyra histar.
Det kortaste avstdndet fran fastigheten med djurhéllning till bostadsbebyggelse

inom planomradet dr cirka 50 meter. Bedomning gillande djurens paverkar pa
detaljplanen redovisas under rubriken ’Utredningar och dispenser’.

Kulturmiljo

Granna

Grinna ar kint for sin historiska stadskidrna och sin traditionella tillverkning
av polkagrisar. Staden grundades pa 1600-talet och har sedan dess behallit
madnga vilbevarade trihus och kullerstensgator. Gamla Granna kyrka, med sina
medeltida rotter, dr ett centralt landmairke i stadens kulturmiljo. Lings den
linga huvudgatan, Brahegatan, ligger de gamla husen kvar nistan utan avbrott
av nyare bebyggelse.

Figur 33 och 34

Pa bilden till vanster
syns Granna kyrka.

Pa bilden till héger
syns Brahegatan och
omgivande bebyggelse.

Polkagristillverkningen i Granna startade under 1850-talet och har sedan
dess blivit en viktig del av stadens identitet. Polkagriskokarens arbete

kan fortfarande beskadas pa flera platser i staden vilket har gjort staden
till ett attraktivt besoks- och turistmal. Staden dr ocksd kidnd for sina
lokala konstnirer och hantverkare, vilka har sina verkstdder och gallerier
spridda 6ver Grannas kulturmiljo. Granna har ocksé flera museer, inklusive
Grianna Museum och Polkaplatsen, som beridttar om stadens historia och
polkagristillverkningens utveckling.

Runt Gridnna finns flertalet slottsruiner och borgar fran stormaktstiden.
Visingsborg (beldget pa Visingso), Vastana slott (beliget soder om Grinna),
och Brahehus (beliget norr om Grinna), dr alla delar av stadens historia.
Tillsammans bildar slotten en triangel dir Grinna stad har vixt fram i mitten
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av triangeln. Denna geografiska konstellation, med slotten strategiskt placerade
runt omkring staden, har spelat en viktig roll i stadens utveckling och historia.
Slotten symboliserar bade stadens forsvar och dess maktcentrum under tidigare
epoker, och deras narvaro dr en paminnelse om Grinnas rika historiska arv.

Fornlamningar

Vister om planomrddet genomfordes en arkeologisk utredning i samband med
planarbetet for "Detaljplan for del av Grianna 8:4°, som antogs ar 2009.

P4 platsen hittades spar som tydde pd att en relativt stor boplats hade
funnits i omradet. Bland de storre fynden som patriffades fanns flera hundra
anlaggningar och limningar.

Mellan Skiftesvigen och Vittern har en stendldersboplats identifierats, som
bedéms inte kunna flyttas. Fornlimningarna dr inte synliga ovan mark, och
platsen bestdr for niarvarande av 6ppen naturmark och betesmark. Eftersom
storre fynd har pdtriffats i niromrddet har tvd arkeologiska utredningar och
en forundersokning genomforts i samband med planarbetet. Resultaten fran
dessa utredningar redovisas under avsnittet *Utredningar och dispenser’.

Service

Offentlig service

Offentlig service i form av vardcentral finns i centrala Grianna, drygt 1,5
kilometer norr om planomrddet. I centrala Grinna finns det dven dldreboende
och bibliotek. I centrum finns utbildningsplatser fran forskolan till arskurs 9.
Mellan centrala Grinna och Vittern finns ett storre idrottsomrade med bland
annat fotbollsplaner, tennisbanor, skatepark och idrottshall.

Kommersiell service

I Griannas centrum finns det tillgdng till kommersiell service i form av
bland annat matvaruhandel, frisor, butiker, restauranger, caféer, apotek och
postombud. Ovrig kommersiell service nds i Jonkoping.

Social hallbarhet
Folkhalsa

En sund, trygg och trivsam boendemiljo ar ett grundliggande behov for
folkhilsan. Planomrddet har tillgdng till gronomraden dir det finns mojlighet
till bade vardagsmotion och andra hilsoframjande aktiviteter. Grannaberget,
som ligger Oster om planomrddet, erbjuder forutom ett gronomrade med rik
natur ocksa ett friluftsomrdde nira anslutning till tatorten. Grianna ar en
kulturhistorisk miljo som ocksd erbjuder en plats med utsikter mot Vittern och
Grannaberget. Planomradets direkta narhet till gronomrdden o6kar mojligheten
for en god hilsa och vilbefinnande.
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Planforslag
A

Figur 35
lllustrationsplan dver planférslaget och dess omgivning.
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Stadsbyggnadsidé

Berget, staden och slattlandskapet

Granna grundades ar 1652 av Per Brahe och utformades med en
tydlig och regelbunden stadsplan i rutndtsform. Staden ar anlagd

i en sluttande terrang vid foten av Grannaberget, dir bebyggelsen
har anpassats till topografin och det omgivande landskapet. Detta
samspel mellan stadsplan, bebyggelse och natur bidrar till Grannas
sdrskilda karaktir och identitet. Den vilbevarade stadsstrukturen
och stadens historiska utformning har gjort Granna till ett omrade
av riksintresse for kulturmiljovard. Trots forandringar over tid

ar flera av stadens ursprungliga huvuddrag fortsatt tydliga,

sasom gatundtets struktur och relationen mellan bebyggelsen och
landskapet. Dessa viarden har sammanfattats pd kommande sidor

i stadsbyggnads- och bebyggelseprinciper som ligger till grund for
detaljplanens utformning och syftar till att mojliggora en varsam
och langsiktigt hallbar utveckling av stadsmiljon.

Stadsbyggnadsprinciper

Lasbar stadsgrans

Ett av Gridnnas mest utmirkande drag ir stadens tita samspel
med bdde Griannaberget och Vittern. Bebyggelsen dr anpassad
efter Grannabergets sluttning och ger staden en stark topografisk
forankring. Mellan staden och Vittern breder ett 6ppet
slattlandskap ut sig, vilket skapar en tydlig 6vergang mellan

den bebyggda miljon och det omgivande landskapet. I den nya
detaljplanen dr ambitionen att virna denna o6vergripande struktur
och bevara stadens tydliga avgransning mot saval slittlandskapet
som Griannaberget, sd att sambandet mellan staden, berget och det
oppna landskapet fortsatt upplevs som en tydlig grans.

Forstarka sodra entrén till staden

Historiskt har Grinnas stadsgranser varit tydligt markerade
genom Norra tullstugan i norr och Sodra tullstugan i soder, vilka
fungerade som viktiga landmarken och entrépunkter till staden.

I takt med stadens senare utbyggnad har dessa grianser successivt
forsvagats och blivit mindre tydliga i stadsbilden. Inom ramen for
den nya detaljplanen dr en av ambitionerna att ater starka stadens
identitet genom att skapa en tydligare entré i sodra Grinna, dir
stadsgransen i dagslidget upplevs som otydlig.

Utblickar mot Vattern

Grannas landskap ar en viktig del av stadens struktur. Pa flera
platser finns Oppningar i bebyggelsen som skapar utblickar

mot Vittern i vaster och Grannaberget i Oster. Dessa utblickar
visar stadens koppling till det omgivande landskapet. I den nya
detaljplanen tas hansyn till dessa samband genom att mojligheter

till utblickar mot bade sjon och berget ska finnas dven i framtiden.
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Figur 36

En tydlig stadsgrans dar
slattlandskapet skiljer staden fran
Vattern. Planomradet ar markerat
med en rod linje.

Figur 37
Granna centrum med utblickar mot
Vattern och Grannaberget.



Rutnétsplan med en tydlig huvudgata

Granna har en tydlig stadsplan i rutnitsform. Genom staden loper
Brahegatan, som utgor den huvudsakliga huvudgatan och ett barande
inslag i stadsstrukturen. Gatan anlades pd 1600-talet och planerades
da som Sveriges bredaste gata, vilket ger den en sirskild historisk
betydelse. Idag priglas Brahegatan av en nordisk gatukaraktiar dar
gaturummet bestdr av bade korbana och en grasbevuxen sliant, vilket
bidrar till gatans 6ppna och sarpriglade uttryck. Tillsammans med
den sluttande rutnitsplanen dr Brahegatans utformning en forebild
for den nya detaljplanen och utgor inspiration for utformningen av
nya gator och det overgripande gatunitet.

Lasbar och enhetlig utformning av forgardsmark

Brahegatan kannetecknas av tydligt markerad forgardsmark

med olika utformning péd gatans Ostra och vistra sida. P4 den
Ostra sidan ar gatan nedsankt i forhdllande till bebyggelsen, och
overgadngen mellan gata och forgdrdsmark sker genom en slint,
trappor och stodmurar. Detta skapar en tydlig grans mellan det
offentliga gaturummet och den privata forgdrdsmarken. Pa den
vastra sidan dr forgdrdsmarken generellt smalare, da bebyggelsen i
storre utstrackning ligger direkt intill gatan. I den nya detaljplanen
ar ambitionen att tydligt avliasa forgardsmarkens i forhillande till
gatan. Forgadrdsmarken oster om huvudgatan bor utformas upphojd
och avgriansas med stodmurar, medan den viastra sidan fortsatt ges
en smalare karaktir. Samma grundprinciper bor aven tillimpas vid
utformningen av lokalgator inom planomradet for att skapa en
enhetlig och vil sammanhallen gatustruktur.

Gronska i stadsmiljon

Gronska har historiskt varit en viktig del av Griannas stadsmiljo

och har bidragit till stadens karaktir. Med tiden har en stor del

av denna gronska forsvunnit, och idag finns den framst kvar liangs
Brahegatan, dar trdd och vixtlighet forekommer pa de upphojda
forgardarna. I det omgivande odlingslandskapet ar tradrader ett
tydligt inslag och markerar granser mellan olika fastigheter. I den
nya detaljplanen har gronskan en viktig funktion i utformningen av
omradet. Gronska bidrar bland annat till ekosystemtjanster och kan
spela en roll i hanteringen av bland annat dagvatten. Tradrader, som
ar ett karaktdristiskt inslag i Grannas landskap, bor darfor integreras
i gaturummen for att stirka och bevara stadens grona identitet.

Stadsrum och 6ppna platser

Historiskt har Granna haft tre viktiga 6ppna platser utmed
Brahegatan: Gridnna torg, ett mindre torg som idag utgor
Braheparken samt kyrkotomten vid Grinna kyrka. Dessa platser

har spelat en central roll i stadens struktur och bidragit till gatans
funktion som offentlig motesplats. I den nya detaljplanen dr avsikten
att skapa tydliga stadsrum och 6ppna offentliga platser lings den
nya huvudgatan. P4 si sitt kan den nya strukturen knyta an till

de historiska forebilderna utmed Brahegatan och bidra till en
sammanhingande och ldsbar stadsstruktur.
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Figur 38
Granna centrum med sin
rutnatsplan.

Brahegatan

Figur 39
Utformning av forgardar i centrala
Granna.

Figur 40
Gronska langs Brahegatan.

¥,
G

Figur 41

Oppna platser ldngs Brahegatan.



Samspel

Den nya detaljplanen ska samspela med sin omgivning genom att bevara och
vidareutveckla de stadsbyggnadsprinciper som karaktiriserar Grianna, samtidigt
som nya kvaliteter skapas.

Gatustrukturen inom planomradet hdmtar inspiration frdn den traditionella
rutndtsplanen och anpassas efter terringen for att undvika branta gator. De
nya gatorna stricker sig i nord-sydlig riktning och smilter samman med
befintliga gator, vilket skapar en kontinuitet i stadens vignit. De nya gatorna
fungerar som en naturlig forlingning av de befintliga gatorna och bidrar till
att skapa en mer sammanhingande och integrerad stadsstruktur.
Planforslaget ska mojliggora for nya och tydliga stadsrum lings den nya
huvudgatan. Motesplatser, sisom torg, ska inkludera gronska for att
tydliggora torgrummet och aterknyta till den grona karaktiren som aterfinns
i centrala Granna. De oppna platserna, tillsammans med oppningar i
bebyggelsestrukturen, ska skapa utblickar och gangstrik i ost-vistlig riktning
mot Vittern och Griannaberget.

Bidra

Den nya bebyggelsen, tillsammans med den nya huvudgatan och
motesplatser som ett nytt torg, uteservering och utsiktsplatser, kan skapa
nya attraktionspunkter i Grdanna. Detta kan i sin tur leda till ett okat liv i
omradet.

Ett nytt rekreationsstrak planeras mellan den nya bebyggelsen och
odlingslandskapet. Straket ska gora det lattare att rora sig i omradet

och stirka kopplingen mellan Grannaberget och Vittern. I samband med
byggnationen skapas slianter som, tillsammans med rekreationsstraket, bildar
en tydlig grins mellan bebyggelsen och det 6ppna odlingslandskapet. Den nya
bebyggelsen samt delar av den nya huvudgatan placeras hogst upp i slinten,
vilket forstiarker denna avgransning.

De nya stadsrummen foreslas aven inkludera en cirkulationsplats och

en utsiktsplats i den sodra delen av planomradet. I sédra Granna har
stadens grans blivit mindre tydlig i takt med stadens utbyggnad. Genom
cirkulationsplatsen och utsiktsplatsen skapas istallet en tydligt markerad entré
till staden. Platsen utformas med stadsmassiga inslag, sisom gatsten och
tradrader, vilka bidrar till att forstarka platsens identitet och ge en tydlig
kdnsla av att man anliander till Granna.

Utmed gatorna kommer en mer stadsmassig utformning att dterkomma, dar
husen placeras lings gatan for att skapa tydliga gatu- och torgrum. I denna
nya stadsdel bor Grinnas egna stadsbyggnadsprinciper inspirera de nya
delarna, samtidigt som nya virden skapas.
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Arkitektonisk idé

Smastadskaraktar - Enhetlig men varierad
bebyggelse

Likt de tydliga granserna mellan Vittern, staden och berget ar
smastadskaraktiren ett av Griannas mest framtridande drag, och
den ir kinslig for fordndringar som riskerar att sudda ut den.
Darfor dr det av yttersta vikt att planering och utformning av ny
bebyggelse i Granna sker med stor omsorg, sirskilt nidr staden
vixer. Nedan sammanfattas Grannas viktigaste bebyggelseprinciper,
hur ny bebyggelse bor forhdlla sig till dem samt hur den ska
samspela med och bidra till den omgivande miljon.

Bebyggelseprinciper

Enhetlig bebyggelsestruktur

Ett av Griannas mest framtridande kdnnetecken ar den enhetliga
bebyggelsestrukturen som skapar ett sammanhallet intryck.
Proportioner som hojd, lingd och takvinkel ar tydliga och viktiga
inslag i stadsbilden. Med undantag for byggnader som kyrkan och
radhuset dr bebyggelsen i huvudsak smaskalig och enhetlig.

I den nya detaljplanen bor denna enhetlighet bevaras, samtidigt som
variation i form av mindre element uppmuntras. Principerna for
detta beskrivs nedan.

Jamna men varierande hushéjder

I Grianna centrum dr bebyggelsen generellt 1ag, med ndgra fi hogre
byggnader. Husen varierar ofta i hojd, vilket gor att byggnadernas
kortsidor ofta ar synliga. Vanligtvis dr vaningshojden lings gatorna
tva till tre vaningar, ddr en eventuell tredje vaning ofta dr en
vindsvaning. I den nya detaljplanen kan det vara fordelaktigt att
placera ny bebyggelse lings huvudgatan med tva till tre vaningar.
P4 utvalda platser, exempelvis vid malpunkter eller dir byggnaderna
inte har en lika framtrddande roll i gaturummet, kan hogre
byggnader Overvigas.

Omslutande innergardar

Huvudbyggnaderna 4r placerade med sina langsidor mot gatan,
medan byggnaderna mot girdarna ar placerade lings gransen
till granntomten och mot gatan. Denna placering skapar en
sammanhingande girdsyta mellan byggnaderna. I den nya
detaljplanen bor gatorna ramas in av bebyggelse samtidigt som
tydliga gardsrum skapas.

Terrasserade gardsmiljoer

Gardarna i Grdnna ar centrala i stadsmiljon och omgivna av
bebyggelse. De anvinds for olika andamal, exempelvis som

tradgdrdar eller handelsplatser. Markmaterialen varierar ofta
och bestar av grus, kullersten och stenplattor. Gardarna kan
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Figur 42
Varierade men jamna hushéjder.

Figur 43
Innergardar omsluts av byggnader.

Figur 44
Terrasserad gardsmiljo.



ocksa innehdlla gronska som grasmattor, blomsterrabatter och
vaxtplanteringar. De ar ofta terrasserade for att passa den
sluttande terrangen, med stodmurar av sten eller betong. I den nya
detaljplanen bor gardarna terrasseras med variation i material och
utformning, vilket ses som positivt.

Enhetlig fasadindelning

I Grianna centrum ar det vanligt att flera av husen har fasader som
delas upp i vertikala eller horisontella sektioner. Vissa byggnader
har ett framtradande mittparti, dven kallat frontespis, medan andra
anvander pilastrar for att skapa uppdelningar. Ibland ar dessa
pilastrar utskjutande och ibland malade direkt pa fasaden.

Minga av husen i Gridnna har dven detaljer som listverk, varierande
materialanviandning eller andra utsmyckningar som tydligt markerar
uppdelningen mellan &ver- och bottenvaningarna. Vid planering av
ny bebyggelse ar det onskvirt att fasaderna som vetter mot gatan
far ett enhetligt uttryck, men med viss variation som harmoniserar
med ovriga gatufasader lings samma gata.

Medveten variation i material och fargséattning

Lings gatorna dr fargsittningen enhetlig, med ljusa kulérer som
framtrader tydligt i stadsbilden. Byggnadernas fasader bestar
huvudsakligen av puts eller trd. Pa gardssidan priaglas bebyggelsen
av ett sammanhallet uttryck med trifasader malade i traditionell
rod slamfiarg. For ny bebyggelse dar det viktigt att fasadmaterialen
ar av trd eller puts och att en genomtinkt fiargsittning bidrar till
ett enhetligt uttryck. Mot gatan bor ny bebyggelse anvianda ljusa
kulorer, medan bebyggelsen mellan gatorna bor ha en sammanhallen
fargsittning, ddr roda triafasader utgor en viktig del av uttrycket.

Lasbar sockelvaning

I centrala Granna anpassar sig byggnaderna efter terringen och ar
ofta uppforda i suterrdng, vilket gor att sockeln fir en betydande
roll i arkitekturen. Mdnga av byggnaderna har en lig killarvining
som vetter mot gata eller gard, vilket ger bebyggelsen ett varierande
utseende med olika material och farger. For ny bebyggelse ar

det fordelaktigt att tydligt framhiva suterrangvaningen, vilket

kan uppnds genom medveten anviandning av olika material och
fargsdttningar.

Enhetligt taklandskap

I den ildre delen av staden kdnnetecknas byggnaderna av hoga
sadeltak med avsmalnande gavelspetsar. Under 1800-talet borjade
dock ldga, valmade tak att inforas. Grinnas taklandskap domineras
frimst av sadeltak, halvvalmade tak och mansardtak, oftast i rott
taktegel eller liknande fiargskala. Mdnga av dessa tak har inslag av
frontespiser eller takkupor, vilket ger en varierad karaktir mellan
grannbyggnaderna. For ny bebyggelse ar det fordelaktigt att skapa
variation i taklandskapet, samtidigt som en enhetlig firgsittning i
rott taktegel eller liknande material kan bidra till ett sammanhéllet
uttryck. For ny bebyggelse rekommenderas att inkludera frontespiser
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Figur 45
Vertikal fasadindelning.

Figur 46

Figur 47
Variation i fargsattning utmed gatan.

Figur 48
Lasbar sockelvaning.

Figur 49
Enhetliga material och fargsattningar
med olika takformer.



och takkupor for att ytterligare forstarka den arkitektoniska

karaktaren.
Varierad placering for balkonger Samspel mot gatan

. o Optimiserin
Mot Brahegatan kinnetecknas fasaderna av ett sammanhallet \ mEt Véittemg
uttryck, dar balkonger vanligtvis inte forekommer. Mot gardssidan

har fasaderna ett mer varierat utseende med tillbyggnader och

balkonger pa trastolpar eller trikonsoler, placerade pa olika

platser langs fasaden. Vid ny bebyggelse bor balkonger mot

huvudgatan undvikas. Mot innergdrdarna medges storre flexibilitet

i balkongernas placering och utformning, sarskilt med hansyn till

mojligheten att ta tillvara utblickar mot Vittern. Figur 50
Enhetligt uttryck mot gatan. Mer

Fénsterform variation mot gardar/Vattern.

Fonster i Grianna ar vanligtvis anordnade lodritt for att skapa
intrycket av stdende och storre fonster. Denna utformning bidrar
bland annat till att framhiva byggnadernas hojd. Aldre hus har
ofta fonster med sprojs som delar upp dem i mindre rutor, medan
nyare hus tenderar att ha en mer minimalistisk fonsterdesign,

till exempel med mittpost. Trots att samma fonsterform ofta
forekommer pa en byggnad kan det finnas variation i fonsterformen
mellan olika vaningsplan. Till exempel kan fonsterpartierna vara
storre pa bottenvdningen, sarskilt om den anvinds for verksambheter.
Vid planering av ny bebyggelse bor fonsterutformningen studeras
och utformas noggrant utifrdn Grinnas arkitektoniska stil och
karaktir for att skapa en harmonisk helhet som reflekterar den Figur 51

befintliga stadsbilden, samtidigt som variation och anpassning till Staende fonsterpartier med sprojs.
byggnadens funktion mojliggors.

Samspel

Ny bebyggelse ska utformas med hansyn till sin omgivning
genom att Grannas etablerade bebyggelseprinciper integreras i
gestaltningen, samtidigt som nya urbana inslag tillférs. Genom att
hamta inspiration fran stadens befintliga arkitektur och historiska
sammanhang kan en samverkan mellan tradition och nytillskott
uppnas.

Bidra

En ny tolkning av Griannas bebyggelseprinciper gor den nya
bebyggelsen tydligt lasbar i relation till den befintliga bebyggelsen.
Den nya arkitekturen tillfor variation till stadsmiljon, samtidigt som
enhetligheten i staden bibehalls.
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Trafik

Gator
Ny huvudgata

Den nya huvudgatan i Granna foreslds utformas som en stadsgata for att
tillgodose olika behov och funktioner. Gatan kommer att spela en viktig roll i
staden genom att skapa forutsittningar for att avlasta trafiksystemet i Granna
som helhet samtidigt som en trivsam miljo for invinare och besokare skapas.
For att mota olika transportbehov kommer gatan att inkludera en korbana
for motorfordon och en separat gdng- och cykelbana. Lings delar av strackan
kommer det dven att finnas kantstensparkering och en gdngbana pa andra
sidan gatan.

Gatan ansluts fran Jonkopingsvigen i soder och till Skiftesvagen i norr. Den
nya huvudgatan stracker sig parallellt med hojdkurvorna for att anpassas till
terrangen och den omkringliggande gatustrukturen. Utformningen inkluderar
lampliga sviangradier for tunga fordon, som lastbilar och bussar, samtidigt som
hansyn tas till gatans lutning. Hastigheten utmed strickan ar 40 kilometer i
timmen.

Lings delar av gatan kommer det att finnas slanter och stodmurar.
Stodmurarna intill huvudgatan ska utformas laga eller terrasseras. I overkant
av slanterna kommer det att finnas sidordcken med en stadsmissig utformning.
Se referensbilder pa rickets utformning pd sida 40.

RANS FRAMTIDA BEBY

Figur 52 - 54
Sektionerna ovan visar delar av den nya huvudgatans utformning langs strackan. lllustrationer av WSP.
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Jonkopingsvagen

En del av Jonkopingsvagen behover byggas om for att mojliggora byggnation
av den nya huvudgatan. En cirkulationsplats planeras i den sodra delen av
planomradet, dir den nya huvudgatan och Jonkopingsvigen ska kopplas samman.

Delar av Jonkopingsvigen planliggs som markanvindning for allman plats gata,
vilket sikrar utrymme foér huvudgatan och mojliggor en eventuell breddning av
Jonkopingsvdgen i framtiden. Exempel pa utformning for Jonkopingsvagen kan
inkluderar en korbana samt en separat gdng- och cykelviag med tridrad och
kantstensparkering dir terrangen tillter det.

BEFINTLIGA ASFALTKANTER JONKOPINGVAGEN

GRANS FRAMTIDA BEBYGGELSE

BEFINTLIGA ASFALTKANTER JONKOPINGVAGEN

BEFINTLIGA ASFALTKANTER JONKOPINGVAGEN

|

| =z
GRANS FRAMTIDA BEBYGGELSE T l | _— /

|

1

Figur 55 - 57
Sektionerna ovan visar exempel hur Jonkdpingsvagen kan utformas utmed gatans olika stackor.
lllustrationer av WSP.
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Lokalgator

Inom planomrédet planeras det for tre lokalgator, benimnda som lokalgata
1, 2 och 3 i planbeskrivningen. En av dessa gator, lokalgata 2, planliggs
som allmin plats och bli en kommunal gata. lokalgata 2 foreslds ha en sex
meter bred korbana med en separat gdngbana som ar tvd meter bred. I soder
kommer gatan att anslutas till den nya huvudgatan, och i norr kommer den
att kopplas till Vittergatan och Mellangatan med en ging- och cykelbana.

GRENS FRAMTIDA BEBYGGELSE ‘ 0 @ 0 GRANS FRAMTIDA BEBYGGELSE
S /7
% -

Figur 58
Sektionerna ovan visar exempel hur lokalgata 2 kan utformas. Illustration av WSP.

Med hinsyn till omradets kuperade topografi dr det svart att uppnd en
gatutformning som motsvarar den kvalitet och funktion som i regel efterstrivas
for kommunala gator. Eftersom flera gator dessutom behover anpassas i detalj
till den framtida bebyggelsen kan deras utformning inte faststillas fullt ut i
detta skede. Darfor planliggs Lokalgata 1 och 3 som kvartersmark, vilket
innebdr privat huvudmannaskap med ansvar for drift och underhall hos
fastighetsdgarna.

En av de privata gatorna foreslds vara enkelriktad, lokalgata 1, och den andra,
lokalgata 3, dubbelriktad. Lokalgata 1 utformas forslagsvis med en 4,5 meter
bred korbana och en gangbana som 4r 2 meter bred.

Figur 59
Sektionerna visar exempel hur lokalgata 1 kan utformas. Illustration av WSP.

Lings gatan finns det mojlighet att ha kantstensparkering och tridplantering.
P4 grund av den kuperade terringen kommer stodmurar att placeras intill
gatan. Stodmurar i omrddet bor ha en hog gestaltningsniva eftersom dessa far
en framtridande roll i gatuutformningen. Plantering bor finnas pd eller intill
stodmurarna for att uppnd en god gestaltningsniva.
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Den dubbelriktade lokalgatan utformas forslagsvis med en 6
meter bred korbana och en 1,5 meter bred gangbana pad vardera
sida om gatan. In- och utfarten for gatan kommer forslagsvis att
vara smalare, 4 meter bred, for att mojliggora utrymme for en
tillganglig parkeringsplats. Utseendet lings gatan kan variera och
inkludera tridzoner och kantstensparkering. I slutet av gatan ska
det finnas en vandplan for att storre fordon ska kunna vinda.

Gamla Jéonképingsvagen/Nabbaliden till Réttle

Intill Jonkopingsvigen finns en befintlig grusvdg som fungerar
som en vaganslutning till Rottle. I samband med byggnationen
behover grusvigen byggas om for att anpassas till de nya
hojdnivderna. Detta innebar att grusviagen kommer att anslutas
till den nya huvudgatan for att garantera dess fortsatta funktion
som vaganslutning till Rottle.

Skotselvag

Lings den slint som skapas i samband med byggnationen
kommer det finnas en skotselvdg. Skotselviagen anvands for

att underhalla ett intilliggande dike samt slinten. Endast
skotselfordon kommer att tillitas kora pa vigen, som ansluts
till Gamla Jonkopingsvigen i soder och Astrakangatan i norr.
Skotselvagen kommer ocksa att fungera som ett rekreationsstrak
i sodra Granna.

Skiftesvagen och Hjulmakaregatan

For att mojliggora byggnationen av den nya huvudgatan kommer
in- och utfarter frdn nagra befintliga fastigheter att byggas om.
In- och utfart for bostadshus kommer att behova ske Gver en ny
gang- och cykelbana.

N

4

<~

Figur 60
Bild ovan visar tankta trafikriktningar for
lokalgatorna och huvudgatan.

=

8 g

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

i
i

Figur 61

Sektionen visar skotselvagen (vanster i bild) och Gamla Jénképingsvagen (mitten i bild) i férhallande till Jonkopingsvagen

(hoger i bild). lllustration av WSP.

Parkering pa allman plats

Parkering pd allmin plats mojliggors genom kantstensparkering lings delar av
den nya huvudgatan och Jonkopingsvagen. Las pd sida 58 om parkering pa

kvartersmark.
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Kollektivtrafik

Utmed den nya huvudgatan mojliggors det for en ny busshallplats. Vid Jonkopingsvagen finns tva
befintliga busshallplatser. I samband med ombyggnaden av Jonkopingsvagen maste busshéllplatserna
flyttas. Exakt placeringen av busshallplatserna bestims i samrdd med Jonkopings Lanstrafik.

Gang- och cykel
Ny gang- och cykelbana

Utmed den nya huvudgatan
kommer det finnas en gang- och
cykelbana oster om gatan. Gang-
och cykelbanan kommer vara
cirka 3,5 meter bred och ansluts
till Jonkopingsvagen i soder och
skiftesvagen i norr. For att undvika
att motorfordon korsar ging-

och cykelbanan pa flera stillen
kommer det finnas utfartsforbud
utmed delar av strackan. Se
sektion pa cykelbanan pa sida 31.

Befintlig gang- och cykelbana

Utmed Jonkopingsvagen

finns en befintlig gang- och
cykelbana. Cykelbanan kommer
fortsiatta finnas kvar men

kommer forslagsvis breddas nar
Jonkopingsvdagen kan komma att
byggs om. Vid en del av strickan
kommer en tradrad separerar gdng-
och cykelbana fran korbanan. Se
sektion pa cykelbanan pa sida 32.

Nya gangbanor och gangstrak

For att stirka kopplingen mellan
den nya huvudgatan, lokalgatorna
och Jonkopingsvigen planeras nya
gangbanor och gangstrak mellan
dessa vagar. Inom planomradet
avses gangstrak i Ost-vastlig
riktning etableras. Dessa strak

har en stor historisk betydelse for
Grannas stadsmiljo och utgor ett
karaktaristiskt inslag i stadsbilden.
De mest betydelsefulla ost—vistliga
straken redovisas i bilden till hoger.

Figur 62
Bilden visar de mest betydelsefulla st-
vastliga strak inom planomradet.
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Offentliga platser

Inom planomradet mojliggors det for offentliga platser i form av ett nytt torg, en fickpark, tva
utsiktsplatser och en uteservering.

Torg

I mitten av planomrédet planliaggs det for ett torg bestdende av en torgyta och angriansade gator.
Torgytan foreslds gestaltas med hardgorande yta i form av stenbeldggning med inslag av gronska.
For att f4 en 6ppen torgyta som samtidigt skidrmas av fran trafiken placeras plantering och tridrader
ut mot gatan. I mitten av torgytan finns det mojlighet for att skapa en motesplats men plantering
och sittplatser.

T
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Figur 63 och 64

Bilderna ovan visar mojlig utformning for utsiktsplatsen, torget, uteserveringen och fickparken. lllustrationer av WSP.
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Koérbanorna runt torgytan foreslds utformas med smdagatsten. I sviangarna forekommer bagformade
monstret med storgatsten som anpassas efter vigarnas riktning, bade for att stabilisera ytan for
trafiken samt for att fortydliga trafikflodet. For att markera vigbanorna foreslds att rader med
storgatsten anvinds. Gatstenen foreslds som dterkommande material vid torgytan och korbanorna
samt i ranndalerna och farthindrena vid Overgdngsstillena. Torget foreslas omslutas av byggnader
bade soder och norr om, vilket skapar tydliga granser och rumslighet i stadsmiljon. Byggnaden
som ligger norr om torget ingdr inte i denna detaljplan, utan kommer att omfattas av en eventuellt
framtida detaljplan.

Torget ska fa en central roll i utformningen da den skapar ett avbrott i bebyggelsen och mojliggora
for utblickar mot Vittern och Grannaberget samtidigt som plats for moten och rekreation skapas i
stadsmiljon.

Utsiktsplats

Intill torgytan mojliggors det for en utsiktsplats med utblickar mot omkringliggande dppelodlingar
och Vittern. Utsiktsplatsen foreslds gestaltas med markbeliggning i sten och en gabionmur lingst
slinten. For att forbdttra utsikten mot Vittern foreslds gabionmuren vara ligre med ricken pa
utvalda platser. For att skirma av utsiktsplatsen frdn omkringliggande trafik och samtidigt underlitta
for gangtrafikanter att rora sig pa platsen, foreslds anvindning av tradplanteringar med markgaller
eller plantering. Det finns begriansande valmojligheter gillande vixter pd platsen, d4 marken bakom
stodmuren bestdr av bergkross. Tradplanteringar nira gabionmurarna bor i sd fall utforas med
skelettjord och tit botten for att skapa en trivsam miljo for triden. Val av vixter och hur omradet
mer exakt ska gestaltas bestims vid detaljprojekteringen utifrdn erhallen budget.

Eventuell framtida bebyggelse
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Figur 65
lllustration

Over torgytan,
utsiktsplatsen och
uteserveringen.
lllustration av
WSP.



Uteservering

Intill torgytan och utsiktsplatsen mojliggors yta for en uteservering. Uteserveringen foreslds att omges
av gabionmurar med ricken och en byggnad. Frin uteserveringen mojliggors det for en trappa som
leder ner till en géngstig. Det kommer dven finnas mojlighet for intilliggande kvarter att ansluta med

en trappa till gdngstigen.

Uteservering

) ) R R med racke Mur Gabionmur / N
Mur vinklas in \Ovre slant Klattervaxter vinklas in  trappas

\Rér-récke \ Gabionmur / Bostadsgérd

Nedre slént/ Skétselvag /

Figur 66
Elevation 6ver utsiktsplatsen, uteserveringen. lllustrationer av WSP.

Fickpark

Intill torget planlidggs det for en mindre park som foreslds innehdlla planteringar, trdd, lekyta och
sittplatser. Ytan bor ligga hogre dn den nya huvudgatan, sd att parken upplevs som avskild fran
trafiken. Mot lokalgatan som ligger bakom parken byggs en gabionmur som grins for att skapa
distans till trafiken. Genom parken gir en trappa som leds vidare upp till Jonkopingsvigen och ner
till torget.

—
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styr trafik
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Figur 67
Exempel pa mojlig utformning av parken. lllustrationer av WSP.
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Grannas entré

Dir Jonkopingsvagen moter den nya huvudgatan mojliggors det for en
utsiktsplats som ihop med en stadsmaissig cirkulationsplats och en ny
fondbyggnad ska skapa Grinnas nya entré. Byggnaden ingdr inte i denna
detaljplan, utan kommer att omfattas av en eventuellt framtida detaljplan.

Platsen foreslds utformas med stadsmissiga element som gatsten, tradrader,
plantering. I och med byggnationen skapas en sprangkant mot Grinnaberget
dar klangvaxter och ljussdttning i bergvaggen foreslas for att forstirka ett
stadsmaissigt intryck. Cirkulationen bor ha ett avvikande material i form av
storgatsten for att markera ett avbrott i vagnatet. For att markera vigbanorna
och skapa en kinsla av stadsmassighet foreslds att rader med storgatsten
anvinds.

Trad med
markgaller och

kelettjord
skeletyjor Eventuell framtida bebyggelse

Rt’)r—récke\
Géngpassage\

Klangvaxter i

slant kan klattra Gang- och cykelbana

/

Figur 68 och 69

Nedan syns en
illustration och sektion
over Grannas entré
(cirkulation, utsiktsplats
och fondbyggnad).
Illustration av WSP.
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Gatsten foreslds vara ett dterkommande material vid cirkulationsplatsen och
korbanorna samt i ranndalarna och farthindren vid Overgdngsstillena.

Utsiktsplatsen foreslds gestaltas med markbeldggning i sten och en trappad
gabionmur som kragar ut pd pelare over slinten nedanfor. For att skarma

av utsiktsplatsen frdn omkringliggande trafik och samtidigt underlitta for
gangtrafikanter att rora sig pa platsen, foreslds anvandning av tradplanteringar
med markgaller. Val av vixter och hur omradet mer exakt ska gestaltas bestams
vid detaljprojekteringen utifrdn erhéllen budget.

Ett ror-ricke foreslds att placeras lings viagkanten mot slanten. Ricket ska
forstarka en stadsmissig och omsorgsfull gestaltning genom att malas och
utformas med vissa detaljer, till exempel med hjilp av pelarna och belysning.
Ror-ricken dr aterkommande utmed hela huvudgatan dar det forkommer
slanter. Se exempelbilder nedan ihop med andra referensbilder over de offentliga
platsernas utformning.

Figur 70 och 71
Referensbild éver olika typer av markbelaggningar pa torget och planteringsyta i mitten av torget.

Figur 72 och 73
Referensbild for lekskulpturer i parken och rér-racke utmed den nya huvudgatan.
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Bebyggelse

Totalt mojliggor detaljplanen

for cirka 250 nya bostdder och
centrumverksamheter vid det

nya torget. Bebyggelsen delas i
planbeskrivningen upp i sju olika
omraden frin bokstav A till G.
P4 kommande sidor beskrivs
omridena mer detaljerat.

Figur 74
Indelning av bebyggelsen fran A till G.

Figur 75

Vy 6ver omrade A till E samt en del av omrade G och naromradet. | bakgrunden syns bland annat Grannaberget. lllustration
av Tengbom.
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Omrade A

Mellan Jonkopingsviagen och lokalgata 1 ligger omrdde A, dir detaljplanen mojliggor for bostider i
form av flerbostadshus.

Figur 76
Omrade A.

Bebyggelsen intill Jonkopingsviagen planliggs med en maximal nockhéjd mellan +156,5 och +159,5
meter dver angivet nollplan. Mot Jonkopingsvagen tilldts byggnader i upp till tre vaningsplan, dir det
Oversta vaningen ska utformas sd att det upplevs som en inredd vind. Husen byggs i suterring, vilket
innebdr att suterringvdningen vinds bort frdn Jonkopingsvigen och mot husens bostadsgirdar.

P4 gardssidan kommer byggnaderna att vara maximalt fyra vaningsplan, dir den 6versta viningen
ska upplevs som en inredd vind.

Bebyggelsen placeras i linje med Jonkopingsvigen for att tydligt definiera gaturummet och stirka
gatustriket. Entréerna orienteras mot gatan for att skapa en stadsmissig karaktir och bidra till 6kat
liv och rorelse lings gatan.

Figur 77

Gatuvy 6ver bebyggelsen intill Jonkdpingsvagen. lllustrationer av Tengbom. T {ﬁ?\ o @ .
- E= e v 1 iy
Nedanfoér bebyggelsen niarmast Jonkopingsvigen planliggs I@ M ‘ E@ E] %
det for sex flerbostadshus med en maximal nockhéjd : E{ Eﬂ EJ —
mellan +147,5 och +156 meter 6ver angivet nollplan. Detta I%E = M LD F
motsvarar tre till fem viningsplan, varav en till tvd vaningar 7] o “[W JHE U;m
utfors i suterring. Den Oversta vaningen ska utformas sd att e ’ e
den upplevs som en inredd vind. I kvarteret mojliggors det e '
for tva takterrasser med utsikt mot Vittern. Figur 78 och 79

Fasadskisser som visar méjlig utformning av
Mot lokalgatan ges byggnaderna en ligre nockhojd for att bebyggelsen. lllustration: Tengbom.

anpassa skalan mer till gaturummet. Mellan flerbostadshusen
anlidggs upphojda bostadsgardar med garage under dessa. P4 de upphojda gardarna tillats
komplementbyggnader. Bebyggelsens utformning och gestaltning beskrivs mer detaljerat pa sida 55.
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Omrade B

Mellan lokalgata 1 och den nya huvudgatan ligger omrdde B. Utmed den nya huvudgatan mojliggors
det for kedjehus, parhus och ett enstaka enbostadshus.

AR L R S P WP A A - =N 5@

Figur 80
Omrade B.

Bebyggelsen fir en maximal nockh6jd mellan 9 och 10,2 meter, vilket motsvarar tvd vaningar.

For parhusen mojliggors dessutom en inredd vind. Husen placeras i linje med den nya huvudgatan
for att markera och tydliggora gaturummet. Intill lokalgata 1 skapas utrymme for privata och
ljuddimpade uteplatser, dd dessa vetter bort frin huvudgatan. En mer detaljerad beskrivning av
bebyggelsens utformning och gestaltning finns pa sida 55.

Den nya huvudgatan lutar nedat fran cirkulationsplatsen mot det nya torget, vilket gor att
bebyggelsen behover trappas i hojdled utmed gatan. For att hantera hojdskillnaderna anliggs
stodmurar lings fastighetsgransen mot huvudgatan. Hojdskillnaderna berdknas variera mellan 0,2 och
2,4 meter. Dir hojdskillnaderna overstiger 1,2 meter kommer stodmuren att terrasseras och delas upp
i tvd nivder med plantering mellan murarna.

Figur 81

Gatuvy fran lokalgatan. Till vanster i bild
syns flerbostadshusen i omrade A och
till hdger kedjehusen och parhusen i
omrade B. lllustration av Tengbom.

Figur 82

% Gatuvy fran huvudgatan. Till hoger i bild
— syns parhusen i omrade B.
lllustration av Tengbom.
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Figur 83
lllustrationsplan éver omrade A och B. Illustration av Tengbom.
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Figur 84 /
A. Fasadskiss som visar en mojlig utformning av flerbostadshusen intill Jonkdpingvagen i omrade A. lllustration av Tengbom.
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Figur 85
B. Fasadskiss som visar en méjlig utformning av parhusen i omrade B. lllustration av Tengbom.
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Figur 86
C. Sektion fran den nya huvudgatan (vanster i bild) till Jonkopingsvagen (hoger i bild). Sektionen visar en mgjlig utformning av bebyggelsen i omrade A och B. lllustration av Tengbom.
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Figur 87
D. Fasadskiss som visar en mojlig utformning av kedjehusen i omrade B, sett fran den nya huvudgatan. Flerbostadshusen i omrade A syns i bakgrunden. lllustration av Tengbom.



Omrade C

Vister om den nya huvudgatan ligger omradet C. Utmed den nya huvudgatan mojliggors det for
flerbostadshus med centrumverksamheter mot torget.
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Figur 88
Omrade C.

Utmed den nya huvudgatan (till vinster i bilden ovan) ges bebyggelsen en maximal nockhéjd mellan
+143,8 och +147,3 meter over angivet nollplan. Mot huvudgatan kommer byggnaderna att uppforas
i tva till tre vaningar, dir den Oversta vaningen ska utformas sa att den upplevs som en inredd vind.
Bebyggelsen uppfors i suterring, vilket innebar att en till tvd suterringvéningar vinder sig bort fran
huvudgatan och mot en intern gata (lokalgata 3). Mot lokalgata 3 blir byggnaderna maximalt fyra
till fem véaningar, dir det 6versta vaningsplanet ska upplevas som en inredd vind.

Bebyggelsen placeras intill huvudgatan for att tydligt definiera gaturummen och stiarka gatustraket.
Entréer orienteras mot gatan for att dstadkomma stadsmassigt och bidra till 6kat liv och rorelse i

gaturummet. Byggnadernas tillgangliga entré rikatas mot lokalgata 3.
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Figur 90
Exempel hur sutterangvaningen mot torget kan utformas.

lllustrationer av Tengbom.

Figur 89
Gatuvy pa bebyggelsen intill huvudgatan.
lllustration av Tengbom.

I den sodra delen av omrédet (till hoger i figur 88) planliggs det for flerbostadshus med en

maximal nockhojd mellan +139 och +145,3 meter 6ver angivet nollplan. Detta motsvarar tre till

fem véningsplan, dir den Oversta vaningen ska utformas sa att den upplevs som en inredd vind.
Bebyggelsen uppfors i suterring, med en till tvd suterrangvaningar. I kvarterets mitt mojliggors det for

en takterrass med utsikt mot Vittern.

Mellan flerbostadshusen planliggs det for upphojda bostadsgdrdar med garage under. Garagen
nds fran lokalgata 3. P4 den upphojda bostadsgardarna mojliggors det for komplementbyggnader.
Bebyggelsens utformning och gestaltning beskrivs mer ingdende pd sida 55.
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Omrade D

Soder om det nya torget ligger omrdade D. Detaljplanen mojliggor for bostdder i form av
flerbostadshus och centrumverksamhet i byggnaden mot torget.

Figur 91
Omrade D.

Bebyggelsens nockhojd varierar mellan +135,3 och +144 meter 6ver angivet nollplan. Detta motsvarar
tre till fem vadningsplan, dir den Oversta vaningen ska utformas sa att den upplevs som en inredd
vind. Inom kvarteret mojliggors det for tvd takterrasser med utsikt mot Vittern. For att anpassa
bebyggelsen till den kuperade terrangen uppfors byggnaderna med en till tva suterrangvaningar. Mot
slinten nedanfor bebyggelsen halls nockhojden lagre for att byggnadsvolymerna ska trappas ned och
upplevas lagre i landskapet.

Mot torget kommer byggnadens bottenvdning att rymma centrumverksamhet, och entréerna orienteras
mot gatan for att bidra till 6kat stadsliv och rorelse i torgrummet. Intill byggnaden skapas dven
moijlighet for uteservering.

Figur 92 och 93
Bild till vanster visar gatuvy fran lokalgatan. Bild till hoger visar en byggnad i omrade C och torget. Illustrationer av Tengbom.

Mellan flerbostadshusen planliggs det for
bostadsgardar med garage under gardsniva,
dessa nds via en gemensam infart fran
lokalgata 3. P4 de upphojda gardarna tilldts
komplementbyggnader.

Bebyggelsen placeras intill lokalgatan for att
tydligt definiera gaturummet. Bebyggelsens
utformning och gestaltning beskrivs mer
ingdende pa sida 55. Figur 94
Gatyvy fran lokalgatan. | bild syns del av bebyggelsen i omrade
D. lllustration av Tengbom.
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Omrade E

Soder om omrade D ligger omrade E, dir detaljplanen mojliggors for parhus med en nockhéjd pd
maximalt 10,2 meter fran intilliggande gata (lokalgata 3), vilket motsvarar maximalt tvd vaningar
med en inredd vind mot gatan.

Figur 95
Omrade E.

For att anpassa bebyggelsen till terringen bor bebyggelsen uppforas i suterrdng dir det ar mojligt.
Suterrdngvaningen riktas dd bort frdn gatan och mot slinten som ligger nedanfor bebyggelsen, vilket
gOr att bebyggelsen blir maximalt 4 vaningsplan mot sldnten, varav den Oversta vaningen blir en
inredd vind. Bebyggelsens utformning och gestaltning beskrivs mer ingdende pa sida 55.

Figur 96

Gatuvy over
bebyggelsen fran
lokalgatan. Illustration
av Tengbom.

Figur 97

Vy 6ver bebyggelsen.
Sett fran slanten.
-~ lllustration av
Tengbom.
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Figur 98
Utsnitt fran Illustrationsplan 6ver omrade C, D och E. lllustration av Tengbom




Figur 99
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E. Sektion som visar en méjlig utformning av flerbostadshusen i omrade C och D, sett fran soder. lllustration av Tengbom.

Figur 100

!

F. Sektion som visar en mojlig utformning av flerbostadshusen och parhusen i omrade C och E, sett fran soder. lllustration av Tengbom.

= utupeaTA
o



/
|

. V'\:'fv J

GATA

=i

e

{ p; i ”}M

TOAA - s LA B A . 4 - y, S . R s N e
,/ph»«ﬁ/-«; o ; A . el

Figur 101
G. Sektion som visar en mgjlig utformning av flerbostadshusen i omrade D. Illustration av Tengbom.
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Figur 102
G. Sektion som visar en mojlig utformning av flerbostadshusen i omrade D och parhusen i omrade E. lllustration av Tengbom. B Vet
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Figur 103
lllustrationsplan 6ver omradet A, B, C, D, och E samt dess naromrade. lllutration av Tengbom.
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Omrade F

Mellan Jonkopingsvagen och den nya kommunala lokalgatan (lokalgata 2) ligger omrade F.
Omradet planldggs for flerbostadshus som kommer markanvisas efter planen fétt laga kraft.

Figur 104
Omrade F.

Bebyggelsen lings Jonkopingsvdagen far en nockhojd pd hogst +154 over angivet nollplan.

Mot Jonkopingsvigen tillits byggnader i upp till tre vaningsplan, dar det oversta vaningen ska
utformas sa att det upplevs som en inredd vind. Husen byggs i suterring, vilket innebar att
suterrangvaningen vands bort frdn Jonkopingsviagen och mot husens bostadsgirdar. Pa gardssidan
kommer byggnaderna att vara maximalt fyra vaningsplan, dir den Oversta vaningen ska upplevs som
en inredd vind. Genom att placera bebyggelsen nira Jonkopingsvigen tydliggors gaturummet och
gatustrdket stirks. Entréerna orienteras mot gatan for att ge omradet en mer stadsmissig karaktir

och bidra till 6kat liv och rorelse.

Nedanfor bebyggelse planliaggs det for tre flerbostadshus med garage under upphojda bostadsgardar.
Flerbostadshusens nockhojd varierar mellan +142,5 och +148,5, vilket motsvarar tre till fem vaningar,
dar den oversta vaningen dven hidr utformas som en vindsvdning. En till tvd av vdningarna utgors

av suterrangvaningar. Mot den interna lokalgatan halls nockhojden liagre for att anpassa skalan till
gaturummet. Bebyggelsens utformning och gestaltning beskrivs nirmare pa sidan 55.

Omrade G

Omrédde G ligger mellan Jonkopingsviagen och lokalgata 2 och utgors idag av befintlig bebyggelse i
tva till tre vaningsplan. Bebyggelse som idag finns pa platsen saknar en gillande detaljplan och
kommer ddrav att planliggas utifrin den funktion de har idag, vilket ar friliggande enbostadshus.
Det kommer dven att mojliggoras for 4 nya enbostadshus mot lokalgatan som ligger nedanfor

bebyggelsen.

Figur 105
Omrade G.
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Detaljplanen medger en nockhojd pa 8,5 meter frain medelmarknivan, vilket
mojliggor for tva till tre vaningsplan dar den oversta vdningen kan utformas
som en inredd vind. For att anpassa bebyggelsen till den kuperade terringen
bor nya byggnader uppforas i suterrang och placeras i linje med gatan for att
definiera gaturummet.

Tvé av de fyra villafastigheterna ar kommunalt dgda och de 6vriga tva ar
privatagda. For att mojliggora uppforandet av villorna behover fastigheterna
styckas av, vilket skapar forutsittningar for nya bostadsfastigheter med
anslutning till lokalgata 2. De nya fastigheterna ska ha en storlek om cirka
650-700 kvadratmeter, och hogst 25 procent av varje fastighetsarea far
bebyggas. For att fastigheten Granna 8:7 ska kunna styckas av kridvs att
fastighetsdgaren forvarvar en markremsa mellan fastigheten och lokalgatan.

For att bevara omrddets karaktiar och forhindra ytterligare avstyckningar lings
Jonkopingsvagen faststills en minsta fastighetsstorlek pd 1 400 kvadratmeter,
aven hir med en maximal exploateringsgrad pa 25 procent.

En av de befintliga fastigheterna rymmer idag en verksamhet. For att
sakerstdlla att denna dven fortsattningsvis ar planenlig mojliggor detaljplanen
bade bostader och centrumverksamhet pa fastigheten.

Bebyggelsens nirmare utformning och gestaltning beskrivs nedan.

Utformning och gestaltning

Planomrddet beror riksintresse for kulturmiljo, Granna och Uppgranna, vilket
betyder att omrddets utformning har betydelse for hur riksintresset paverkas.
Utifrdn Grinnas bebyggelseprinciper kommer detaljplanen reglera bebyggelsens
utformning for att skapa ett enhetligt uttryck samtidigt som variation i form
av mindre element tillits. Detaljplanen kommer till viss del styra utformning
av byggnaders fasad, tak, fonster och balkonger samt stodmurar.

Fasad och fargsattning

Utmed Jonkopingsvdgen och den nya huvudgatan ska bebyggelsen ha ljusa
och bleka kulorer for att harmonisera med den omgivande bebyggelsen
samt med byggnaderna langs Jonkopingsvagen och Brahegatan. Huvuddelen
av byggnaderna kommer att vara i puts eller trd, eftersom dessa ar de
huvudsakliga fasadmaterialen som anvands i Granna. Byggnader som ar
géardshus eller ekonomibyggnader, eller som kan uppfattas som sidana,
kommer att ha en rod slamkulor for att markera gdrdsrummen pa ett sitt
som liknar det centrala Granna. I detaljplanen ror det sig framfor allt om
komplementbyggnader och bostadshus som omges av annan bebyggelse.
Illustrationerna pa nasta sida visar vilken typ av bebyggelse som kommer att
ha ljusa och bleka kulorer samt vilka som kommer att ha en rod slamkulor.

Detaljplanen mojliggor mindre inslag av andra material och firgsittningar for

att ge utrymme for variation i fasadernas utseende och for att omradet ska
kunna utveckla sin egen karaktir.
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Figur 106 och 107
Bilden till vanster visar en ljus fargsattning utmed en gata i Granna. Bilden till hoger visar en gata med bade
huvudbyggnader och ekonomibyggnader.
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Figur 108
lllustration dver exempel pa fargsattning.

Tak

Grannas karakteristiska tak utgor en betydande del av stadens arkitektur och
historia och spelar en viktig roll i utformningen av staden och dess tillhorande
stadsdelar. Taken inom planomradet bor darfor ha en enhetlig utformning och
aterspegla det befintliga taklandskapet i Granna. Bebyggelse i tvd vaningar eller
fler bor ha tak tickta med roda takpannor. Bebyggelse i en vaning kan ett mer
varierat uttryck tilldtas, eftersom dessa tak dr mindre framtridande och har
darmed mindre paverkan pa helheten i taklandskapet. Lig bebyggelse sdsom
garage och forrdd kan ha tak med roda takpannor, rod plat eller sedumtak.

Taken bor ha formen av sadeltak, mansardtak eller halvvalmat sadeltak,

da dessa takformer ar forekommande i Granna. Platta tak kan tillitas pa
utvalda platser, men i sddana fall bor de tickas med sedum for att smailta in
battre med omgivningen. Takterrasser kan tillitas pd vissa flerbostadshus dar
taklandskapet inte anses vara lika framtradande.
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Takkupor och frontespiser ar vanliga inslag i Grannas taklandskap och
forekommer i olika storlekar och former. For att dessa element inte ska
dominera taklandskapet behover deras omfattning och utformning regleras.
Mot storre gator fir frontespiser och takkupor tillsammans uppta hogst 50
procent av takfallets lingd, medan motsvarande andel mot gard far uppga till
maximalt 65 procent. Endast tvd frontespiser fir vara synliga mot storre gator.
Frontespiser bor inte vara bredare dn 3,5 meter och takkupor bor ha en
maximal bredd om 1,8 meter. For att undvika att frontespiser och takkupor
uppfattas som ett extra vaningsplan ska de vara indragna minst 1 meter fran
taknocken. Dirutover ska takkupor vara indragna minst 0,5 meter fran
takfoten.

Figur 109 och 110
Bilden till vanster visar exempel pa olika taktyper i Granna.
Bilden ovan i hdgra hornet visar variation i taklandskapet.

Fonster Figur 111
Manga hus i Gridnna har karaktiristiska staende fonsterpartier med sprojs. Bild ovan visar olika
Dessa fonster, som ar en framtradande del av stadens byggnadsstil, bidrar till fonstertyper med

den arkitektoniska enhetligheten och estetiska tilltal som ar typisk for omradet, ~ SProjsiGranna.

Sprojsade fonster dr inte bara ett visuellt kdnnetecken utan ocksa ett historiskt
element som speglar byggnadstraditionerna i Grianna. Ny bebyggelse ska
darmed forses med sprojs eller mittpost. En kombination av bada ar tilldtet.

Balkonger

Balkonger kommer tillitas utmed alla fasader
bortsett fran flerbostadshusens fasader

som riktas mot den nya huvudgatan och
Jonkopingsvagen. Dessa fasader fir endast
forses med franska balkonger. For att fi ett
enhetligt uttryck fir balkongerna i omradet
kraga ut maximalt 1,5 meter frin fasadliv.
Inom planomradet far balkonger glasas

in. Inglasning ska da ske i fasadliv for att
balkongerna inte ska upplevas som bursprak
och ticka fasaderna. Mot girdarna far
daremot balkongerna glasas in utanfor fasadliv  Figur 112

dd dessa fasader ar mindre synliga frdn gatan. Varierad utformning av balkonger mot garden och Vattern.
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For att undvika att fasader och fonsterpartier ticks fir inte loftgdngar uppforas inom planomradet.
Loftgangar ar inte vanliga i Granna och ar darfor inte en del av dess kulturhistoriska karaktar.

Stodmurar

Grinna, som ligger i en kuperad terring, priglas av bebyggelse som ofta uppfors i suterring och
gardar som trappas for att passa in i landskapet. I vissa omrdden behovs stodmurar for att hantera
terrangens lutning, och utformningen av dessa murar dr av stor vikt for omradets karaktar.
Stodmurarna bor vara av hog kvalitet och kan variera mellan alternativ som gabionmurar/stenmurar
med klattervaxter eller stodmurar med planteringar emellan. Murarna bor inte vara hogre an 1,2
meter, och om de Overstiger detta maste de trappas. I vissa fall kan stodmurarna behova bli hogre for
att mota kraven fran terringen. P4 bostadsgardar och intill byggnaderna tillitas stodmurarna vara
hogre for att kunna klara funktionella behov och konstruktionskrav.

Figur 113 - 115

Bilden uppe i vanstra
hérnet visar hur murar
kan trappas med
plantering emellan. De
andra tva bilderna visar
hur gabionmurar kan
trappas intill byggnader
och trappor.

Bild till hoger: Ritat av
Tengbom. Foto: Ake
E:son Lindman.

TRAPPA/MUR, 1 2 STMURAR 18T MUR
TUNG KONSTRUKTION 12m CA3m

T

s it

| H “ HHHHH : H—! Figur 116

| H‘HW\HWM-M | Exempel hur

bostadsgardarna kan
TRAPPA, HISS FORRAD trappas med stodmurar,
LATT KONSTRUKTION trappor och hiss.
lllustration av Tengbom.
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Utemiljoer

I detaljplanen mojliggors det for flera bostadsgardar pa garagen. P4
bostadsgirdarna finns dar mojlighet att skapa lekytor for barn. Terringen
mellan bebyggelsen och i niromradet dr kuperad vilket skapar forutsittning
for en varierad lekmiljo for barn. Slianter mellan och nedanfor bebyggelsen kan
exempelvis anvindas som pulkabacka under vintern.

Parkering pa kvartersmark

Antal parkeringsplatser for bil och cykel ska folja riktlinjerna som anges i
kommunens parkeringspolicy. Parkering ska losas pd kvartersmark for att
tillgodose parkeringsbehovet enligt gillande parkeringsnorm.

Parkering for motorfordon mojliggors utmed lokalgator, i garage under
bostadsgirdarna och i carportar. For enbostadshusen mojliggors parkering pa
den egen fastighet. En angoringsplats och parkeringsplats for rorelsehindrade
ska kunna ordnas inom 25 meters gidngavstind fran en tillgianglig och
anviandbar entré till publika lokaler och bostadshus enligt *Boverkets
byggregler’ (BBR).

Det ar onskvirt att cykelparkeringar placeras ndra entréer och att cykelforrad
anldggs i markplan eller i anslutning till ligenheterna si cykling framjas.
Cykelparkeringar bor ocksd utformas med mojlighet till viderskydd, ramlas
och sa att de upplevs som trygga.

Teknisk forsorjning
Transformatorstationer

Inom planomradet mojliggors det for tre ytor ddr transformatorstationer kan
inrymmas. En i norr (intill omrdde F) och tva i soder (i omrdade B). Endast
en transformatorstation kommer att finnas it gidngen i omrdde B. I samrad
med Jonkoping Energi har det bedomts att den norra transformatorstationen
av dessa tvd bor byggas forst. Under den tiden da det inte finns nidgon
transformatorstation pa den
sOdra ytan kan den anvindas
som gronomrdade. Samma giller
for den norra ytan ndr den sodra
transformatorstation ar byggd
och den norra ar borttagen.
Transformatorstationerna

ska anpassas till omgivande
bebyggelsen bade i utformning
och materialval. Fasadmaterialet
bor vara tra eller traliknande
material, och i rod slamfirg.
Taket bor vara sadeltak med
material som rott taktegel, Figur 117

betongtakpannor, bandplat eller ~ Exempel pd hur transformatorstationerna kan
sedum. utformas vad galler fasadens och takets utseende

och fargsattning.
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Brandskydd

Insatstid

Insatstiden till omradet ligger inom tidintervallet mellan 1-10 minuter.

Skydd mot spridning

Skydd mot brandspridning mellan byggnader enligt BBR 5:7 ska beaktas mot
bakgrund av insatstiden. Skydd mot brandspridning dr oberoende av insatstid.
8 meter eller mer mellan byggnader utan brandskyddsatgarder enligt BBR 5:61.
Eftersom ndgra av byggnaderna ar placerade nirmare varandra dn 8 meter,
kan de komma att behova brandskyddsatgarder for att uppfylla BBR 5:61.

Utrymning

For bostadshus och mindre kontor kan raddningstjansten utgora alternativ
utrymningsvag upp till fjairde vaningen eller 11 meter med barbar

stege. Marken utanfor da maste hallas tillganglig for uppstallning av
raddningstjanstens stegar. Angoringsplats for raddningstjanstens fordon far
hogst vara 50 meter fran angreppsvidg i enlighet med BFS 2011:26 5:72.

Tillganglighet

Alla byggnader ska vara litt tillgingliga med raddningstjanstens fordon och
utformas enligt BBR 5:72. Framkomlighet till byggnader ska planeras sa

att avstandet mellan dorrar i fasad och potentiella uppstallningsplatser for
raddningstjianstens fordon understiger 50 meter. Detta for att raddningstjansten
ska kunna gora en effektiv riddningsinsats. Det forutsitts att varje dorr i fasad
ar en angreppspunkt.

Brandvatten

Brandvatten ska anordnas enligt gillande VAV-norm. Avstandet mellan
brandpost och angreppspunkt bor understiga 100 meter.

Avstandet mellan brandposter bor understiga 150 meter i enlighet med
deloperativa handlingsprogrammet och gillande VAV-norm. Avstindet mellan
brandpost och angreppspunkt bor understiga 100 meter.

Det finns enligt handlingsprogrammet mojlighet till ett alternativsystem dar
brandposter dar mer glest placerade men det giller for bostadshus med hogst 4
lagenheter och hogst 3 vaningar eller 6vriga bostadshus med hogst 3 véningar.

Avfallshantering

Avfallshanteringen ska ske inom respektive fastighet, placering av miljorum
eller liknande ska ske med utgangspunkt att hamtningsfordonet skall undvika
backrorelser.

I Jonkopings kommun erbjuds avfallssortering i atta fraktioner och
utrymme for avfallshantering bor dimensioneras for detta. Hantering av
hushallsavfall skall ske antingen inom respektive fastighet med enskild
hantering eller med gemensamma miljohus i enlighet med June Avfall och
Miljos avfallsforeskrifter och Avfall Sveriges handbok for avfallsutrymmen.
Avfallsutrymmen ska utformas sd att kallsortering underlattas. Borttransport
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av hushadllens forpackningsavfall och returpapper ska som huvudregel ske
fran bostadsfastighet eller genom insamling frdn en plats i nara anslutning till
fastigheten, s kallad fastighetsnira insamling. Enligt *Forordning (2022:1274)
om producentansvar for forpackningar’ ska fastighetsndra insamling vara
inford 1 januari ar 2027 for alla hushdll samt verksamheter som har
avfallshantering som ar samlokaliserad med hushall.
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Utredningar och dispenser

Arkeologisk undersokning

Enligt kulturmiljolagen ar alla fornlamningar skyddade. Det kriavs samrad

med Linsstyrelsen for att undersoka om ndgon fornlimning paverkas av
detaljplanen. Det ar Linsstyrelsen som fattar beslut om det finns behov

av att genomfora en arkeologisk utredning for att undersoka eventuella
fornlimningar. I samband med planarbetet har tva arkeologiska utredningar
och en forundersokning genomforts for att undersoka eventuella fornlimningar.

Under varen 2018 genomforde en arkeologisk utredning (arkeologisk

rapport 2018:37) i Granna dar det patraffades fyra fornlamningar. Dessa
fornlimningar aterfanns bland annat i sodra delen av planomradet. Hardarna
som patriaffades bedomdes vara frdn forromerska jarndldern. Det aterfanns
aven en koncentration av forhistoriska lamningar, inklusive en hird, rannor, en
nedgravning och ett stolphdl pd en dker intill Jonkopingsvagen. For att forstd
lamningarnas karaktiar och utbredning bedomde Lansmuseet att det krivdes en
forundersokning for limningarna pd dkern. Vid forundersokningen (arkeologisk
rapport 2023:11) aterfanns tidigare fynd och nya. Det gick inte att faststalla
vilken tidsperiod fynden ar fran.

I samrdd med lansstyrelsen beslutades att det kriavdes ytterligare en arkeologisk
utredning (arkeologisk rapport 2023:10) i planomradets vastra och sodra del.
Tvé hirdbottnar patriffades vid utgravningen. Dessa har undersokts och tagits
bort fran platsen.

Geoteknisk utredning

Geotekniska undersokningar har genomforts i omradet (PM WSP 2024-04-30,
REV 2025-02-20, MUR 2023-01-20).

Genomforandet av detaljplanen innebir att delar av omradet fylls upp och

en hog bank/slant kommer anliggas lings den vistra delen av omradet.
Geotekniska undersokningar och stabilitetsberdkningar har utforts i

syfte att sikerstdlla stabiliteten av byggnation samt att bedoma planerad
markanvindnings limplighet. Aven den planerade vigen och bostadsbyggnaders
grundldggningar har utretts. Undersokningarna utgor ett geotekniskt underlag
med syfte att beskriva omraddets geotekniska forutsattningar. Den ar dessutom
framtagen for att klarlagga geotekniska sakerhetsrisker sisom ras och skred for
givet planindamal. Aven risker for erosions och slamstrommar har undersokts.
Undersokningarna visar pd forutsittningarna samt atgarder for att pa ett
sikert sitt anligga/bygga enligt planerad markanvindning. Atgirder anses

vara mojliga for att gora marken lamplig for planerat andamal utifran ett
geotekniskt perspektiv.

Lings Vitterns strand cirka 200 meter vister om detaljplaneomrédet finns ett
utpekat aktsamhetsomrdde for skred i finkorniga jordarter (MSB). Radande
avstdnd, jordarter och lutningar ger bedomningen att det inte foreligger ndgon
potentiell risk for ndgon indirekt paverkan fran aktsamhetsomridet gentemot
detaljplaneomradet.
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Utférda matningar av markradon har klassats som hogradonmark varpa
byggnation skall uppforas radonsikert.

Bergteknisk utredning

En bergteknisk undersokning har tagit fram for att utreda risker kopplade

till block- och bergstabilitet inom och i anslutning till planomradet

for att sakerstilla langsiktig bergstabilitet. Bedomningen gors att
bergforstarkningsatgirder kravs i ett delomrdde i samband med den planerade
bergschakten (WSP 2025-01-17).

Stabilitet

Geotekniska forutsittningar och stabilitet har utretts inom detaljplaneomradet
samt i omgivande omrade.

Forutsittningar for mindre jordrorelser i mordnslidnterna verifieras av
beridkningarna for befintlig stabilitet, dar ytliga mindre jordrorelser bedoms
kunna forekomma for befintliga forhiallanden. For planerad detaljplan med
flackare sliantlutningar och planerat anvindande av grovkornig fyllning bedoms
dessa problem kunna elimineras inom planomradet (WSP 2024-04-30, REV
2025-02-20).

Erosionsbenagna jordarter forekommer inom och i anslutning till planomradet
men omrédets terrdng lutar plant utfor mot Vittern samt att omradet ar
beklitt med tit vaxtlighet som forhindrar erosion. I samband med byggtid
da ytskikt och erosionsskyddande viaxtlighet avldgsnas finns pataglig risk for
erosion till dess att utfyllnader gjorts och erosionsskyddande ytskikt paforts
vilket behover hanteras i entreprenaden. Risken for erosionsskador mot

och inom planomradet reduceras avsevirt genom att fyllnadsmaterial och
draneringar anpassas for dessa rddande forhdllanden. Materialskiljande lager
i form av geoduk forordas i samband med utfyllnader och i diken for att
forhindra materialtransport i samband med stora vattenmingder. (WSP 2024-
04-30, REV 2025-02-20).

Forutsattningar for slamstrommar frdn Grannaberget mot planomradet
bedoms ej utgora ett problem for planen dd delavrinningsomradena dven ovan
Grannaberget ar relativt sma mot planomrddet och att forekommande jorddjup
inom dessa omraden dr sma varpa valdigt lite jordmaterial kan erodera och
suspenderas i vattenmassan for att skapa en slamstrom. Den platd som ligger
mellan Grannaberget och planomridet bedoms dven utgora ett naturligt hinder
bade for nedfallande block/sten samt slamstrommar. Forekommande problem
bedoms daremot snarare vara att stora regnmangder behover kunna tas

emot av planomradet fran det uppstroms beligna Grannaberget vid kraftiga
regn. Sldnter och diken inom och i anslutning till planomradet behover
erosionsskyddas. Underhdll av dagvattensystemet ska ske for att sikerstalla att
dagvattensystemets funktion bibehélls. (WSP 2024-04-30, REV 2025-02-20).

En del av den nya detaljplanen ligger i anslutning till bergbranten och vid
okular inspektion av bergslanterna i denna del av planomradet bedoms att
bergforstarkningsatgarder kravs i ett delomrdde i samband med den planerade
bergschakten (WSP 2025-01-17).

63



En oversiktlig kartering som utfordes av MSB 2021 pekar ut ett
aktsamhetsomrdde avseende skredrisk i finkorniga jordarter, som ar belaget nere
vid Vitterns strand. Risken for erosionsskador langsmed Vitterns strand bedoms
ej utgora en paverkan for planomradet da avstindet fran Vitterstranden till
planomradet dr 6ver 200 meter och att bergytan ligger sd ytligt inom omradet.
Oversiktligt beriknade glidytor har en utbredning i plan pa endast 5 - 25 m,
och beror endast slinten ner mot Vitterns strand (WSP 2024-04-30, REV 2025-
02-20).

Markmiljoutredningar

Infor detaljplanens samrad gjordes en begransad miljoteknisk markundersokning
av Sigma med avseende pad fororeningar, daterad 2017-05-05. Anledningen

till undersokningen var den fore detta dppelodling som har forekommit

i omrddet. Denna tidigare undersokning visade ingen fororening inom
undersokningsomradet.

Med tanke pa att odling har forekommit pd platsen sd har det

infor detaljplanens granskning gjorts kompletterande miljotekniska
markundersokningar av WSP, daterad 2022-11-10, samt miljo- och
halsoriskbedomning, daterad 2023-05-26. Dessa undersokningar pavisar att
klorerade pesticider (DDT-fororening) forekommer i hoga halter i ytan over
relativt stora delar av den planerade bostadsmarken samt dven i den sodra
delen av planerad infartsgata. DDT-fororeningen forekommer inte over hela
appelodlingen, utan ar koncentrerat till fastigheter dir DDT uppenbarligen har
anviants. Se DDT-fororeningens utbredning och saneringsforslag i ovan namnd
rapport. Den DDT-fororenade marken har dven PFAS analyserats. Inga forhojda
halter av PFAS har patriffats (se rapport WSP 2025-09-10).

Infor byggnation av bostidder och anliggande av gata ska DDT-fororeningen
saneras.

Den 13 oktober 2025 limnades en ansokan in till lansstyrelsen om statsstod for
efterbehandling infor bostadsbyggnation. Efter sanering anses marken limplig
for planerat dandamal utifrdn ett miljotekniskt perspektiv.

Naturinventering

Planomrddets sodra del omfattar ett omrdde klassat som nyckelbiotop med

ett hogt naturvirde (klass 2). Inom nyckelbiotopen finns ett naturvirdesobjekt
kallat *Sparrgreniga ekar vid Finntorpet’ (81:190). Ekarna och backmiljon, som
ingdr i naturvirdesobjektet, paverkas dock inte eftersom just de ligger utanfor
planomradet. Den del som berors av detaljplanen hyser dldre trad av framforallt
ask och lovtradd spritt och glest, fraimst bjork men dven yngre ek. Askarna star
utmed en befintlig grusvigen (Gamla Jonkopingvagen/nabbaliden) men askarna
bedoms inte utgora en allé. Tva av askarna dr sarskilt skyddsvarda. Askarna ar
nyligen framrojda i kanten av betesmark. T det rojda omrddet mellan grusvagen
och betesmarken har aspar limnats kvar vilka ar relativt unga idag men inom
snart framtid kan utgora vardefulla haltrad. Utmed den norra delen av samma
grusvag, pa vidgens vistra sida, finns en igenvixande dppelodling med appeltrad
som haller pd att do eller har dott och rikligt med hassel, vide, nyponros, silg,
bjorksly m.m. Utmed grusvigen stir en ’hiack’ av hassel.
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I mitten av planomradet finns igenvixande mark som tidigare varit
appelodling. Idag ticks omradet av sly eller unga lovtrad. Har finns ocksa
rikligt med bjornbar och rosor och glantor. Utmed en 6ppen grusyta intill
Jonkopingsvagen star ett antal flerstammiga silgar. Sdlgarna ar viktiga
fodoresurser for insekter tidigt pd varen och bor ges sirskild hiansyn inom
jord- och skogsbruket.

Norr om dppelodlingen finns l6vskog som tidigare varit en smal tradremsa
mellan tradgardar och dppelodlingar. De flesta traden dr cirka 60-70 ar gamla
och skogen har brett ut sig pd senare tid.

P4 fastigheten Grianna 8:4 finns en igenviaxande dng, sannolikt anvind for
vallodling tidigare. Utmed norra sidan finns ett vardefullt bryn med bland
annat hassel och korsbar som utgor viktiga fodoresurser. Mitt i dngen finns ett
dike. Atminstone delar av diket dr kantat av stenar. Diket ir kraftigt igenvuxet
med bdde gris och buskage. Diket bedoms omfattas av det generella
biotopskyddet.
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Figur 118 och 119
Bilden till vanster
visar framroéjda askar
utmed grusvagen.
Bilden till hoger visar
den igenvaxande
appelodlingen.

Figur 120
Igenvaxande ang pa
Granna 8:4.



I planomradets norra del finns en virdefull gron korridor och stig fran
Jonkopingsvagen ned till Skiftesvagen. Stigen kantas av framforallt

medelalders bjork och tall. Mellan stigen och betesmarken finns en kulvert
eller motsvarande vilken hills 6ppen. Darmed skapas en 6ppen men dnda
skyddad passage mellan Griannaberget och Vitterns strandskogar och de 6ppna
markerna kring Skiftesviagen. En av tallarna hade anmarkningsvart rikligt

med klackhal fran insekter och fodosokshal av hackspett, dock hittades inga
spar av reliktbock och sannolikt dr tallen dnnu for ung for att hysa sidana
ovanliga arter.

Figur 121

Stig och grénkorridor
sett fran
Jénkdpingsvagen.

Generellt biotopskydd

Samrad har hallits med lansstyrelsen enligt 12 kap. 6 § miljobalken (1998:808)
om avverkning av tva sirskilt skyddsvarda trad pa fastigheterna Granna 8:35
och Grianna 8:33 i Jonkopings kommun. De tvd traden kommer att ersittas
av flera nya trad som kommer std pa en sddan plats att deras kronor kan
tillatas utvecklas till fullstora trdd. Exakt hur manga trad ar inte fastslaget

i nuldget. De nyplanterade traden kommer inte utgoras av ask pd grund av
askskottssjukan, dock kommer inhemska lovtrad att anvandas.

Linsstyrelsen bedomer att detaljplanen ar av ett allmant intresse och att

det dirmed finns skal till avverkning. Enligt anmalan ska de avverkade
traden kompenseras genom daterplantering av fler inhemska lovtrad inom
detaljplaneomradet samt genom att de avverkade triden placeras ut som dod
ved.

Linsstyrelsen bedomer att det ar limpliga kompensationsatgarder som innebar
att en del av askarnas naturviarden kommer att sparas och aterskapas.

Biotopskyddsdispens

Ansokan om dispens fran det allmdnna biotopskyddet enligt miljobalken 7
kap. 11 § har skickats in till linsstyrelsen. Det biotopskyddade omradet avser
ett befintligt dike pad jordbruksmark pa fastigheten Granna 8:4.
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Linsstyrelsen har godkint dispens fran biotopskyddet for igenliggning och flytt
av dike.

Figur 122

Diket som omfattas
av biotopskydd ar
markerat med en bla
linje.

Jordbruksmark

Planomridet ingar i det som i Oversiktsplanen 2016
ar utpekat som stora oppna jordbrukslandskap, det
finns dkermark och dppelodlingar inom planomradet.
I de stora 6ppna jordbrukslandskapen ska kommunen
vara restriktiv mot exploatering och med att tilldta
annan markanvandning. Stor forsiktighet och
restriktivitet galler for att tillita ny bebyggelse och
exploatera i omraden utan befintlig bebyggelse.

Nya byggnader och anliggningar ska forlaggas sd att
de inte inverkar negativt pa jordbrukets bedrivande
samt anpassas till befintlig bebyggelse, landskapsbild,
service och vignat.

Enligt miljobalkens 3 kap 4 § ar jordbruksmarken
av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark
far tas i ansprdak for bebyggelse och verksamheter
endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och om detta behov inte

kan tillgodoses pa ett fran allmian synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i
ansprak.

Enligt Plan- och bygglagen ska marken anvindas for
det andamal som anses vara mest lampligt utifran
beskaffenhet, lige och behov. Utifran en avviagning
ska olika samhallsintressen viagas mot varandra, vilket Figur 123

hir innebir att intresset av att bevara jordbruksmarken Den grona figuren visar det som utgdr dppelodling.
(d4kermark och dppelodlingar) vidgs mot behovet av att Den orangea figuren visar det som utgor akermark.

anlidgga nya bostdder och en ny huvudgata i Granna.

Detaljplanforslaget innebar att dkermark planldggs som kvartersmark for
bostader, kvartersmark for transformatorstation och allman plats for gata.
Delar av dkermarken planldggs som natur vilket inte bedoms strida mot
miljobalkens 3 kap 4 § eftersom att marken inte tas i ansprak for bebyggelse
eller verksamheter. Inom planomradet finns det bland annat privata och
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nedlagda appelodlingar, dar delar av odlingarna tas i ansprak for exploatering
av kvartersmark for bostider och allmin plats gata.

Jordbruksmark ett allmant intresse

Jordbruksmarken ar av nationell betydelse och

det finns dirav ett allmint intresse av att bevara
jordbruksmarken som naturresurs. I propositionen
(1985/86:3) fortydligas att brukningsvird
jordbruksmark dr sddan mark som utifrdn lage,
beskaffenhet och ovriga forutsdttningar limpar sig
for jordbruksproduktion. Enligt rittsfall frain Mark-
och miljooverdomstolen kan jordbruksmark vara
brukningsvird dven om den idag inte anvinds men
tidigare har varit brukad.

Den aktuella dkermarken ligger i Granna titort.
Marken angrinsar till befintlig bebyggelse och ligger
relativt langt frdn annan dkermark, vilket gor att den
kan bedomas som svarbrukad jimfort med annan
akermark i niromrédet. Dessutom kan markens branta
lutning bidra till att den bedoms som mer svarbrukad.

Akermarken p4 cirka 1,7 hektar dr mindre dn
medelstorleken pd omkringliggande jordbruksblock.
Ovriga forutsittningar att vdga in i bedémningen ir
att det rdder en generell brist pd jordbruksmark i
kommunen for produktion av framférallt foder och
spridning av godsel. Jordbruksmarken bidrar med
flera andra ekosystemtjanster sisom markinfiltration,

klimatreglering och upplevelsevarden. Figur 124
Den gréna figurerna visar appelodling fér bland
Appelodlingarna som tas i ansprik for exploatering ‘_"_‘””alt p:jrli.vat bruk. Den réda figuren visar nedlagd
appelodling.

utgor en viktig del for omradets identitet. Sodra
Grianna har en lang historia av dppelodlingar och
dppelproduktion som har vuxit fram 6ver tid pd grund av gynnsamma
odlingsforhdllanden. Stor del av dppelodlingen som tas i ansprak for
exploatering har diremot varit nedlagt sedan 1970-talet och ar numera
igenvuxen. Ovriga dppelodlingar som tas i ansprik anvinds bland annat for
privat bruk och ligger i anslutning till tomtmark. Enligt figurerna i kartan till
hoger utgor dppelodlingarna inom och utanfér planomrddet sammanlagt cirka
17,5 hektar. Planforslaget skulle innebara att 5,5 hektar, av dppelodlingarna
forsvinner i samband med planens utbyggnad. Av de 5,5 hektaren ar 3 hektar
nedlagd dppelodling och resterande 2,5 hektar utgor privat odling intill och pd
tomtmark.

De appleodlingar som blir kvar pd platsen ar viktiga for omréddets biologiska
méngfald for tillexempel figlar och insekter. Odlingarna utgor privat
odlingsmark, men ibland tilldter markidgare att man kan passera och det

ar mojligt om det inte dr helt igenvixt, och man kan framforallt njuta av
blomningen pd avstind.
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Brukningsvard jordbruksmark

Akermarken pa cirka 1,7 hektar ir idag en
igenvuxen dng, sannolikt anvind for ho/hosilage
tidigare. Den dr mindre dn medelstorleken pa
omkringliggande jordbruksblock men tillrackligt stor
for att bedomas som brukningsviard. Marken ingar i
den mark i kommunen som enligt Jordbruksverkets
blockdatabas har eller dr brukad sedan ar 2008.
Sammanfattningsvis bedéms dkermarken vara
jordbruksmark som ar brukningsvird. 5,5 hektar

av marken ar beviaxt med dppeltrad dar 3 hektar
av ytan inte brukas. Fortsatt anviandning av den
nedlagda odlingsverksamheten bedoms som mindre
troligt dd dppelodlingarna inte har brukats pa

cirka 50 &r, samt att marken ir fororenad med
bekimpningsmedlet DDT.

Sanering av marken for odling bedéms inte som
troligt dd sanering kan vara extremt kostsamt och
mojligtvis inte gynnsamt for tinkt verksamhet.
Efter sanering av marken kan det dessutom finnas
osiakerhet om marken dr limplig for att anviandas
som odlingsmark i framtiden. I kommande
oversiktsplan for mindre titorter och landsbygd och
i Jordbruksverkets blockdatabas fran ar 2008 och Figur 125

framat ar dppelodlingen inte utpekad som
jordbruksmark. Sammanfattningsvis bedoms inte
appelodlingarna som brukningsvird jordbruksmark.

Den grona figuren visar kvarvarande dppelodlingar
och akermark. Den réda figuren visar nedlagd
appelodling som tas i ansprak. De lila figurerna visar
privata odlingar som tas i ansprak for exploatering.
Den orangea figuren visar akermark som tas i ansprak

Vasentligt samhallsintresse for exploatering.

Eftersom dkermarken bedoms vara brukningsvird enligt miljobalkens definition

far omradet tas i ansprak for bebyggelse endast om det behovs for att
tillgodose ett visentligt samhallsintresse. Behovet av bostader i Jonkopings
kommun ar stort vilket framgdr savil av kommunens 6versiktsplan som
bostadsforsorjningsprogram och det ddrfor ett vdsentligt samhallsintresse att
bygga bostiader och en ny huvudgata i kommunen.

Lokaliseringsprovning

Trots att byggnationen utgor ett visentligt samhallsintresse kravs enligt
miljobalken att kommunen gor en lokaliseringsprovning. Planomrédet ar
utpekat i gillande och kommande oversiktsplan som nyexploateringsomrade
och anses som lampligt omrade for bostader. I 6versiktsplanen finns en
overgripande planstrategi om att det ska finnas utvecklingsmoijligheter i alla
kommundelar och att bostader ska kunna planeras i nirheten av titorten.

I Granna finns en etablerad samhillsstruktur med skolor, vardcentraler,
bibliotek, butiker och idrottsplatser. Dessutom finns det arbetsplatser med
korta reseavstind, dd omradet dr nira ett befintligt verksamhetsomrade och
cirka 1 kilometer fran ett industriomrade vid E4:an.
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Den befintliga samhillsstrukturen ar lamplig att utveckla for att mota
bostadsforsorjningsbehovet. Genom att fortata intill befintlig bebyggelse

och infrastruktur kan tinkt exploatering pa si satt starka underlaget for
kollektivtrafiken. I Granna finns det begrdansat antal platser att utveckla
tatorten pa utan att ta jordbruksmark i anspriak. Omgivningarna runt Grinna
utgors av jordbruksmark respektive en mycket kuperad brant med natur och
kulturvarden. Dessutom omfattas Granna av strandskydd, vilket ytterligare
begransar mojligheten till titortsutveckling mot Vittern. I oversiktsplanen har
saledes aktuellt omrade bedomts lampligt for bostadsbebyggelse och andra
platser valts bort di de inte dr lamplig platser att utveckla titorten pd med
hansyn till jordbruksmark, naturvirden, strandskyddet.

Kommunfullmiktige i Jonkopings kommun beslutade ar 2020 att ingen
jordbruksmark ska anvindas for exploatering, forutom om det giller mark
som ligger inom tatorten. Aktuell detaljplan pdborjades innan beslutet togs och
anses utgora ett sidant undantag fran regeln.

Sammanvagd bedomning

Enligt Plan- och bygglagen ska marken anvindas for det andamdl som

anses vara mest lampligt utifrdn beskaffenhet, lige och behov. I detta fall
vigs intresset av att bevara jordbruksmarken mot behovet av att anligga

nya bostider. Akermarken bedéms som liten, omges av befintliga bostider,
har en brant lutning och ar isolerat fran 6vrig dkermark i Granna. For att
tillgodose bostadsforsorjningsbehovet och ortens behov av att utvecklas dr det
darfor lampligt att jordbruksmarken tas i ansprak. Forslaget gar i linje med
oversiktsplanen, att kommunen i forsta hand ska vixa genom fortitning och
att mindre titorter behover en viss nybyggnation genom komplettering inom
redan bebyggd miljo. Denna kompletterande byggnation innebir att Granna far
en bittre struktur, dd befintlig infrastruktur nyttjas. Kommunen bedémer ny
tatortsndra bostadsbebyggelse i Grinna som ett angeldget allmint intresse och
att behovet av nya bostider i Grianna inte kan tillgodoses pd ett frin allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Djurhallning

Sydviast om planomridet pagar smaskalig djurhdllning av
cirka fyra histar. Det minsta avstindet fran fastigheten
med djurhallning till bebyggelse i form av bostider inom
planomradet ar cirka 50 meter.

Folkhilsomyndigheten rekommenderar ett skyddsavstind pa
200 meter mellan bebyggelse och storskalig djurhallning,
men anger att faktorer sdsom omgivningens topografi,
forhdrskande vindriktning och bebyggelsestruktur ar
relevanta vid bedomning av vad som anses vara ett rimligt
skyddsavstaind. Om ldget 4r av lantlig karaktdar och har goda
forhdllanden har skyddsavstdnd pd 50 meter ansetts som ett
rimligt avstind. Boverket anger att endast relativt laga halter

av histallergen kan uppmaitas inom 50-100 meter fran hage. Figur 126

] o Den orangea figuren visar den djurhallande
Planomrddet befinner sig i sodra Grianna och kommer att fastigheten. Den réda skrafferingen visar
gransa till ett niromrade av lantlig karaktar, dirav bor viss djurens hagar. Rosa linjer visar planomradet.

70



acceptans for djurhallningens konsekvenser accepteras av niarboende. Med
tanke pa platsens forutsittningar och det liga antalet djur som befinner sig i
naromradet bedoms att 50 meters avstind mellan nirmsta bebyggelse och den
smaskaliga djurhéllning ar ett rimligt avstand.

Dagvattenutredning

I samband med detaljplanen har en dagvattenutredning tagits fram.
Dagvattenutredningen anger volymer dagvatten som uppkommer vid normal
nederbord samt vid skyfall inom planomradet. Utredningen anger ocksd forslag
pa losningar for att miljokvalitetsnormer (MKN) till det vattendrag som
dagvatten leds till (dven kallat recipienten) inte ska paverkas negativt.
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Bilaga fran dagvattenutredningen som visar tankt dagvattenlosning.
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Dagvatten vid normal nederbord fran kvartersmark foreslds ledas till
kommunens ledningsnit for dagvatten dd omrddet kommer ligga inom
verksamhetsomrade for dagvatten. Fordrojning inom fastigheten dr onskvart
for att minska belastningen pd nedstroms omrdde bade vid normala regn och
vid skyfall. Dagvatten som uppkommer pa viag kommer ledas till krossdiken/
makadammagasin. Denna hantering krdvs dels for att fororeningarna som
uppkommer ska minimeras innan dagvattnet rinner ut i recipienten.

Diken ar ocksa till for att skapa fordrojning av dagvattnet. Utover krossdiken/
makadammagasin behover dagvattnet ledas via Oversilningsytor samt
vaxtbaddar/biofilter. Vid skyfall kommer dagvatten att ledas pd ytan via
gatustrukturen och vidare till diken for fortsatt transport till recipienten.
Briaddning fran diken kommer att ske diffust vasterut vid regn som overstiger
dikenas kapacitet. Detta medfor att planerad hojdsattning gor att inga
nedstroms byggnader eller infrastruktur riskerar att skadas vid hoga floden.
Nedan syns dagvattenlosning for detaljplanen. Mer detaljerade losningar for
diken finns att studera i bifogad dagvattenutredning.

Skyfallsanalysen som genomforts i dagvattenutredningen har gjorts i Scalgo live
och den nederbord man simulerar ar 50 mm. Ingen tidsfaktor har anvants i
analysen och resultatet visar huvudsakliga rinnvigar, ligpunkter och vattendjup
som uppstar vid ett sammanhidngande nederbordstillfalle. 50 mm har valts efter
SMHLI:s definition av skyfall som ar att det regnar minst 50 mm pé en timma.
Den nya vidgen fran sodra infarten ned till Skiftesvigen kommer att skara

av ett flertal befintliga ytavrinningsviagar som idag sker over naturmark och
odlingsmark. Skyfallsvattnet behover darfor hanteras diar ny viag moter Tuben
samt dar ny vidg ansluter befintlig vag vid Hjulmakargatan och Skiftesvigen.

Upphavande av strandskydd

Planomradet ligger i ndrheten av vattenomradet Vittern
dar delar av detaljplanen ligger inom strandskyddat
omrade. Detta innebar att ett upphivande av
strandskyddet kravs for rubricerad detaljplan, bade

for kvartersmark och allmin plats. For att upphava
strandskyddet i detaljplanen kravs att det finns ett
sdrskilt skal. Ett sddant sdrskilt skdl kan vara att
detaljplanen uppfyller ett angelaget allmint intresse som
inte kan tillgodoses pa annan plats. Darutover kravs dven
att intresset av att detaljplanera omradet vager tyngre an
strandskyddets syften. Enligt 7 kap Enligt 7 kap. 18¢ § i
miljobalken &dterintrader strandskydd automatiskt nir en
detaljplan upphavs eller ersitts.

Omrade for upphavande

I detaljplanen foreslas strandskyddet upphivas inom
kvartersmark for bostider och centrumverksamt. Pa
allmanna platser foreslas strandskyddet upphivas for
anviandning gata och torg. Strandskyddet for Vittern dr
utokat till 300 meter. Planomradet ligger cirka 250 meter

) Figur 128
fran strandkanten. Strandskyddet foreslds upphivs enligt R6d figur visar planomradet. B4 skraffering
kartan till hoger. visar strandskyddet. Dar figurerna sammanfaller

kommer strandskyddet att upphavas.
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Strandskyddets syfte

Syftet med strandskyddet ar att dels ur ett langsiktigt perspektiv trygga
allminhetens tillgang till strandomradet, och dels att skydda goda livsvillkor
for det vaxt- och djurlivet som finns bade pa land och i vattnet. For att
kunna avgora om upphidvandet dr lampligt maste en

beskrivning av planomradets virden, utifrdn strandskyddets

syften gillande naturvirden och allminhetens tillginglighet goras.

Befintliga naturvarden och planens konsekvenser

Den natur som finns inom omradet som berors av strandskydd bestdr av

en dppelodling. Odlingarna som kommer tas i ansprdk inom strandskyddat
omradet utgor cirka 1,2 hektar. Ytan som tas i ansprik behovs for allman
plats i form av gatumark och dess uppfyllnad, en slint med skotselvdg och ett
dagvattendike. P4 en mindre del stracker sig strandskyddet in i bebyggelsen.

Enligt naturvdrdsinventeringen som gjorts i samband med planarbetet finns det
ingen natur med hoga naturvirden inom strandskyddat omrade.

Allménhetens tillganglighet och planens konsekvenser
Allmanhetens tillganglighet inom det strandskyddade omrddet bedoms idag som

mindre god pa grund av privata dppelodlingar pa platsen.

Utanfor planomrddet, vid strandkanten, finns odlingsmark och tomtmark
dar allminhetens tillganglighet redan ar begransad. Mellan strandkanten och
planomradet finns en vag (Skiftesvagen) som fortsatt kommer att erbjuda
mojligheter att rora sig lings viagen. Vagen ligger en bit in fran strandkanten.

Sarskilda skal for upphavande av strandskyddet
Kommunen far upphiva strandskydd for ett omrdde som avses ingd i en
detaljplan, om det finns s kallade sarskilda skil enligt 7 kap. 18 ¢

§ p 1-6 miljobalken. T det aktuella fallet ar det punkterna 2 och 5 som
aberopas.

2. genom en vag, jarnvdg, bebyggelse, verksamhet eller annan
exploatering ar vil avskilt frdin omrddet niarmast strandlinjen,

S. behover tas i ansprdk for att tillgodose ett angeliget allmint intresse
som inte kan tillgodoses utanfér omradet,

Motiv fér upphdvandet av strandskydd
7 kap 18c § pkt 2.

For del av omrddet dir strandskyddet upphivs dberopas det sarskilda skalet:

2. genom en vig, jarnvdg, bebyggelse, verksamhet eller annan
exploatering ar vil avskilt frdn omrddet niarmast strandlinjen,
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Avskilt narmst strandlinjen:

Mellan planomradet och strandkantslinjen finns befintlig
bebyggelse i form av bostader och tillhorande tomtmark.
Bebyggelsen och tomtmarken avskiljer planomradet fran
strandkanten eftersom strandkantslinjen ligger inom
tomtmarken. Stadsbyggnadskontoret bedomer siledes att
dessa delar dr vil avskilda fran strandkanten och saknar
betydelse for allmanhetens tillgadng till stranden. Att
strandskyddet upphdvs for de delar av planomradet som
ligger bakom bebyggelsen bedoms darfor inte paverka
strandskyddets syfte.

Motiv for upphavandet av strandskydd
7 kap 18¢c § pkt 5.

For del av omrddet dir strandskyddet upphivs dberopas det

sarskilda skalet: Figur 129
Orange figur visar omraden dér bebyggelse
S. Behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeliget ~ och tomtmark avskiljer planomrédet fran
allmint intresse som inte kan tillgodoses utanfor strandkanten.
omradet.

Angelaget allmant intresse:

Ett betydande allmint intresse 4r kommunens behov av titortsutveckling.

I Jonkoping rader det bostadsbrist och det finns darfor ett allmint intresse
for att anlidgga bostider i kommunen. I 6versiktsplanen finns en 6vergripande
planstrategi om att det ska finnas utvecklingsmojligheter i alla kommundelar,
ddr Grinna ar en av dessa.

Enligt kommunens planeringsstrategi ska nya bostadsomriden lokaliseras i
anslutning till befintlig bebyggelsestruktur och hog exploatering ska tillimpas
i anslutning till god kollektivtrafikforsorjning. Att lokalisera bebyggelse nira
stadsdelscentrum ar en strategi for kommunen for att nd en langsiktig hillbar
samhillsutveckling.

Planomradet ligger cirka 1000 meter fran Grinna centrum och i direkt
anslutning till befintligt kollektivtrafikstrak vid Jonkopingsvagen. Omradet
ligger intill befintlig bebyggelse i form av bostider och verksamheter.
Bebyggelsen utmed Jonkopingsvdagen dr utsprid dar bostadsutveckling pa
platsen kan bidra till en mer sammanhingande bebyggelse i titorten. Genom
att utoka med bostdder pa platsen skapas underlag for 6kad kollektivtrafik,
serviceverksamhet och arbetstillfallen i niromradet. Detaljplanen mojliggor
aven for centrumveksamhet pd platsen som kan bidra till att handeln i titorten
starks.

Planomradet dr utpekat som ett nyexploateringsomrdde i gillande och
kommande 6versiktsplanen, och betraktas som en limplig plats for
bostadsbyggande i Grinna tatort. Grannas kuperade terring dir staden
forhéller sig till en bergsvagen gor det svart att hitta nya omraden for
tatortsutveckling utan att gd in i strandskyddat omrade eller ta i ansprak
annan virdefull mark, sisom jordbruksmark. Planforslaget gir i linje med
oversiktsplanen om att kommunen i forsta hand ska vixa genom att mindre
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tatorter utvecklas dar viss nybyggnation i form av komplettering inom redan
bebyggd miljo sker. Denna kompletterande bebyggelse innebar att Granna kan
utvecklas och skapa en sammanhallen bebyggelse i sodra Granna, dar staden
far en tydligare titortsgrans. Platsen bedoms som lamplig da den ligger intill
befintlig bebyggelse och infrastruktur.

Ett annat angeldget allmant intresse ar trafikforbattring i centrala Granna.
Jonkopingsvagen/Brahegatan dr den befintliga huvudgatan i Grianna

dir majoritet av transporter inom och utanfor titorten sker. Under
sommarmanaderna okar trafiken i Granna dir stora delar av trafiken tar sig
fran E4:an via befintlig huvudgata till Granna hamn och Granna camping.
Stadsmiljon i Granna pdverkas negativt da det ofta blir trafikstockningar
utmed huvudgatan under sommaren och hogsasongen. Huvudgatan har en
stor betydelse for handeln i Grianna da det ar stadens tydligaste shoppingstrak
diar mdnga gangtrafikanter ror sig. P4 grund av miangden motortrafik finns
det riska att flera trafikanters framkomlighet forsvaras dd gaturummet inte ar
dimensionerat for detta trafikflode och didrav behovs en alternativ huvudgata
for att fordela trafikflodet i Granna.

For att skapa en bittre och sikrare stadsmiljo och inte himma handeln i
centrala Grianna behover trafiken minskas genom att en ny vag byggs i sodra
Granna. Den nya vagen dr av stor vikt for att leda trafiken utanfor centrala
Granna samtidigt som den medfora betydande fordelar i form av ekonomisk
utveckling. Genom att forbattra infrastrukturen kan en ny vig stimulera
tatortens ekonomiska tillvaxt och utveckling genom att underlitta for befintliga
verksamheter och foretag att nd sina marknader, forbattra logistik och framja
investeringar i omradet. Vigen kan ocksd bidra till att locka nya foretag till
platsen och i sin tur skapa arbetstillfillen till orten. En ny vig skapar dven
battre forutsattningar for kollektivtrafiken dd omradet mot Vittern blir mer
tillgangligt for de som reser med kollektivtrafik. D4 Granna ir en turiststad
kan en ny viag oka tillgangligheten for besokare och underlitta resandet till
och fran stadens sevirdheter. Detta kan bidra till att 6ka turismen och dirmed
stirka stadens ekonomi.

Planen okar ocksd allmanhetens tillganglighet till platsen, dar man bland annat
skapar tvd nya utsiktsplatser, vilket utgor en positiv tilligg da sddana platser
inte finns dir idag. Aven en skotselvig som kan nyttjas som rekreationsstrik
kommer finnas utmed slianterna som okar tillgangligheten till platsen. Daremot
sa kommer den inte vara tillganglighetsanpassad.

Sammanfattningsvis dar en ny vdg i sodra Grianna av stor betydelse for att
minska det hoga trafikflodet i centrala titorten, oka tillgangligheten, frimja
ekonomisk utveckling och stodja stadens turism och besoksniring.

Alternativ lokalisering

Det angelidgna allminna intresset anses inte kunna tillgodoses utanfor
strandskyddsomradet. Alternativa utpekade exploateringsomraden i Grianna
bedoms som mindre lampliga dd planomradet ligger intill befintlig infrastruktur
dar alternativa omrdden inte bidrar till samma typ av forutsittningar som
aktuellt omrade ger utan att ta i ansprak omraden dar andra intressen som
exempelvis jordbruksmark tar skada. Storre delar av Granna berors av
strandskyddet vilket innebar att tatortsutveckling pa andra platser som inte ar
jordbruksmark sker inom strandskyddat omrade.
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Den foreslagna viagen kommer att vara transportintensiv, vilket kraver goda
anslutningsmojligheter till det storre transportvagnatet, i detta fall med fokus
pa ndra anslutning till E4, som ligger 500 meter fran planomradet. Narheten
till en befintlig trafikplats dr ocksa avgorande eftersom det varken ar hallbart
eller ekonomiskt genomforbart att etablera en ny vig till Granna hamn,
camping och verksamhetsomrdde langre bort fran platsen. Dessutom finns det
en redan antagen detaljplan for en fortsittningen av vigen, dar det endast
finns en plats att ansluta till. Detta innebar att vigens placering ar faststalld
och méste ga igenom strandskyddat omrade for att sikerstilla en lamplig
lutning och tillganglighetsanpassning for gatan.

For att vagen bland annat ska bli tillganglighetsanpassad utformas den med
en S-kurva for att undvika att den blir for brant, sarskilt for personer som
exempelvis sitter i rullstol. Vigens strickning och massutfyllnader som sker i
samband med byggnationen dr ocksa utformade och placerade for att gora sa
smd ingrepp som mojligt i strandskyddet samtidigt som tillgangligheten sikras.
Darfor kommer det dven att finnas stodmurar pa vissa stillen for att ta upp
hojdskillnader och minska slianternas utbredning i det strandskyddade omradet.
Skotselvagen och diket, som dr placerade mitt i sldnten, ar utformade for att
ge slanten basta mojliga stabilitet och behover planerad utbredning.

I samband med byggnationen kommer Jonkopingsvagen att sinkas vid den
nya rondellen. Detta for att minska mingden slianter som skapas i omradet

i samband med byggnationen, vilket ocksa bidrar till battre stabilitet och
tillganglighetsanpassning av viagen och tillhorande slanter.

Grinna dr ett riksintresse dir man madste se till stadsbilden nir det kommer
till att sdval bevara och utveckla titorten. Bebyggelsen och den nya vigens
strackning maste planeras med detta i dtanke. Planeringen av bebyggelsen
och den nya vidgens strackning mdste noga Overvigas med tanke pa detta.
Det innebar att nya miljoer maste utformas med respekt for Grannas unika
karaktar. Gatunitet efterliknar darmed det traditionella sluttande rutnidtsplanen
med parallella gator for att inte stora den naturliga landskapsbilden.
Bebyggelsen inom omrddet foljer den traditionella strukturen genom att
placeras mot gatan for att rama in stadsrummen. Detta skapar girdar mellan
gatuhusen vilket aterfinns i centrala Granna. Flera olika alternativa losningar
har testats under planarbetsgang dar tinkt bebyggelse struktur dr den som
anses mest lamplig pa platsen utifran planens syfte, terrdngens forutsattningar
och anpassning till Granna som ett riksintresse for kulturmiljo. For att kunna
tillgodo se alla dessa aspekter kriavs de ytor som detaljplanen medger.

Forslaget gar i linje med oOversiktsplanen och stodjer Jonkopings vision om att
kommunen i forsta hand ska vixa genom fortitning och att mindre tatorter
behover en viss nybyggnation genom komplettering vid redan bebyggd miljo.
Att planldgga bostidder och en ny vdg pd platsen bedoms siledes utgora ett
angeldget allmant intresse som kan medfora langsiktiga fordelar for Granna
dé det bidrar till att binda samman titort och avlasta centrala Grianna fran
trafik. Det har heller inte ansetts finnas andra lokaliseringsalternativ for tankt
byggnation. Intresset av att exploatera i Granna och tillgodose det angeldagna
allmdnna intresset av tatortsutveckling viger siledes tyngre dn strandskyddet.
Annan lokalisering av vagen bedoms inte som mojlig dd den ar en del av det
befintliga viagnitet och bidrar till att trafikflodena i titorten fungerar.

76



Planens konsekvenser

Naturvarden

Naturvirdena bedoms inte paverkas pad ett oacceptabelt sitt av aktuell plan.
De naturviarden som i naturvirdesinventeringen ligger inom strandskyddat
omrade dir nedlagd dppelodling bedéms forsvinna. I samband med
byggnationen kommer marken saneras fran bekdmpningsmedlet DDT.
Utmed sldnten som skapas i samband med byggnation kommer det kunna
viaxa upp ny natur dd de planliggs som allmin platsmark.

Allménhetens tillganglighet

Upphidvandet av strandskyddet bedoms inte paverka allminhetens
tillganglighet till omradet da tillgangen till aktuellt omradet tidigare varit
begransad. Inom planomrddet kommer det planliggas for en skotselvig

inom strandskyddatomrdde som kommer kunna nyttjas av allmdnheten som
rekreationsstrak. Skotselvagen ansluts till Gamla Jonkopingsvagen/Nebbaliden
i soder och Astrakangata i norr. For att nya bostdder inte ska ta allminplats
i ansprak som tradgard/uteplatser planliggs det for en gangstig intill
kvartersmark for bostider. Gangstigen ansluts till skotselviagen och ett torg
intill den nya huvudgatan. Den del av strandzonen som idag ar tillgianglig for
allminheten kommer dven i fortsittningen vara tillgangligt.

Fri passage

Ett upphavande av strandskyddet fir inte omfatta omraden som behovs for
att sikerstdlla fri passage for allmanheten och for att bevara goda livsvillkor
for vaxt- och djurliv. Mojligheten till fri passage kvarstar samt forbattras trots
upphivandet av strandskyddet d4 omrddet narmast strandzonen inte omfattas
av planforslaget.

Fri passage inom planomradet kommer att finnas inom mark planlagd som
allmin plats gata. Bland annat pa trottoarer, torgytor samt pa skotselvagen i
slanten ner mot dppelodlingarna i vister.

Slutsats

Stadsbyggnadskontoret bedomer att strandskyddet kan upphivas utifran
angivna skal. Strandskyddets syften bedoms inte paverkas pd ett oacceptabelt
satt.

Trafikutredning

I arbetet med detaljplanen har en omfattande trafikutredning genomforts.
Den ger en samlad bild av Grinnas trafiksystem och identifierar de platser dir
trafikmiljon ar sirskilt anstrangd for olika trafikslag.

Utredningen visar att en av de storsta bristerna for motorfordon finns lings
Brahegatan. Gatan fungerar i dag bade som ortens huvudstrdk och som
den primira genomfartsleden till Granna hamn, campingen och Uppgrinna.
Lings strickan uppstdr dterkommande problem med tringsel, problematiska
motessituationer och begransad framkomlighet.

77



Utredningen lyfter dven fram framkomlighetsproblem utmed Amiralsgatan
och i hamnomradet. Hiar uppstar aterkommande koer till fiarjan samt vid

in- och utcheckning vid campingen. Det forekommer dessutom soktrafik

till parkeringar och en tydlig brist pa funktionella gangforbindelser mellan
parkeringsytor och viktiga méalpunkter. Vidare uppmarksammar utredningen
problemet med hoga hastigheter utmed Jonkopingsvagen, vilket paverkar
trafiksikerheten negativt och minskar den upplevda tryggheten for oskyddade
trafikanter.

Fordon utan bokad plats
till Visingséfarjan
blockerar fér trafik som
forbokat.

Soktrafik i hamnomradet.

Snav korsning
med begransad

' : " sikt
i
4 Brahegatan
som ska fill &
hamnen/farjelaget e
_ Figur 130
S o Platser i Granna dar
: Begransad trafikutredningen
b framkomlighet har identifierat
' pa Brahegatan dterkommande
trafikproblem for
e motorfordon.
s > Snéav korsning i backe Numreringen

/@ Vittergatan/Brahegatan motsvarar olika
3 : problempunkter. Dessa

= : E beskrivs mer detaljerat

d S H6ga hastigheter pa o :

& ’/’@ SO = i trafikutredningen.
JOnkoping . lllustration av Bouvier.

Brahegatan

Ett av de mest betydande problemen i trafiksystemet aterfinns utmed
Brahegatan, som i dag priglas av smala gatusektioner, begransad sikt och flera
funktioner samlade pad en liten yta, samtidigt som trafikflodena ar hoga. Lings
strackan uppstar dterkommande triangsel, motessvarigheter, backande fordon
och begriansad framkomlighet, dven vid normala trafikmangder. Problemen ar
sarskilt tydliga dar gatan ar som smalast, bland annat vid kyrkan och torget.
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Korsningen Brahegatan/Amiralsvigen ar en av de mest belastade punkterna

i hela trafiksystemet. Har samlas trafik som kommer frdn centrum, hamnen,
campingen och andra besoksmal. Den sndva korsningen, gatans lutning och
den begriansade sikten gor att storre fordon ofta behover ta ut svingarna och
darmed svepa 6ver motande korfalt. Detta leder i sin tur till att fordon pa
Amiralsvagen ibland tvingas backa, vilket bidrar till kobildning, sarskilt under
sommarens hogsasong da trafiktrycket ar som storst.

Figur 131 och 132

Till vénster: Buss i linjetrafik som sveper éver motsatt korfalt i riktning mot Amiralsvagen. Till héger: Buss i linjetrafik fastnar
i korsningen. Kéande fordon pa Amiralsvagen maste backa for att bussen ska kunna kora vidare. Bilder tagna av Bouvier
Advisory.

Trafikutredningen visar tydligt att Brahegatan inte ar dimensionerad for

att langsiktigt bara rollen som huvudgata for genomfartstrafik i Granna,
sarskilt inte i takt med att tdtorten vixer och nya bostadsomridden i sodra
Granna tillkommer. Utan strukturella forandringar i trafiksystemet kommer
belastningen pa Brahegatan att fortsitta vara sa hog att varken framkomlighet
eller trafiksikerhet kan sikerstillas.

Ny huvudgata, Jénkodpingsvagen - Skiftesvagen

Den nya huvudgatan mellan Jonkopingsvagen och Skiftesvigen, som mojliggors
genom den aktuella detaljplanen, utgor enligt trafikutredningen en nyckelatgard
for att avlasta Brahegatan. Gatan tillfor ett alternativt huvudstrdk for trafik
mot hamnen och campingen och skapar dirmed en funktion som i dag saknas
i trafiksystemet.

I nuldget leds stora delar av motortrafiken genom tdtorten via Brahegatan

och korsningen Brahegatan/Amiralsviagen, vilket bidrar till tringsel och
aterkommande framkomlighetsproblem. Genom att skapa en ny huvudgata
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kan dessa trafikfloden i stillet styras om mot Skiftesvigen och Gardesvigen.
Detta mojliggor en mer balanserad fordelning av trafiken genom tatorten och
minskar belastningen pa de mest kritiska punkterna.

Enkelriktning av Brahegatan

Trafikutredningen visar att badde Brahegatan och korsningen vid Brahegatan/
Amiralsgatan har begriansat utrymme for moten mellan fordon. Detta beror
pa smala gatusektioner, sndva korsningar, brant lutning och begriansade
siktforhallanden. Sammantaget leder
dessa faktorer till att fordon ofta behover
stanna eller backa for att lamna fri
passage, sarskilt vid moten med storre
fordon. Detta skapar dterkommande
stopp och paverkar trafikflodet och

trafiksikerheten lings bidde Brahegatan Norrgaende
h Amiralsvi trafik ges
och Amiralsvigen. prioiitet pa
Gardesvagen
Som en mojlig dtgard foreslar Enkelriktningar
utredningen att Brahegatan enkelriktas. e eiiEcly gator
. L . ses dver for att
En sddan 16sning skulle minska antalet fungera med en
motessituationer i de mest tranga By Fecieting pa
Brahegatan

delarna av gatan samt i korsningen dar
Brahegatan och Amiralsgatan mots.
Enkelriktning kan dessutom bidra till
ett mer sammanhingande och effektivt
korflode i en riktning och minska risken
for att storre fordon behover ta ut
svangar i motande korfilt.

Samtidigt behover atgirden ses i ett
storre sammanhang. En enkelriktning
innebdr att trafik omfordelas till andra
gator, exempelvis Girdesviagen och lokala
bostadsstrik, vilket kriver en samlad Figur 133
bedémning av hur hela trafiksystemet

paverkas. lllustration av Bouvier Advisory.

Infartsvag, Skiftesvagen - Granna hamn

I trafikutredningen behandlas dven den infartsvigen, som innebir en

mojlig forlingning av huvudgatan frin Skiftesvigen vidare norrut, 6ver dkern,
mot Grianna hamn. En sddan koppling bedéms kunna skapa ett alternativt
strak for trafik som annars leds kommer ledas via Skiftesvagen och
Girdesvigen frdn den nya huvudgatan. Forlingningen skulle dirmed kunna
avlasta dessa gator genom att ta hand om delar av den trafikokning som
forviantas i samband med utbyggnaden av den sodra vagstrackan.

Utredningen framhéller samtidigt att den norra vagstrackningen inte

pa egen hand kan losa Griannas overgripande trafikproblem. De mest
betydande bristerna ir lokaliserade till Brahegatan och korsningen
Brahegatan/Amiralsvigen, ddr gatans fysiska begriansningar, smala sektioner,
lutningar och begrinsad sikt, paverkar trafiksituationen negativt. Aven
framkomlighetsproblemen i hamnomradet kvarstir om enbart infartsvigen
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byggs, liksom andra brister kopplade till kobildning, soktrafik och
otydliga génganslutningar.

Dessa forutsattningar forandras inte genom att endast en ny vag
fran Jonkopingsvagen till hamnen. Infartsvigen bedoms darfor ha en
begransad paverkan pa de brister som finns i trafiksystemet som helhet.

Sammanfattning

Trafikutredningen visar att Grannas trafikproblem inte kan losas

genom en enskild dtgard. Varken en enkelriktning av Brahegatan

eller en ny infartsvag till hamnen ar tillridckliga pd egen hand for att
forbattra framkomlighet och trafiksikerhet i hela titorten. For att na
en fungerande helhetslosning kriavs ett paket av dtgarder som samverkar
och genomfors stegvis.

En central del i detta arbete dr den nya huvudgatan mellan oo
Jonkopingsvagen och Skiftesvagen. Den utgor en forutsattning for att
trafik ska kunna omfordelas frin de mest belastade gatorna och for att
Ovriga atgarder ska ge onskad effekt.

Utredningen delar in arbetet i tre skeden: Figur 134
Den nya huvudgatan ar
e Kort sikt (0-5 ar) markerad med en rosa

linje. Den infartsvagen ar
markerad med en orange linje
och omfattas av en annan
detaljplan.

Hir fokuserar man pd atgirder som snabbt kan genomforas och
vid behov justeras. Det handlar bland annat om att forbattra
trafiksikerheten vid Ribbaskolan, infora hastighetsdimpande
atgiarder pa Jonkopingsvigen, forbattra vagvisningen till parkeringar
och cykelstrdk samt ta bort parkering lings Brahegatan.

* Medellang sikt (5-10 ar)
I detta skede genomfors mer omfattande forandringar. Exempel dr
att bygga en ny gang- och cykelbana, anligga en ny parkeringsplats
i sodra Granna, enkelrikta Brahegatan och justera kollektivtrafikens
linjedragning for att styra trafikfloden mer effektivt.

e Lang sikt (10+ ar)
P4 langre sikt kan en ny infartsvdg fran Skiftesvigen ner mot
hamnen bli aktuell. Men detta ska endast overvigas efter att
tidigare tgarder dr genomforda och utvarderade, sd att man vet om
behovet verkligen kvarstar.

For att nd en robust och hdllbar I6sning betonar utredningen att flera
atgiarder behover kombineras. Trafik maste ocksd kunna omfordelas
fran dagens mest belastade strik, ndgot som mojliggors forst nar den
nya huvudgatan star klar.

Om trafiken fortsdtter att oka i framtiden kan det dven bli aktuellt

att bygga den norra vigstrackan fran Skiftesvigen mot hamnen.

Detta utvirderas som ett mojligt ndsta steg, men bara om de tidigare
atgiarderna och enkelriktningen av Brahegatan inte racker till. Innan ett
sadant beslut tas ska effekterna av de mindre och redan genomforda
atgiarderna utvirderas noggrant.
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Trafikanalys

I samband med planarbetet har en trafikanalys genomforts for att bedoma
hur den nya huvudgatan kommer att fungera nar trafiken okar i framtiden.
Analysen bygger pd mikrosimuleringar av de sommartimmar som enligt
trafikmatningar dr drets mest belastade, narmast bestaimt kl. 14-16 ar 2050.
Det innebir att resultaten beskriver hur gatan fungerar under just de mest
intensiva timmarna pa sommaren, inte over hela dygnet eller aret.

For att fd en tillforlitlig bild av trafiksituationen under dessa topp-perioder
anvands tvd matt: 85:e och 95:e percentilen. Den 85:e percentilen beskriver hur
trafiken brukar se ut under de aterkommande, hogbelastade sommartimmarna.
Den 95:e percentilen visar i sin tur hur trafiken fungerar aven vid mer
ovanliga toppar, ndr belastningen tillfalligt ar hogre an normalt. Tillsammans
ger dessa matt en samlad bild av bdde typiska sommarforhdllanden och de
mest anstrangda trafiksituationerna.
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Figur 135
Relativ fordrojning 95:e percentilen. Illustrationer av Bouvier Advisory.
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Figur 136
Relativ fordrojning 85:e percentilen. Illustrationer av Bouvier Advisory.
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Utredningen visar att den nya cirkulationsplatsen pa Jonkopingsvigen fungerar
vil i bada scenarierna. Koéerna fran norr dr korta under normala férhdllanden
och forblir hanterbara dven vid tillfdlliga trafiktoppar. De lingre koer som
uppstar i 95:e percentilen avvecklas dessutom snabbt, vilket bekriftar att
cirkulationsplatsen ar ritt dimensionerad.

I resultatet framgdar att de storsta fordrojningarna uppstar vid korsningar,
torgytan och i infarten till cirkulationsplatsen — platser dar trafiken naturligt
saktar in i en stadsmiljo. Langs Ovriga delar av huvudgatan flyter trafiken pa
utan storre hinder, vilket visar att vagstrackningen i sin helhet ar val avvagd
for de framtida trafikmangderna.

Aven kollektivtrafiken bedoms fa god framkomlighet. Trafiken till och fran
farjan sprids jamnt over tid och innebar darfor inga kapacitetsproblem.

Sammanfattningsvis visar analysen att den nya huvudgatan ar vil
dimensionerad for bade genomfartstrafik och trafik frdn ny bebyggelse. Gatan
erbjuder god tillganglighet for alla trafikslag, dven under sommarens mest
intensiva maxtimmar.

Trafikbullerutredning

I samband med planarbetet har en trafikbullerutredning tagits fram for att
bedoma detaljplanens bullerpdverkan pa bade nya och befintliga bostader
inom och i anslutning till planomradet. Utredningen visar hur den forvantade
trafiken ar 2050 paverkar ljudnivderna och hur olika atgarder i infrastrukturen
i Granna kan paverka bullernivierna i framtiden.

For att f& en uppfattning om hur bullernivderna kan utvecklas i framtiden har
tre olika scenarier tagits fram:

1. Vig och bebyggelse byggs ut enligt detaljplanen.

2. Vig och bebyggelse byggs ut enligt detaljplanen samt Brahegatan
enkelriktas.

3. Vig och bebyggelse byggs ut enligt detaljplanen samt en ny vig fran
Skiftesvagen till Granna hamn anlaggs.

De trafiksiffror som ligger till grund for bullerberdkningarna har tagits
fram inom ramen for trafikutredningen fran 2025. Trafiksiffrorna utgar
fran respektive scenario och inkluderar dven foreslagen bebyggelse enligt
oversiktsplanen for mindre tatorter och landsbyggd. Detta for att sikerstilla
att bullerberakningarna tar hojd for en framtida trafikokning med goda
marginaler.

Bullerutredningen redovisar bade drsdygns- och sommartrafik, eftersom
trafikmangderna i Granna okar markant under sommarméanaderna.

I den samlade bedomningen for bullerpdverkan har utredningen utgdtt fran det
scenario som genererar hogst uppmatt ljudniva, vilket i detta fall dr scenario 2,
dar Brahegatan enkelriktas under sommaren. Detta scenario ligger darmed till
grund for bedomning av bullerpdverkan pd nya och befintliga bostider inom
och i anslutning till planomradet.
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Trafikbullerférordningen (2015:216)

I trafikbullerforordningen anges sarskilda riktvarden for trafikbuller frin
vagar och spartrafik vid bostadsbyggnader. Riktvardena ska tillimpas vid
planldaggning, bygglov och férhandsbesked for nya bostadsbyggnader.

I forordningen anges foljande avseende buller fran spartrafik och vigar:

3 § Buller fran spartrafik och vdigar bor inte dverskridas
1. 60 dBA ckvivalent ljudnivi vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudnivd vid en
uteplats om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stillet for vad som anges i
forsta stycket 1 att bullret inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivd vid
bostadsbyggnadens fasad.

4 § Om den ljudnivd som anges i 3 § forsta stycket 1 dndd cverskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vinda mot en sida
dir 55 dBA ekvivalent ljudnivd inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vinda mot en sida dir 70 dBA
maximal ljudnivd inte dverskrids mellan k. 22.00 och 06.00 vid
fasaden.

For den aktuella detaljplanen anvinds trafikbullerférordningens riktviarden som
vigledning for hur buller ska hanteras for bostider inom planomrédet.

Infrastrukturpropositionen (1996/97:53)

Infrastrukturpropositionen for framtida transporter anger riktvarden for
trafikbuller som ska anvindas vid nybyggnation av bostider och vid ny eller
vasentlig ombyggnad av vigar och jarnvigar. Riktvirdena giller bade for
arenden om bostadsbebyggelse som startade fore den 2 januari 2015 och for
ny eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

I forordningen anges foljande riktvarden avseende buller och dessa bor inte
Overskridas:

30 dB(A) ekvivalentnivd inombus,

45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentnivd utombus (vid fasad),

70 dB(A) maximalnivd vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvirdena vid dtgarder i trafikinfrastrukturen bor
hinsyn tas till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall
utombusnivan inte kan reduceras till nivder enligt ovan bor inrikiningen vara
att inomhusvdrdena inte dverskrids.

For den aktuella detaljplanen anviands Infrastrukturpropositionen som grund
for hur buller ska hanteras vid befintliga bostdader i anslutning till nya vigar.
Vid bedomningen av bullerpdverkan pd befintliga bostiders uteplatser tillimpas
de riktvarden som anges i infrastrukturpropositionen for befintlig miljo.
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Naturvardsverkets riktlinjer for buller

Utover riktvardena i Infrastrukturpropositionen tillimpas Naturvardsverkets
vigledning for buller fran vag- och spartrafik (2016, rev. 2017) vid bedomning
av bullerpaverkan pa befintliga bostidder. Vigledningen beskriver hur buller

i redan etablerad miljo bor hanteras och ger stod for nar bullerdtgirder bor
overvagas.

Som grundregel ska atgirder eller andra forsiktighetsmdtt provas om det finns
risk for skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. For att god
miljokvalitet ska uppnds vid bostider bor man folja Infrastrukturpropositionen
riktvdrden.

For bostader som dr byggda fore varen 1997, det som i Naturvardsverkets
vigledningen benimns dldre befintlig miljo, och dar viginfrastruktur inte
byggs ut eller visentligt byggs om, kan ett hogre riktvirde tillimpas innan
bullerdtgirder bor overvagas. Vigledningen anger da riktvarde:

e 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad

I den aktuella detaljplanen tillimpas Naturvardsverkets vigledning for att
bedoma bullerpaverkan pa bostidder lings Skiftesvigen och Gardesvigen.
Dessa vagar ar befintliga och trafikmingden forviantas oka, men enligt
detaljplanen ska vigarna inte byggas om. Bebyggelsen lings gatorna ar
dessutom uppford fore varen 1997, vilket innebir att bedémningen utgdr fran
vigledningens principer for dldre befintlig miljo.

Ny bebyggelse

Bullerutredningen visar att de hogsta ljudnivderna for den nya bebyggelsen
uppstar lings den nya huvudgatan, dir flera fasader beraknas overskrida

60 dBA ekvivalent ljudniva. For att uppfylla trafikbullerforordningens

krav behover minst hilften av bostadsrummen orienteras mot en sida dar
ljudnivderna inte Overstiger 55 dBA ekvivalent eller 70 dBA maximal vid fasad.

Enligt trafikbullerforordningen kan smaldgenheter om hogst 35 m? placeras
ensidigt, forutsatt att den ekvivalenta ljudnivan vid fasad inte Gverstiger 65
dBA. I bullerutredningen uppgar den hogsta ekvivalenta ljudnivén till 62 dBA
vid sommartrafik, vilket innebar att sméalidgenheter kan placeras mot samtliga
fasader utan ytterligare krav.

85



0 10 20 30 40 50
N N .

Figur 137
Beraknad ekvivalent ljudniva ar 2050 vid sommartrafik, baserat pa scenario déar Brahegatan enkelriktas. Bild: WSP.
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Figur 138
Berdknad maximal ljudniva ar 2050 vid sommartrafik, baserat pa scenario dar Brahegatan enkelriktas. Bild: WSP.

For en av byggnaderna som vetter mot torget visar bullerutredningen att

det inte dr mojligt att dstadkomma en bullerskyddad sida. Detaljplanen
medger ddrfor att endast ligenheter upp till 36 kvadratmeter kan uppforas

i detta lige utan krav pa skyddad sida. Om storre lagenheter uppfors

stills krav pa att balkonger anordnas pd den vistra fasaden, dir minst 25
procent av balkongytan ska vara inglasad och inglasningen ska placeras mot
ljudkillan. Denna utformning skapar en ljuddiampad fasad bakom balkongen
och mojliggor att bostaden uppfyller kravet pd en skyddad sida enligt
trafikbullerférordningens tillimpning.
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Figur 139 och 140
Markerat omrade visar var inglasade balkonger med 25 % inglasning mot ljudkallan kravs for att skapa genomgéaende
lagenheter. Kalla: WSP.

Uteplatser

For uteplatser i anslutning till byggnaderna giller att den ekvivalenta ljudnivan
inte bor overstiga 50 dBA och att den maximala ljudnivin inte bor 6verstiga
70 dBA. Enligt bullerutredningen uppfylls dessa riktvarden vid fasader som
vetter mot innergardarna, vilket innebdr att uteplatser och balkonger i dessa
lagen kan utformas i enlighet med gillande krav.

For de flerbostadshus dir ljudnivan pa balkong 6verskrider riktvardet for

tyst uteplats kan de bullerskyddade bostadsgardarna i stillet bostidernas
bullerskyddade utemiljo. Om en balkong avses fungera som den bullerskyddade
uteplatsen kravs att den ar hogst 50 % av balkongen ar inglasad, med
moijlighet till upp till 75 % inglasning i enstaka fall. De bullerskyddade
bostadsgardarna kompletterar dirmed balkonger i mer bullerutsatta ligen och
sakerstaller tillgang till uteplats med god ljudmiljo.

For kedjehus och parhus utmed den nya huvudgatan uppfylls inte riktvirdena
for bullerskyddad uteplats om dessa placeras mot gatan. Uteplatser bor darfor
lokaliseras pa byggnadens sida som vetter bort fran ljudkillan. For parhusen
kan bullerplank eller annan avskirmning behovas for att uppna tillrdcklig
ljudddmpning. Detaljplanen stiller krav pa att enbostadshusen intill
huvudgatan ska ha bullerskyddade uteplatser.

Figur 141

Forslag hur bullerplank

kan placeras for att skapa
bullerskyddade uteplatser vid
parhusen.




Befintlig bebyggelse

Enligt trafikbullerutredningen ar ljudnivderna for befintlig bebyggelse som
hogst lings Skiftesvagen och Girdesviagen. Vid sommartrafik i scenario dir
Brahegatan enkelriktas beriknas den ekvivalenta ljudnividn ar 2050 uppgé till
cirka 57-63 dBA. Jamfort med dagens sommartrafik innebdr detta en okning
om cirka 0-4 dBA, dir den storsta okningen sker lings Skiftesvigen. Den
storsta forandringen i omradet sker dock lings Hjulmakaregatan, dir planen
mojliggor en ny huvudgata i ett lige som idag utgors av grusvig.

For bebyggelse lings Skiftesvigen och Girdesvigen ar riktvardet 65 dBA
ekvivalent ljudniva tillimpligt, eftersom bostiderna ir uppforda fore ar 1997
och detaljplanen medger inte en visentlig ombyggnation av vigen.

De beriknade ljudnivderna understiger detta 65 dba, vilket innebir att
bullerriktvirde bedoms uppfyllas. For bebyggelsen lings Hjulmakaregatan
giller diremot riktvirdet 55 dBA, da det ror sig om en ny viag. Hir overskrids
riktvirdet for sju av bostadshusen.

Figur 142 och 143
Berdknade ekvivalenta
ljudnivaer langs
Hjulmakargatan,
Skiftesvagen och
Gardesvagen for
sommartrafik i
scenario med
enkelriktad
Brahegatan, ar 2050.




Enligt infrastrukturpropositionen ska bullerdtgarder bedomas utifran vad

som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om riktviarden utomhus inte
uppfylls utifran detta bor fokus istdllet ligga pa att sikerstdlla godtagbara
inomhusnivder. Bullerutredningen visar att ett bullerplank lings den nya
huvudgatan inte dr en rimlig ekonomisk atgird, da ett bullerplank pd 350
meter for sju bostadhus endast skulle reducera ljudnivderna med omkring 1-3
dBA. Bullerplanket skulle dessutom inte ge tillracklig effekt pd fasaden pa de
Ovre vaningsplanen for att klara gillande riktvarden dar.

Mot denna bakgrund har inomhusljudmiljon utretts for byggnader langs
den nya huvudgatan (Hjulmakaregatan) genom okuldr inventering,
forenklad atgardsbedomning och berdkningar av inomhusnivier. Resultaten

i bullerutredningen visar att samtliga byggnader klarar gillande riktvarden
med god marginal. For vidare uppgifter hanvisas till bilaga 0, 15¢ och 16¢ i
bullerutredningen.

Uteplatser

For befintliga uteplatser dar den ekvivalenta ljudnivan overstiger 55 dBA och dar
det saknas alternativa, bullerskyddade uteplatser pa fastigheten, foreslds
bullerskyddsdtgirder i form av bullerplank. Dessa atgarder bedoms nédvandiga
for att sakerstilla godtagbar ljudmiljo vid uteplats. De uteplatser som berors finns
langs Hjulmakaregatan och avser fastigheterna Barberaren 1 samt Kartografen

Figur 144
Bilden visar féreslagna bullerskarmar som syftar till att skapa bullerskyddade uteplatser ldngs den nya huvudgatan.

Lings Skiftesvagen och Girdesvigen overskrids riktvirdet for uteplats

pa vissa platser. For berorda fastigheter finns dock alternativa uteplatser
med ligre bullernivéer, eller mojlighet att anordna uteplats pa andra, mer
bullerskyddade delar av fastigheten. Mot denna bakgrund bedoéms ytterligare
bullerskyddsétgirder inte nodvandiga, eftersom kravet pd tillgdng till uteplats
med god ljudmiljo kan sikerstillas pa fastigheten, utan behov av kostsamma
atgirder i form av bullerplank.
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Solstudie

En sol- och skuggstudie har tagits fram i samband med planarbetet. Den visar vilka sol- och
skuggforhéllanden som uppstar kring den nya bebyggelsen och hur denna kan komma att skugga
befintliga byggnader. Studien omfattar var- och hostdagjamning samt sommarsolstdnd och redovisar
skuggforhillandena mellan kl. 9 och 18.

Ny bebyggelse

Under var- och hostdagjamning sker den storsta skuggpaverkan pa formiddagen dd storre delar
av omradet skuggas av Griannaberget. Mitt pa dagen och eftermiddagen nds bebyggelsen av
direkt solljus. P4 eftermiddagen skuggas delar av bebyggelsen och efter klockar 18 da far endast
byggnaderna niarmast Vittern ingen skugga pa sig.

SOMMARSOLSTAND v SOMMARSOLSTAND U
KL12 KL16
/

VARDAGJAMNING U VARDAGJAMNING U
KL12 KL16
i

Figur 145
Skuggforhallanden for bebyggelsen i sodra delen av planomradet, klockan 12 och 16 under vardagjamning och
sommarsolstand. lllustrationer av Tengbom.
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Under sommarsolstindet fir storre delen av bebyggelsen direkt solljus under storre delen av dagen.
Det dr forst efter kl. 17 som vissa delar av bostadsbebyggelsen borjar fa skugga pa sig.

Befintlig bebyggelse

Ny bebyggelse kommer vid vissa tidpunkter skugga befintlig bebyggelse. Skuggpaverkan pa befintlig
bebyggelse sker framst under vinterhalvdret nir solen ligger lagt.

Under host- och vardagjamning sker skuggpdverkan fradn ny bebyggelse i den sédra delen under delar
av eftermiddagen och pa kvillen. I mellersta delen av planomrédet sker skuggpaverkan forst efter kl
17.

Under sommarsolstand visar solstudien att ny bebyggelse inte skuggar den befintliga bebyggelsen
mellan kl 9 och 18.

SOMMARSOLSTAND
KL 12

Figur 146
Skuggforhallanden for bebyggelsen i mitten delen av planomradet (omrade F & G i planforslaget), klockan 12 och 17 under
vardagjamning och sommarsolstand.

Angrinsade bostider bedoms fortsattningsvis ha tillgadng till direkt solljus i den omfattning som
Boverkets byggregler kraver. I BBR stills det krav pa att i bostider ska ndgot rum dir minniskor
vistas mer 4n tillfilligt ha tillgang till direkt solljus. Vilket sikerstills for de befintliga bostiderna.
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Bostadsgardar

Skuggpaverkan pa bostadsgardarna bedoms acceptabel dven fast riktviardena
ligger under de rekommendationer som anges i ”Utbyggnadsstrategin 200 000
invanare” for hur stor del av gardsytan som bor vara solbelyst kl. 12 vid
var- och hostdagjamning. Avsteg har gjorts pd grund av bebyggelsen behover
anpassa sig till terrangens dir flera av flerbostadshusens langsida forliaggs

i Ost-vistlig riktning. Ddremot klarar utformningen det alternativa kravet

att ndgon del av girden ska vara solbelyst minst tre timmar vid host- och
vardagjamning.

Barnkonsekvensanalys

I enlighet med kommunens arbete med FN:s konvention om barns rattigheter
ska konsekvenserna for barns rattigheter redovisas med hansyn till de faktorer
som specificeras i detaljplanen. Under planeringsprocessen ar fragor som ror
barn och deras vilbefinnande kontinuerligt narvarande, eftersom de utgor en
central del av grunden for en héllbar stads- och samhillsutveckling.

Barnperspektivet kan delvis paverkas negativt av det faktum att mark som
for narvarande har grona inslag anviands for byggnation. En betydande del
av denna mark utgors av nedlagda dppelodlingar, varav stora delar inte ar
tillgangliga for allmidnheten pd grund av att odlingarna ar igenvuxna. Inom
ramen for detaljplanen mojliggors utrymmen for rekreation mellan byggnader
och pa bostadsgardar, dir det finns mojlighet att skapa lekytor for barn. P4
kommunal mark planeras dven en mindre fickpark med inslag av lek. Lings
slanten som byggs i samband med den nya huvudgatan och bostiderna
forlaggs en skotselvag som kommer att fungera som ett rekreationsstrak och
lekmilj6. Detta innebdr att det dven fortsittningsvis kommer att finnas gott
om mojligheter att skapa trivsamma miljoer for barn i anslutning till natur.
Detaljplanen innebdr dven att exploatering mojliggors pd mark som redan ar
tagen i ansprak, vilket inte forvdntas ha ndgon negativ inverkan pd barnen
eftersom storre delen av marken dr svartillgianglig for dem idag.

Samtidigt medfor planforslaget en okning av trafiken i omradet, da det for
ndrvarande inte finns ndgon trafik inom storre delar av planomradet. Den nya
huvudgatan utformas som en stadsgata med ett separerat gang- och cykelstrak
langs hela strickan. Detta gor att det blir lattare for barn att fiardas langs
gatan och nd andra delar i niromradet.

Undersdkning av miljopaverkan

Behovsbedomning

I detaljplaneprocessen kommer ambitionen vara att minimera projektets
negativa paverkan pd miljon och behov av skyddsdtgirder foreskrivs som
planbestimmelser sd att betydande miljopaverkan ej uppkommer.
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Stallningstagande till betydande miljopaverkan

Planforslagets genomférande bedoms inte innebdra betydande miljopaverkan.
Det innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken inte
skall upprittas. Kommunens bedomning dr att den forvintade och mojliga
miljopaverkan fran samtliga miljoaspekter tillsammans inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Bedomningen grundas pa att de effekter som
planen ber6r antingen ir tillfilliga (paverkan under byggtiden) eller av sidana
oldgenheter som uppkommer vid nybyggnation i tatorter dar okad trafik,
buller, utslapp, skuggor, och foridndrad stadsbild forekommer. Nybyggnation
innebdr alltid en vis paverkan pd miljon och fir vigas mot intresset att avlasta
centrala Granna fran genomfartstrafik och mojliggoéra nya bostdder och ny
huvudgata i staden.

Underlag for behovsbedémning finns som bilaga. Samtliga handlingar och
bilagor finns pd www.jonkoping.se sokord: detaljplan for bostider och ny
huvudgata pd del av Grianna 8:4 m.fl.

Lansstyrelsen, som har yttrat sig i denna friga, delar kommunens resonemang
att detaljplanen inte innebar betydande miljopaverkan.

Alternativ och andra stallningstaganden

Nollalternativ

Om exploateringen uteblir skulle marken fortsitta att vara jordbruksmark,
nedlagd dppelodling och tomtmark, vilket innebar att platsen blir mindre
tillganglig for allminheten och kommer troligen inte anvindas for rekreation
pa grund av overvuxna odlingar. Marken skulle ocksa fortsatt vara fororenad
da sanering av odlingen inte skulle genomforas. Avsaknaden av en ny
huvudgata till Skiftesvigen skulle resultera i fortsatt hog trafikbelastning

i centrala Grianna under sommar- och hogsisong, vilket negativt paverkar
stadsmiljon och trafiksikerheten i centrum. Bostdder lings Brahegatan skulle
fortsatt vara utsatta for hoga trafikbullernivder. Utan ny bebyggelse skulle
inga nya bostdder uppforas i Grianna, vilket skulle bidra till bostadsbristen

i kommunen d& det inte finns minga andra limpliga platser for byggnation
enligt oversiktsplanen. Dessutom skulle befintliga bostdder inom planomradet
fortsdtta att vara oplanerade och dirmed sakna tydlig utvecklingsriktning.
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Plankarta och bestammelser

\f’ AN

! l e
Figur 147

Plankarta, del 1 av 2. For att se en mer hogupplost plankarta gar det att ladda ner denna via
www.jonkoping.se/detaljplaner
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Figur 148
Plankarta, del 2 av 2. For att se en mer hogupplost plankarta gar det att ladda ner denna via
www.jonkoping.se/detaljplaner
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Anvandningsbestammelser

Allman plats

Gata

Bestimmelsen anger gata som markanviandning. Syftet med bestimmelsen dr
att siakerstilla byggnation av nya gator samt breddning av befintliga gator.
Detta for att tillgodose allmdnhetens behov av infrastruktur.

Torg

Bestimmelsen anger torg som markanviandning. Syftet med bestimmelsen ar att
skapa nya motesplatser i form av ett torg och utsiktsplats inom planomradet.

Gang- och cykelvag

Bestimmelsen anger GCVAG (gdng- och cykelvig) som markanvindning.
Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla en gdng- och cykelvdg mellan ny
lokalgata och befintlig lokalgata. Detta for att koppla samman planomradet
med befintlig infrastruktur.

Gangvag

Bestimmelsen anger GANG (gingvig) som markanvindning. Syftet med
bestimmelsen ar att skapa en gingvig mellan den ny huvudgata och
Jonkopingsvagen for att battre koppla samman planomrddet med befintlig
infrastruktur.

Park

Bestimmelsen anger park som markanvindning. Syftet med bestimmelsen ir
att sikerstilla yta for bland annat en fickpark intill torget.

Dagvattenomrade

Bestimmelsen anger NATUR1 (dagvattenomrade) som markanviandning. Syftet
med bestimmelse dr att sikerstilla yta for dagvattenhantering.

Dagvattenomrade, Gangvag

Bestimmelsen anger NATUR1GANG (dagvattenomrade och gangvig)
som markanvindning. Syftet med bestimmelse dr att sikerstilla yta for
dagvattenhantering och en koppling i form av en gdngvig mellan tvd gator.

Kvartersmark

Bostader

Bestimmelsen anger bostider som markanvindning. Syftet med bestimmelsen
ar att planligga befintliga bostider samt mojliggora byggnation av ny bostider.
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Bostdder, Centrum

Bestimmelsen anger bostidder och centrum som markanvindning.

Syftet med bestimmelsen ir att planligga befintlig bebyggelse utifran dess
nuvarande funktion. Bestimmelsen mojliggor dven byggnation av bostidder och
centrumverksambhet intill ett nytt torg.

Bostader, Parkering under bostadsgard

Syftet med bestimmelsen dr att mojliggora byggnation av bostiader och
parkering under bostadsgard. Bestimmelsen mojliggor att parkeringsplatser
under bostadsgardarna kan styckas av till enskilda fastigheter.

Industri

Bestimmelsen anger industri som markanviandning. Syftet med bestimmelsen
ar att sdkerstilla allmidnt slintintrang pa kvartersmark i samband med
byggnationen av den nya huvudgatan. Bestimmelsen mojliggér dven
omplacering av in- och utfart till en befintlig industrifastighet.

Transformatorstation

Bestimmelsen anger transformatorstation som markanvindning. Syftet med
bestimmelsen dr att mojliggora byggnation tekniska anliaggningar i form av
transformatorstationer med tillracklig kapacitet for planerad exploatering.

Egenskapsbestammelser for
aliman plats

AVGRANSNING VID EGENSKAPSGRANS
Utformning

Sammanhangande bullerskydd ska finnas i fastighetsgrans inom
angivet omrade. Bullerskyddet ska vara minst 2 meter i héjd

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla ett sammanhidngande bullerskydd
byggs inom angivet omrdde. Bullerskyddet ska skapa ljuddimpade uteplatser
for befintliga fastigheter.

Dagvattendike

Syftet med bestimmelsen ar att fortydliga var diken for dagvattenhantering ska
anldggas samt att sikerstilla att ett dike placeras i mitten av slinten for att
forbattra sldntens stabilitet.

Dagvattenhantering

Syftet med bestimmelsen ar att fortydliga var yta for dagvattenhantering ska
anliggas sd att hanteringen sker pa ratt plats.

Gangstig

Syftet med bestimmelsen dr att sakerstilla att det angivna omrdden anvinds
for gangstig, sd att allmidn plats inte tas i ansprdk for privata uteplatser.
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Skétselvag

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstilla att en skotselvig placeras i mitten skotselvag
av sldnten for att forbattra slantens stabilitet.

Trappa

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla att en koppling, i form av en trabpa
trappa, byggs mellan allmin plats ’torg’ och den allmidnna plats ’gdngstig’. PP
Markreservat for allmédnnyttigt Gndamal

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstdlla utrymme for och tilltrade till u1
allmannyttiga underjordiska ledningar.

AVGRANSNING VID SEKUNDAR EGENSKAPSGRANS

Upphdvande av strandskydd

Strandskyddet ar upphavt

Syftet med bestimmelsen ar att upphiva strandskyddet for byggnation av en a
ny huvudgata. Bestimmelsen reglerar vart strandskyddet pa allmin plats dr 1
upphavt.

STANGSEL, UTFART OCH ANNAN UTGANG

Utfartsforbud

Syftet med bestimmelsen ar att reglera korbar forbindelse mot den nya bo d
huvudgatan och skotselvigen.

Egenskapsbestammelser for
kvartersmark

AVGRANSNING VID EGENSKAPSGRANS

Begrdnsning av markens utnyttjande

Marken far inte forses med byggnad. Skarmtak fran entréer far kraga

ut 6ver prickmark. Plank far anlaggas pa prickmark
Syftet med bestimmelsen dr att reglera vilken yta inom fastigheten som far
bebyggas. Till exempel sakerstills avstind mellan bebyggelse och gata for att

sakra god boendemiljo.

Marken far endast forses med komplementbyggnader. Skarmtak fran

entréer far kraga ut 6ver korsmark. Plank far anlaggas pa korsmark —
Syftet med bestimmelsen dr att reglera vilken yta inom fastigheten som far AN

bebyggas med komplementbyggnader diar det annars inte dr lampligt med en
huvudbyggnad.
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Utnyttjandegrad

Storsta byggnadsarea ar angivet varde i % av fastighetsarean inom
anvandningsomradet

Syftet med bestimmelsen ar att reglera den tillitna exploateringen av 1
friliggande enbostadshus for att sakerstilla en god utemiljo for de boende.

Héjd pa byggnadsverk

Hogsta nockhéjd for huvudbyggnad ar 8,5 meter fran medelmarknivan h
1

Syftet med bestimmelsen ar att reglera hogsta nockhojd for friliggande
enbostadshus.

Hogsta nockhéjden for huvudbyggnad ar 9,0 meter fran marknivan pa

angorande lokalgata (n3) h2
Syftet med bestimmelsen dr att reglera hogsta nockhojd for kedjehus.

Hogst nockhéjd for huvudbyggnad ar 10,2 meter franmarknivan pa

angorande lokalgata (n3)

Syftet med bestimmelsen ar att reglera att hogsta nockhojd for parhus ar h3
10,2 meter mot interna lokalgator (lokalgata 1 och 3 i planbeskrivningen).
Bestimmelsen ska mojliggora suterringvaningar for parhusen intill slinten.

Hogsta nockhdjd for friliggande komplementbyggnader ar 4,8 meter h
4

Syftet med bestimmelsen dr att reglera hogsta nockhojd for
komplementbyggnader.

Utformning

Endast flerbostadshus

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att endast flerbostadshus kan f1
uppforas.

Endast friliggande en- och tvabostadshus

Syftet ar att sdkerstilla att endast enbostadshus kan uppforas. f2

Endast parhus

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att endast parhus kan uppforas. f3

Endast kedjehus och enstaka friliggande hus. Hogst fyra kedjehus far
sammanbyggas f
4

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att endast kedjehus kan uppforas
samt att bebyggelsen bryts upp mot gatan.

Mot allmén plats GATA &r hégst antal vaningsplan angivet véirde.
Oversta vaningsplanet ska upplevas som en inredd vindsvaning f O

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla vaningsantalet mot allman plats
GATA samtidigt som det mojliggors for suterrangvdning vind bort frin gatan.
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Bestimmelsen medger att oversta vaningsplanet ska upplevas som en inredd
vind. Det innebar att den beraknade byggnadshojden for oversta vaningsplanet
(inredd vind) far overstiga 0,7 meter for att bland annat fa plats med
hissanordning och liknande.

Huvudbyggnad for bostad ska uppforas med en eller flera
suterrangvaningar

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att byggnader anpassas efter
topografin och uppfors i suterring.

Huvudbyggnad ska uppféras med suterrangvaning dar marken sa
medger

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att byggnader anpassas efter
topografin och uppfors i suterring diar marken kriaver det. Bedomning om
byggnaden ska forses med suterringvaning gors i bygglovsprocessen.

Huvudbyggnad far inte forses med loftgangar

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att flerbostadshusen inte forses
med loftgdngar, eftersom dessa kan tdcka fasaden och dolja fonstersittningen.
I Gridnna spelar fasaden en betydande roll i att bevara stadens historiska
karaktar, dir loftgdngar dr sillan forekommande.

Entré for flerbostadshus ska vara genomgaende

Syftet med bestimmelsen dr att sakerstilla att kompletterande entréer mot
bland annat girden ska uppforas for oka tillgangligheten for boende till
bostadsgdrden.

Entré for flerbostadshus ska orienteras mot allméan plats GATA och
vara genomgaende

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstilla att entréer vinds mot gatan for att
bidra till trygghetsskapande och ett okat flode i gaturummet. Kompletterande
entréer mot bland annat girden ska ocksd uppforas for oka tillgiangligheten for
boende till bostadsgarden.

Huvudentré for centrumverksamhet ska orienteras mot allman plats
GATA. Entré for flerbostadshus ska orienteras mot allman plats GATA
och vara genomgaende

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstilla att entréer vinds mot gatan

for att bidra till trygghetsskapande och ett okat flode i gaturummet.
Kompletterande entréer mot bland annat girden ska ocksd uppforas for oka
tillgangligheten for boende till bostadsgarden. Huvudentré for enbostadshus
och centrumverksamheter behover inte vara genomgaende.

Huvudbyggnadens fonster ska ha sprojsar och/eller mittpost

Syftet med bestimmelsen ar att reglera fonstrens utseende. Bestimmelsen
sakerstaller att ny bebyggelse anpassas till befintlig fonstersittning i Granna da
omrddet beror riksintresse for kulturmiljo, Granna och Uppgranna.
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Balkonger far kraga ut maximalt 1,5 meter fran fasadliv. Alla balkonger
ska ha en frih6jd pa minst 2,5 meter 6ver marknivan. Balkonger som ar
riktade mot bostadsgard far glasas in utanfor fasadliv. Ovrig inglasning
av balkonger ska utforas i fasadliv. Inglasning av balkonger ska utforas
pa ett enhetligt satt

Bestimmelsen reglera var och hur balkonger fir kraga ut fran fasadliv samt
var de fir glasas in. Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att balkong
inte skjuter ut over allmin plats for att inte forsvara skotsel av allman plats,
sakerstilla raddningstjanstens framkomlighet i omradet samt skapa ett enhetligt
uttryck.

Fasader som vetter mot allmén plats GATA far endast férses med
balkongtypen fransk balkong. Vid 6vri%a fasader far balkonger kraga ut
maximalt 1,5 meter fran fasadliv. Alla balkonger ska ha en frihéjd pa
minst 2,5 meter 6ver marknivan. Balkonger som ar riktade mot
bostadsgard far glasas in utanfér fasadliv. Ovrig inglasning av
balkonger ska utféras i fasadliv. Inglasning av balkonger ska utforas pa
ett enhetligt satt

Bestimmelsen reglera var och hur balkonger fir kraga ut mot samt var de fir
glasas in. Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla att balkong inte skjuter
ut over allmin plats for att inte forsvara skotsel av allmin plats, sikerstilla
raddningstjanstens framkomlighet i omradet samt skapa ett enhetligt uttryck.
Mot Allmin plats GATA tillats inga moblerbara balkonger. Detta for att
fasader mot gatan ar utsatt for hoga bullervarden.

Huvuddel av byggnadens fasadmaterial ska utforas i tra eller puts.
For friliggande komplementbyggnader ska huvuddel av byggnadens
fasadmaterial utférasi tra

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Byggnader ska
forses med fasad i trd eller puts for att anpassa ny bebyggelse till befintlig
bebyggelse i Grianna eftersom omradet beror riksintresse for kulturmiljo,
Grinna och Uppgranna.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara av réd slamfarg

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Byggnader
som inte vetter mot en storre gator eller gangstrak forses med rod slamfarg,
likt gardsbyggnader i Granna. Bestimmelsen sikerstiller att ny bebyggelse
anpassa till befintlig fargsattning i Granna da omrddet beror riksintresse for
kulturmiljo, Granna och Uppgranna.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara i en blek och ljus kulor. For
friliggande komplementbyggnader ska huvuddel av byggnadernas
fasad vara av réd slamfarg

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Byggnadernas
fasad ska vara i en blek och ljus kulor for att skapa ett enhetligt uttryck i
gaturummet. Bestimmelsen sdkerstdller att ny bebyggelse anpassas till befintlig
fargsattning i Granna dd omrddet beror riksintresse for kulturmiljo, Grianna
och Uppgrinna.
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Variation i kulérsattning och fasaduttryck ska finnas utmed allman
?Iats GATA. Huvudbyggnader ska ha variation i kulérsattning och

asaduttryck. Fér byggnad med tva eller fler trapphus ska det finnas
variation i takfotshojder

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Bebyggelsen
utmed allmin plats GATA ska ha ett varierat uttryck for att skapa variation i
gaturummet.

Huvudbyggnad ska férses med sadeltak, halvvalmat sadeltak eller
mansardtak. Komplementbyggnader ska forses med sadeltak

Syftet med bestimmelsen dr att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sakerstiller att ny bebyggelse anpassas
till befintlig karaktar i Granna dd omrédet beror riksintresse for kulturmiljo,
Granna och Uppgranna.

Bortsett fran planbestammelsen f34 ska huvudbyggnader
forses med sadeltak, halvvalmat sadeltak eller mansardtak.
Komplementbyggnader ska forses med sadeltak

Syftet med bestimmelsen ar att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sikerstiller att ny bebyggelse anpassas
till befintlig karaktdr i Granna di omradet beror riksintresse for kulturmiljo,
Grinna och Uppgrinna.

Bebyggelse i ett vaningsplan ska forses med réda takpannor, rod plat
eller sedumtak. Bebyggelse i tva vaningsplan eller fler ska férses med
réoda takpannor. Skorstenar och ventilationskupors ytskikt ska utféras
i samma kulér som byggnadens tak

Syftet med bestimmelsen ar att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sikerstiller att ny bebyggelse anpassas
till befintlig karaktdr i Granna dd omradet beror riksintresse for kulturmiljo,
Grinna och Uppgrianna.

Bebyggelse i ett vaningsplan ska forses med réda takpannor, réd plat
eller sedumtak. Bebyggelse i tva vaningsplan eller fler ska férses med
réoda takpannor. Platt tak ar undantaget. Platt tak ska férses med
sedumtak. Skorstenar och ventilationskupors ytskikt ska utféras i
samma kulér som byggnadens tak

Syftet med bestimmelsen ar att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sikerstiller att ny bebyggelse anpassas
till befintlig karaktdr i Granna dd omradet beror riksintresse for kulturmiljo,
Grianna och Uppgrinna.

Mot allméan plats GATA och GANG far takkupor och frontespiser
tillsammans uppta hogst 50 procent av takfallets langd. Pa dvriga
takfall far takkupor och frontespiser uppta hégst 65 procent av
langden pa varje enskilt takfall. Mot allmén plats GATA far hégst tva
frontespiser anordnas, och dessa far vardera vara hogst 3,5 meter
breda. Takkupor far vara hogst 1,8 meter breda. Takkupor och
frontespisers byggnadshojd far éverskrida huvudbyggnadens
byggnadshdjd med hégst 1,8 meter. Takkupor ska underordnas
huvudbyggnaden och placeras minst 1 meter fran nock samt minst 0,5
meter fran fasadliv.

Syftet med bestimmelsen ir att reglera takens utformning och skapa ett
enhetligt uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sikerstiller att vinden kan
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inredas utan att byggnaden upplevs som en extra vaning. Mot allmin plats,
sdsom GATA och GANG, far frontespiser och takkupor uppta hégst 50
procent av byggnadens sammanlagda takfallslingd. Detta innebar att ett enskilt
takfall far overstiga 50 procent, under forutsittning att ett annat takfall pa
samma fasadsida understiger motsvarande andel.

Takku?or och frontespiser far tillsammans uppta hogst 65 procent
av takfallets langd. Frontespiser far vara hogst 3,5 meter breda.
Takkupor far vara hogst 1,8 meter breda. Ta ku;t))or och frontespisers
byggnadshojd far overskrida huvudbyggnadens Egnadshqd med
hogst 1,8 meter. Takkupor ska underordnas huvudbyggnaden och
placeras minst 1 meter fran nock samt minst 0,5 meter fran fasadliv.

Syftet med bestimmelsen dr att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen sikerstiller att vind kan inredas
samtidigt som den inte upplevs som en extra vaning.

Maximalt 25 % av bostadsgardarnas yta far bebyggas med
komplementbyggnader

Bestammelsen reglera hur stor del av marken som far bebyggas med
komplementbyggnader. Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla utemiljo och
samtidigt inte hindra placering av komplementbyggnader inom berért omrade.

Bostadsgardarnas 6versta bjalklagniva ska vara planterbart for
vegetation

Syftet med bestimmelsen dr att mojliggora for gron bostadsgard.

Stodmurar far inte overstlﬁa 1,2 meter i hojd. Ar héjdskillnaden hogre
maste muren delas upp i fler murar dér yta for plantering ska finnas
mellan murarna. Stédmurar pa bostadsgardar och stédmurar i
anslutning till huvudbyggnad utgor undantag

Syftet med bestimmelsen dr att reglera maximal hojd for eventuella stodmurar.
Stodmurarna ska delas i i fler murar om stodmuren overstiger 1,2 meter i
hojd. Mellan stodmurarna ska det finnas plantering. Ligre stodmurar med
plantering mellan skapar en mer trivsam boendemiljo.

Tekniska anlaggningar ska utformas utifran sarskilt arkitektoniska
krav

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla av tekniska anlidggningar
utformas med sirskilda arkitektoniska krav genom estetisk anpassning till
omkringliggande stadsmiljon d& omradet beror riksintresse for kulturmiljo.

Bullerskyddad uteplats ska finnas

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla att enbostadshusen intill den nya
huvudgatan far en bullerskyddad uteplats. For flerbostadshusen tillgodoses
behovet av skyddade uteplatser antingen genom balkonger eller vid
bostadsgardarna.
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Byggnaders anvédndning

For bostdder som dverstiger 35 kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras mot en ljuddampad sida.
Suterrdngvaning ar undantaget S1

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstilla att trafikbullerforordningen
efterlevs. Ligenheter 6ver 35 kvadratmeter utformas med minst hilften av alla
bostadsrum mot en ljuddimpad sida. Detta innebidr att ligenheter under 35
kvadratmeter far lokaliseras mot en icke ljuddimpad sida.

Placering

Huvudbyggnad ska placeras i egenskapsgrans mot allman plats GATA p
1

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstilla ett enhetligt forhallningssatt for ny
bebyggelse utmed Jonkopingsviagen och lokagata 2.

Huvudbyggnad ska placeras i linje med allman plats GATA

bebyggelsen mot den nya huvudgatan och samtidigt inte styra exakt placering
av bebyggelsen.

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstalla ett regelbundet forhallningssitt for p

Takvinkel

For huvudbyggnad ska takvinkel for sadeltak och halvvalmat

sadeltak vara mellan 27 och 38 grader. Fér huvudb¥anad ar minsta

takvinkel fér mansardtak 15 grader. Takvinkel for friliggande

komplementbyggnad ska vara mellan 15 och 38 grader 01

Syftet med bestimmelsen ar att reglerar minsta och storsta tillatna takvinkel.
Takvinkeln mojliggor for inredande av vind sd@ bebyggelsen samspelar med den
befintliga bebyggelsen.

Markens anordning och vegetation

Bostadsgardar far inte anvandas for parkering. Garage under
bostadsgardar ar undantaget n1

Syftet med bestimmelsen dr att sakerstilla att utemiljo inte anvands for
andamal parkering.

Endast langsgaende kantstensy)arkering utmed allméin#)olats GATA
samt parkering for rérelsehindrade ar tillatet. Marken far inte
anordnas fér annan parkering

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstidlla att yta framfor byggnaden limnas n2
fri och inte anviands som parkeringsplats. Detta for att skapa forgdrdsmark

som mattmassigt efterliknar forgardarna utmed Brahegatan. Bland annat ar

parkering for rorelsehindrade undantaget for att sikerstilla tillganglighetskrav.

Markreservat for allmdnnyttiga andamal

Markreservat for allmannyttig slantintrang

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstdlla markreservat pa kvartersmark for Z1
slinter och stodmurar som byggs i samband med den nya huvudgatan.
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Skydd mot storning

Bygglov far inte ges for vasentlig andring av marken forran marken har
sanerats och dess lamplighet for bebyggelse har sakerstallts m1

Syftet med bestimmelsen dr att markfororeningar ska tas om hand innan
byggnation av byggnader pabérjas.

Radonsdkert byggande ska utforas

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla att byggnation ska utforas l I |2
radonsidkert dd marken klassas som hogradon.

AVGRANSNING VID SEKUNDAR EGENSKAPSGRANS

Fastighetsstorlek

Minsta fastighetsstorlek ar angivet virde i kvadratmeter

Syftet med bestimmelsen ar att reglera den minsta tillitna fastighetsarean vid d1 0,0
eventuell avstyckning, vilket i sin tur sikerstiller en god utemiljo for de
boende.

Héjd pa byggnadsverk

Hogsta nockhdéjd for huvudbyggnad ar angivet varde i meter 6ver
angivet nollplan

hs0,0

Syftet med bestimmelsen ar att reglera hogsta nockhojd for huvudbyggnad i
meter over angivet nollplan.

Hogsta nockhdjd for komplementbyggnad ar angivet varde i meter
oéver angivet nollplan

Syftet med bestimmelsen ar att reglera hogsta nockhojd for h 60’0
komplementbyggnader i meter 6ver angivet nollplan.

Utformning

Hogsta byggnadshéjd dr angivet varde i meter 6ver angivet nollplan f 00
Syftet med bestimmelsen dr att reglera hogsta byggnadshojd for bebyggelsen.
Utover angiven byggnadshojd far komplementbyggnad med nockhéjd

pa maximalt 4,5 meter uppforas. Hissanordning, stodmurar och
trappor far éverstiga angiven byggnadshojd

Syftet med bestimmelsen dr att reglera att komplementbyggnader inte f31
overstiger 4,5 meter i nockhojd over reglerad nockhojd. Det mojliggor att
komplementbyggnader kan uppforas pa upphojd bostadsgard.

Hogsta antal vaningsplan ar angivet varde

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstilla vaningsantalet for bebyggelsen. f32 O
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Hogsta antal vaningsplan ar angivet varde. Oversta vaningsplanet ska
upplevas som en inredd vindsvaning

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla vaningsantalet for bebyggelsen.
Bestimmelsen medger att oversta vaningsplanet ska upplevas som en inredd
vind. Det innebar att den beriaknade byggnadshojden for oversta vaningsplanet
(inredd vind) far overstiga 0,7 meter for att bland annat fa plats med
hissanordning och liknande.

Huvudbyggnad ska férses med sadeltak, halvvalmat sadeltak,
mansardtak eller platt tak inom angivet omrade

Syftet med bestimmelsen ir att reglera takens utseende och skapa ett enhetligt
uttryck i taklandskapet. Bestimmelsen siakerstiller att ny bebyggelse anpassas
till befintlig karaktdr i Granna dd omradet beror riksintresse for kulturmiljo,
Grinna och Uppgrianna.

Takterrass far anordnas inom angivet omrade

Syftet med bestimmelsen dr att mojliggora anldggning av takterrass pa
byggnaden. Om takterrass inte byggs i angivet omrdde eller del av omrade,
styrs byggnadens takutformning av bestimmelserna 19, 20 eller £34.

Huvuddel av byggnadens fasad ska vara i en blek och ljus kulér

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Byggnadernas
fasad ska vara i en blek och ljus kulor for att skapa ett enhetligt uttryck i
gaturummet. Bestimmelsen sikerstiller att ny bebyggelse anpassas till befintlig
fargsdttning i Granna dd omradet beror riksintresse for kulturmiljo, Granna
och Uppgranna.

Huvuddel av byggnadernas fasad ska vara i rod slamférg

Syftet med bestimmelsen ar att reglera byggnadernas utseende. Byggnadernas
fasad ska vara i rod slamfarg for att skapa ett enhetligt uttryck i gaturummet,
dar bebyggelsen uppfattas som gardsbyggnader/ekonomibyggnader. Detaljer
som exempelvis byggnadernas knutar, fonsterkarmar, fasad for indragna entréer
och balkonger fir ha en annan firgsdttning. Bestimmelsen sdkerstiller att ny
bebyggelse anpassas till den befintliga fargsdttningen i Granna, d4 omradet
beror riksintresset for kulturmiljo i Granna och Uppgranna.

Utmed anvandningsgransen mot allman plats GATA ska marken forses
med stodmur

Syftet med bestimmelse ar att sikerstalla att bebyggelsen intill den nya
huvudgatan hamnar hogre dan gatan, likt gatusektionen utmed Brahegatan i
centrala Granna.

For bostader som dverstiger 35 kvadratmeter ska bostaden ha en
balkong/uteplats utmed byggnadens vastra fasad. Minst 25 % av
balkongen/uteplatsen ska glasas in. Inglasning ska ske mot norr.
Inglasning ska utféras pa ett enhetligt satt. For uteplats kan inglasning
ersattas med bullerplank

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla efterlevnad av
trafikbullerforordningen och skapa en ljuddimpad fasadsida for lagenheter
som overstiger 35 kvadratmeter. Dessa bostider ska ha en inglasad balkong
som placerad pa byggnadens vistra fasad. Minst 25 procent av balkongen ska
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glasas in for att minska exponeringen for trafikbuller. Inglasningen ska ske mot
norr.

Byggnaders anvdndning

For bostader som dverstiger 35 kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras mot en ljuddampad sida.
Suterrangvaning ar undantaget

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstdlla att trafikbullerforordningen
efterlevs. Liagenheter 6ver 35 kvadratmeter utformas med minst halften av alla
bostadsrum mot en ljuddimpad sida. Detta innebar att ligenheter under 35
kvadratmeter fir lokaliseras mot en icke ljuddimpad sida.

For bostdder som dverstiger 35 kvadratmeter ska minst halften av
bostadsrummen i varje bostad orienteras mot en ljudddmpad sida

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstdlla att trafikbullerforordningen
efterlevs. Liagenheter 6ver 35 kvadratmeter utformas med minst halften av alla
bostadsrum mot en ljuddimpad sida. Detta innebar att ligenheter under 35
kvadratmeter fir lokaliseras mot en icke ljuddimpad sida.

Byggnadens entréplan (vaning i gatuplan) ska endast anvandas for
centrumverksamhet och bostadskomplement. Bygﬁnadens nordvastra
hérn som vetter mot anvdndning TORG och GATA ska endast inrymma
centrumverksamhet

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla byggnadens entréplan (vaning i
gatuplan) anvinds endast for centrumverksamhet och bostadskomplement.
Huvudbyggnadens nordvistra horn ska anvandas for centrumverksamhet da
marken utanfor (allmin plats TORG) ar limplig for potentiell uteservering.

Garage och bostadsgard ska finnas. Garaget ska uppféras under
bostadsgard

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstilla att garage byggs under upphojd
bostadsgard.

Placering

Huvudbyggnad ska placeras i egenskapsgrans mot allman plats GATA
och minst 4,5 meter fran 6vriga fastighetsgranser.
Komplementbyggnader eller del av huvudbyggnad som innehaller
garage ska placeras minst 6 meter fran fastighetsgréans mot allmén
plats GATA och minst 2 meter fran dvriga fastighetsgrénser.
Komplementbyggnader far sammanbyggas i fastighetsgrans

Syftet med bestimmelsen ar att sakerstilla ett lampligt avstand mellan

bebyggelse och fastighetsgranser. Den anger att huvudbyggnaden ska placeras
i egenskapsgrans mot gatan och minst 4,5 meter fran ovriga fastighetsgranser.
Detta ska bidra till en enhetlig och sammanhéllen byggnadslinje lings gatan.
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Huvudbyggnad ska placeras minst 4,5 meter fran fastighetsgréns.
Komplementbyggnader eller del av huvudbyggnad som innehaller
garage ska placeras minst 6 meter fran fastighetsgréns mot allmén
plats GATA och minst 2 meter fran dvriga fastighetsgrénser.
Komplementbyggnader far sammanbyggas i fastighetsgrans

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstilla limpligt avstind mellan
komplementbyggnad och fastighetsgrins.

Markens anordnande och vegetation

Marken ska forses med koérbana for motorfordon

Syftet med bestimmelsen ir att sikerstdlla utrymme for gata pd kvartersmark.

Marken ska forses med en vandplan for motorfordon

Syftet med bestimmelsen dr att sikerstdlla utrymme for vandplan kvartersmark

for att undvika backrorelse for storre fordon.

Markreservat for allmédnnyttiga éndamal

Markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar

Syftet med bestimmelsen ar att sikerstilla utrymme for och tilltrade till
allminnyttiga underjordiska ledningar.

Upphdvande av strandskydd

Strandskyddet ar upphavt

Syftet med bestimmelsen dr att upphiva strandskyddet for bostadsbebyggelse.
Bestimmelsen reglerar vart strandskyddet pa allmin plats dr upphavt.

Genomforandetid

Genomférandetiden ar 5 ar for kvartersmark och 10 ar for allman
platsmark. Genomférandetiden borjar galla fr.o.m laga kraft datum

Planens genomforandetid dr fem ar fran det datum planen vinner laga kraft.
Bestimmelsen giller for kvartersmark.

Illustrationer

Illustrationslinje - Strandskydd

Syftet med illustrationen dr att fortydliga var strandskyddslinjen gir och
diarmed ldsbarheten av plankartan.
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Genomforande

Mark- och utrymmesforvarv
Rattighet och skyldighet till inlésen

Detaljplanen medfor en rittighet och skyldighet for kommunen att [6sa in
den mark som utgor allmin plats med kommunalt huvudmannaskap, PBL
6 kap. 13 § och 14 kap. 4 §. Vilka fastigheter som kan bli foremal for
inlosen framgdr av tabellen Fastighetsrittsliga konsekvenser under avsnittet
"Konsekvenser’.

For utbyggnaden av allmin plats gata behover slanter inom vissa delar
anldggas inom kvartersmark. Dessa slaintomraden (z1) utgor kvartersmark

i detaljplanen och tillhor fortfarande den privata fastigheten. Nar
utbyggnaden av allmin plats gata ar genomford kan slintomrddet nyttjas av
fastighetsdgaren. se mer under avsnittet ’Rattigheter’ nedan.

Vilka fastigheter som kan bli berorda av markreservat for allminnyttiga
underjordiska ledningar (u-omrade) och slanter (z1-omrade) framgar av
tabellen Fastighetsrattsliga konsekvenser under avsnittet ’Konsekvenser’.
Eventuella begriansningar av nyttjandet inom sliant- och u-omréaden regleras i
separat rattighetsupplatelse.

Fastighetsrattsliga fragor

Forandrad fastighetsindelning

For att genomfora forindringar i fastighetsindelningen krivs en ansékan om
lantmaiteriforrattning. Lantmaterimyndigheten provar dtgiardens limplighet samt
att den overensstimmer med detaljplanen vid forrattningen.

Fastighetsbildning inom kvartersmark sker pd initiativ av fastighetsigarna
sjalva. Detaljplaneforslaget innehdller mark for allmidn plats (gata, torg, ging,
cykel, park och natur) med kommunalt huvudmannaskap samt kvartersmark
for bostad (B), parkering (P), centrum (C), industri (J) och transformatorstation
(E). Nar detaljplanen har fatt laga kraft blir fastighetsbildning for
genomforande av detaljplanen mojlig. Inom kvartersmarken kan nya fastigheter
bildas genom avstyckning eller markoverforing mellan fastigheterna genom
fastighetsreglering.

Den mark som planldggs som allmin plats och som kommunen har rittighet
och skyldighet att 16sa in, ska overforas genom fastighetsreglering till limplig
kommunigd fastighet, forslagsvis Grinna 4:1.

Inom planomrddet finns kvartersmark for transformatorstation (E) och i det
fall E-omréddet ska avstyckas till en egen fastighet innebar det en foérandrad
fastighetsindelning.

Samtliga fastigheter som berors av detaljplanen och hur de paverkas redovisas

i tabellen Fastighetsrittsliga konsekvenser under avsnittet "Konsekvenser’.
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Rattigheter

Inom kvartersmark i detaljplanen finns omridden med olika for markreservat.
Inom omraden betecknat med u innebar det att marken ska vara tillgianglig
for allminnyttiga underjordiska ledningar. Detta innebir dock inte ndgon
formell rattighet inom omradet utan for att uppna detta mdaste en civilrittslig
rattighetsupplatelse tecknas alternativt att ledningsratt bildas genom
lantmateriforrattning.

Inom omrade betecknat med z1 innebir det att marken ska vara tillginglig
for allminnyttig slintintrang for att mojliggora sldnt inom kvartersmark vid
utbyggnad av gatorna. I likhet med u-omrdde innebir z1 inte nigon formell
rattighet utan for att uppna detta madste en civilrattslig rattighetsupplatelse
tecknas alternativt ett officialservitut bildas genom lantmiteriférrittning.

Detaljplanen mojliggor upplatande av ledningsritt eller avtalsservitut for
transformatorstation inom omrdde betecknat med E alternativt bildande av
egen fastighet genom avstyckning.

Beroende pa hur indelningen i fastigheter sker inom kvartersmark kan
servitut behovas i vissa fall. For anldggningar som blir gemensamma

for flera fastigheter, t ex vigar eller vatten- och avloppsledningar kan
gemensamhetsanlidggningar inrdttas inom kvartersmarken efter ansokan om
lantmateriforrattning.

Inom planomradet finns flera rittigheter som kan komma att paverkas av
planens genomférande. Se mer i tabellen Fastighetsrattsliga konsekvenser under
avsnittet "Konsekvenser’.

Tekniska fragor

Tekniska atgarder

Genomforande av detaljplanen innebir att befintliga VA-ledningar behover
flyttas for att istdllet forliggas inom mark som planliggs som allmin plats.
Inom Grinna 8:3 finns befintlig vattentub tillhérande Jonkoping energis
kraftstation. Vid utbyggnad av gata samt gang- och cykelvig behover
kommunen vidta sirskilda dtgiarder for att sikerstilla att vattentubens funktion
inte paverkas.

Inom planomrédet finns flera avtalsservitut for el- och VA-ledningar. Flera av
dessa servitut dr olokaliserade och dirmed ar ledningarnas placeringar osikra.
Eventuell piverkan pa ledningar kommer att hanteras under genomférande av
detaljplanen.

Utbyggnad allman plats

Kommunen ansvarar for utbyggnad av allman plats och utbyggnad ska ske
inom detaljplanens genomforandetid. Detaljplanen omfattar utbyggnad av
allmidnna anldaggningar i form av ny huvudgata och lokalgata med tillhérande
slanter och diken, gdng- och cykelvag, torg, trappor och en mindre park.
Genomforande av detaljplanen omfattar dven en siankning av den befintliga
Jonkopingsvigen for att kunna tillskapa infarten till planomradet.
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For utbyggnaden av allmin plats kommer kommunen i viss min behova
anldgga slianter inom kvartersmarken.

Stadsbyggnadskontoret, Utvecklings- och trafikavdelningen ansvarar for
utbyggnad av ny kommunal huvudgata, torg och tillhérande anliggningar.
Tekniska kontoret, mark- och exploateringsavdelningen ansvarar for utbyggnad
av ny kommunal lokalgata och tillhérande anldggningar.

Utbyggnad vatten och avlopp

Ett nytt spillvattenndt som ansluts till befintliga ledningar vister om omrédet
(vid Astrakangatan) kommer att byggas ut och dven ersitta de gamla
ledningarna. Dagvattenledningar kommer ocksa byggas till fastigheterna.

Huvudvattenledningen som korsar omradet kommer, dar det dr mojligt, laggas
om i samma strickning som det nya ledningsnitet.

Planomrddet tillhor Grianna ldgzon (ca 178 moh.) vilket ger ett berdknat tryck
pa ca 40-55 mvp i marknivan.

Ekonomiska fragor

Planekonomisk bedomning

For att genomfora planforslaget kommer kommunen att ha kostnader for
upprittande av detaljplanen, utredningar, sanering, fastighetsbildningsitgirder,
ledningsflytt samt utbyggnad av allmin plats inklusive markforviarv och
intrangsersattning.

Del av kostnaden for upprittande av detaljplanen bekostas av exploatoren
genom erliaggande av planavgift.

Kostnader for utredningar, sanering, fastighetsbildningsatgirder och
ledningsflytt fordelas mellan kommunen och exploatoren. Kostnadsfordelningen
utgdr fran en overenskommelse mellan parterna vilken kommer att regleras i
exploateringsavtalet.

Kommunen har sokt och invintar besked om statligt bidrag for
saneringskostnader inom planomradet. Bidraget avser bdde kvartersmark och
allman platsmark.

Utbyggnad av allmin plats i form av huvudgata och torg inklusive tillhorande
slinter kommer att finansieras av Stadsbyggnadsniamnden via utpekade
investeringsmedel i verksamhets- och investeringsplanen (projektkod 395710).
Kostnaden for kommunal huvudgata och torg inklusive slinter har uppskattats
till cirka 99 miljoner kronor.

Utbyggnad av allmin plats i form av lokalgata och tillhorande anlidggningar
kommer att finansieras av mark- och exploateringsavdelningen genom
exploateringsbudgeten for omradet (objekt 4249). Kostnaden for kommunal
lokalgata och tillhorande anldggningar har uppskattats till cirka 4 miljoner
kronor.
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Kostnaderna ovan ir i detta skede grova kostnadsindikationer som ar
oversiktligt framtagna. Nar projektet gar vidare i projektering och mer
kunskap om projektets genomforande framkommer kan kostnaderna darfor
komma att justeras och dven indexregleras.

Exploatoren kommer att bekosta del av utbyggnad av allman plats utifran
exploatorens bedomda nytta av delar av de allmdnna anlaggningarna.
Exploatorens bidrag till utbyggnad av allman plats ar foremal for
forhandling mellan kommunen och exploatoren och kommer att regleras i
exploateringsavtalet.

Nybyggnation av VA-ledningar bekostas av kommunen, tekniska kontoret
VA-avdelningen och sedvanlig taxa kommer debiteras exploatoren eller
eftertridande fastighetsdgare utifrdn servisanmalan.

Exploatoren ansvarar for och bekostar all byggnation inom kvartersmarken
med undantag for gatuslant tillhorande allmin plats. Eventuell anliggning som
ersdtter av kommunen redan anlagd gatuslint inom kvartersmarken bekostas
av exploatoren, enligt exploateringsavtalet.

Exploatoren och kommunen erlagger anslutningsavgift till ledningsagare
Jonkopings energi for anslutning till tillkommande transformatorstationer.

Planavgift

Exploatoren ska erldgga planavgift till kommunen genom erliggande av
exploateringsersittning. Exploatoren erligger planavgiften innan detaljplanen
behandlas for antagande i stadsbyggnadsnimnden. Erliggande av planavgift
kan dven bli aktuellt for de fastighetsigare vilka genom detaljplanen, ges
mojlighet till avstyckning. I dessa fall kommer planavgift att tas ut i samband
med bygglov enligt av kommunen antagen taxa.

Inlésen av mark avsedd for allmant andamal

Kommunen kommer att ha kostnader for forvirv alternativt inldsen av mark
vilken planliggs som allmin plats.

Gemensamhetsanlaggning

Det finns vid tiden for detaljplanens framtagande inga bildade
gemensamhetsanldggningar inom planomradet. Erforderliga
fastighetsbildningsatgirder for bildande av eventuella nya
gemensamhetsanldggningar bekostas av berorda fastighetsigare.

Drift allman plats

Efter genomforande av detaljplanen kommer kommunen att fi okade kostnader
for drift och skotsel av de ytor som i detaljplanen planliggs som allmin plats
om cirka 1200 000 kronor.
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Organisatoriska fragor

Exploateringsavtal

Kommunen kommer att uppritta ett exploateringsavtal med exploatoren innan
detaljplanen behandlas for antagande i stadsbyggnadsnimnden.

Exploateringsavtalet reglerar ansvarsfordelning avseende utbyggnad av allmin
plats, markoverlatelser, erliggande av exploateringsersittning, fastighetsbildning
med mera.

Kommunen avser att uppritta Overenskommelser om fastighetsreglering med
fastighetsidgare for de omraden som ar utlagda som allmin plats. Kommunen
avser teckna civilrattslig rattighetsupplatelse med fastighetsidgare for slanter
(z1-omraden) och allminnyttiga underjordiska ledningar (u-omraden).

Om parterna, det vill siga kommunen och enskild fastighetsdgare, inte

ndr en overenskommelse om fastighetsreglering respektive civilrattslig
rattighetsupplatelse dr alternativet att lantmaterimyndigheten, efter en
ansokan fran kommunen, fir avgora sddan friga inom ramen for en
lantmateriforrattning.

Markanvisning

Mellan Jonkopingsvagen och den kommunala lokalgatan planliggs del av
kommunens fastighet Grinna 8:4 for bostider. Kommunen planerar att
genomfora en markanvisning for det aktuella omrddet efter att detaljplanen
fatt laga kraft.

Tidplan

Planarbetet bedrivs enligt foljande tidplan:

2016 Planstart

2017

September Stadsbyggnadsnamnden - beslut om plansamrad

11 oktober - 21 december Samrad

2019

November Stadsbyggnadsnamnden - beslut om inriktning

2024

Maj Stadsbyggnadsnamnden - beslut om granskning
3 juli - 4 september Granskning nr 1

2026

April Stadsbyggnadsnamnden - beslut om granskning
Kvartal 2 Granskning nr 2

Kvartal 4 Stadsbyggnadsnamnden - beslut om antagande

Kvartal 4 Laga kraft (om inte planen overklagas)
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Provning enligt annan lagstiftning
Biotopskydd

Inom ramen for detaljplanen kommer ett dike inom kommunens fastighet
Granna 8:4 behova flyttas. For dike galler generellt biotopskydd enligt
miljobalken 7 kap. 11 § och kommunen har sokt och enligt beslut fran
lansstyrelsen beviljats dispens fran biotopskyddet for igenldggning och flytt av
dike.

Vattenverksamhet
Flytt av befintligt dike medfor att ett nytt dike behover anlidggas, dock bedoms

inte atgirden ha paverkan pa enskilda intressen varfor nidgon ansokan om
vattenverksamhet inte dr aktuell.
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Konsekvenser

Riksintressen

Kulturmiljovard

Detaljplanen beror riksintresse for kulturmiljovard som omfattar Granna och
Uppgranna. Enligt riksintresset ar det oppna odlingslandskapet lings stranden
mellan Vittern och Griannabergets forkastningsbrant av sarskild betydelse.
Dock ar detta landskap inte lika framtridande séder om Grianna som det ar
i norra delen av staden. I det omrdde diar den aktuella detaljplanen foreligger
ar det oppna odlingslandskapet inte narvarande, utan omradet praglas istallet
av tita dppelodlingar och bebyggelse. Detaljplanen foreslar bebyggelse som
anpassas efter Grannas bebyggelseprinciper och en stadsmiljo som féljer
stadens stadsbyggnads- och landskapsprinciper. Stadsmiljon bedéms darmed
inte paverkas i hog grad, sirskilt med tanke pad att omradet ligger i utkanten
av tatorten. Riksintressets syfte bedoms darmed uppritthallas.

Naturvard

Detaljplanen ligger inom omradet for riksintresset naturvird, Ostra
Vitterstranden med Girabacken, Vistand och Rottledn. Omrédet dr utpekade
som riksintresse pd grund av sina hoga natur- och rekreationsvarden. Inom
detaljplanen finns begransade naturvirden dd merparten av omradet utgors av
igenvixande dppelodlingar. Aven om ippelodlingar ir karaktiristiskt for Ostra
Vitterbranterna bedoms inte de aktuella odlingarna hysa sirskilda varden for
riksintresset till foljd av igenvaxningsgraden. Inga hogre naturvirden hittades
under i samband med naturvardsinventeringen. Brantmiljéerna inom omradet
bedoms inte paverkas i hog grad av exploateringen eftersom det fortfarande
kommer att finnas en brant/slint mot odlingen. Trots att omrddet exploateras
och forandras kommer den naturliga karaktiren och topografin att bevaras till
stor del, vilket dr avgorande for att uppritthdlla den biologiska mangfalden
och naturvirdet i omradet. Den fortsatta niarvaron av en brantmiljo bidrar till
att sikerstilla att vixt- och djurlivet fortsitter att existera och att ekosystemet
bevaras. Riksintressets syfte bedoms darmed uppritthallas.
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Rorligt friluftsliv

Detaljplanen ligger inom omradet for riksintresset rorligt friluftsliv, Vittern
med Oar och strandomrdden. Planforslaget forvintas inte ha ndgon negativ
paverkan pa riksintresset. For niarvarande domineras omradet av igenviaxande
appelodlingar som ar nedlagd eller ligger pa privat mark, vilket gor det

svart att ta sig igenom omrdadet. Planforslaget framjar det rorliga friluftslivet
genom att skapa en skotselvdg som kan anvindas som rekreationsstrak. Detta
rekreationsstrak dr planerat att striacka sig frin Gamla Jonkopingsvigen ner
till Astrakangatan - Skiftesvagen och forvintas spela en betydande roll for det
rorliga friluftslivet genom att koppla samman rekreationsomrdden i naromradet.
Aven anlidggning av nya gator med trottoarer och cykelvigar i omridet samt
nya trappsystem i sluttningarna okar tillgangligheten till platsen och framjar
rorligt friluftsliv.

Kommunala planeringsunderlag

Gallande oversiktsplan

Planforslaget overensstimmer med gillande oversiktsplan.

Oversiktsplan fér mindre tatorter och landsbygd
(granskningsversion)

Planforslaget 6verstimmer med kommande oversiktsplan.

Gronstrukturplan

Planforslaget forvantas paverka ett befintligt gronomrade langs Hjulmakaregatan
ner till Skiftesvagen. Gronomrddet kommer att forsvinna till foljd av byggandet
av den nya huvudgata. Diaremot mojliggor detaljplanen for etableringen av ett
nytt gronomrdde som kommer att fungera som en koppling mellan intilliggande
gronomraden.

Mark och vegetation
Natur och biotopskydd

De naturviarden som paverkas av planomrddet omfattar frimst av nedlagd
appelodling. Dessutom paverkas andra trad, sarskilt dldre exemplar av ask och
lovtrad, framst bjork men dven yngre ekar och silg, vide, hassel. Ndgra av
dessa trad finns bland annat langs en befintlig grusvig (Gamla Jonkopingvagen/
Nibbaliden). Naturvirden som nyponros, bjorksly, bjornbar och rosor bedoms
forsvinna inom planomradet.

Bland de biotopskyddade omradena som paverkas finns tvd askar av sarskild
skyddsvirde samt ett befintligt dike pa jordbruksmark. Lansstyrelsen har beviljat
dispens for de skyddsvirda traden och diket. Vidare bedoms naturvirden lings
Hjulmakaregatan forsvinna, medan en betydande del av griasytan mellan den
befintliga bebyggelsen i norra delen av planomrddet kommer att bevaras.
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Jordbruksmark

Planforslaget bedoms inte att iansprdkta dkermarken for exploatering av
bostider kommer att ha en betydande pdverkan pa jordbrukslandskapet i
Grinna som helhet. En utforlig motivering till varfor det ar lampligt att
anvinda jordbruksmark for bostadsbebyggelse finns under avsnitt *Utredningar
och Dispenser’.

Dagvatten

Dagvattenmangden kommer 6ka bdde vid normal nederbord samt vid skyfall
nar detaljplanen genomfors dd hdrdgjord yta kommer att oka. Negativa
konsekvenser av detta kommer dock utebli for nedstroms omrdden i och
med de dtgarder som genomfors dd diken braddar diffust vasterut vid
skyfall. Nedstroms omrdden kommer diarmed inte att paverkas negativt da
skyfallsvatten kommer ledas via kontrollerade skyfallsvigar mot recipienten.
Flodena kommer dock att 6ka ndr dessa koncentreras till bland annat diken.
Kantstenar placeras pa strategiska platser for att styra skyfallsvatten ritt.

Vid byggnation av underjordiskt garage ar det viktigt att hojdsittning gors pa
sadant sitt att nedfarten inte hamnar i lagpunkt.

Befintliga diken nedstroms kommer fortsatt fi vatten fran planomradet da
endast utslippspunkterna i diken kommer att dndras. Mingden vatten kommer
dock att oka i diken di infiltrationen som sker idag i uppstroms omraden
kommer upphora vid utbyggande av detaljplanen di hirdgjorda ytor kommer
Oka. Denna okning anses inte paverka befintliga diken negativt.

Situationen for recipienten avseende fororeningshalter kommer héllas pa
acceptabla nivder vid den hantering av dagvatten som foreslds i framtagen
dagvattenutredning med oversilningsytor, krossdiken/makadammagasin samt
vixtbaddar/biofilter.

Hantering av dagvatten inom omradet och dven skyfallsvatten presenteras i
bilaga 2 till framtagen dagvattenutredning.

I och med detaljplanens genomforande har framtida skyfallsvagar studerats

i Scalgo live. Forprojekterade hojdsatta viagen har studerats och analyserats.
Skyfallsfloden i sodra delen av omradet leds till diket vid Astrakangatan.

En trumma anldggs vid nya cirkulationen och avvattnar naturmark fran
Grannaberget och vagdagvatten fran E4:an och medfor att avrinningen langs
Jonkopingsvagen avlastas. Norra delen av det nyexploaterade omradet far
ansamling av skyfallsvatten i hornet Tuben-Nya vagen. Nar vatten braddar
frdn denna ldgpunkt sker avrinning norrut via den nya vigen mot Lars
Hillings grand. For att minimera detta liggs en trumma vid hornet Tuben-Nya
vagen. Befintlig vall mellan bostider vid Astrakangatan och befintligt dike
forbattras och leds kontrollerat visterut.

Norr om Tuben 4ndras gatustrukturen genom hojdsittning och kantsten
vilket medfor att skyfallsvatten leds kontrollerat och paverkar inte befintlig
bebyggelse negativt. Den nya vigen har forprojekterats och avrinning sker
antingen via dike eller via gata mot Vattern.
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Strandskydd

Planforslaget bedoms inte paverkas strandskyddet ur en sddan synpunkt
att tillgdng till strandomradet paverkas negativt. Se motivering till varfor
strandskyddet ska upphidvas under avsnitt *Utredningar och dispenser’.

Befintliga fastigheter

Bostadsfastigheter

I dagsldget finns ingen gillande detaljplan for den befintliga bostadsbebyggelsen
inom planomridet. Nir den nya detaljplanen antas kommer en av de

befintliga bostadsbyggnaderna att hamna pa prickmark och dirmed inte folja
detaljplanens bestaimmelser. Prickmark innebar dock inte att byggnaden maste
rivas, utan den kan std kvar. Diaremot kan mojligheterna att fa bygglov for
framtida dtgdarder pd byggnaden bli begrinsade. Om en ny huvudbyggnad

ska uppforas pd samma fastighet (Grianna 8:9) behover byggnaden placeras
inom den byggritt som den nya detaljplanen medger. Detta innebir att en ny
byggnad kommer att placeras lingre bort fran Jonkopingsvagen jamfort med i
dag.

For fastigheten Grianna 8:43 innebdr genomférandet av detaljplanen att en

ny kommunal gata anliggs genom fastigheten, vilket delar den i tva delar.
Den mark som planliggs som allmidn platsmark kommer att forvirvas av
kommunen. Detaljplanen ger dven mojlighet att stycka av fastigheten sd att en
ny bostadsfastighet kan bildas och bebyggas i anslutning till den nya gatan.

Figur 150

Bilden visar den

nya detaljplanen

och befintliga
bostadsbyggnader
inom planomradet.
Den réda linjen
markerar den byggnad
som blir planstridig,
medan den bla linjen
visar ett forslag pa

hur fastigheterna
Granna 8:7 och 8:43
kan styckas av for nya
bostadsfastigheter mot
den nya gatan. Rosa
linjer visar befintliga
fastighetsgranser.
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Aven fastigheten Grinna 8:7 ges mojlighet att stycka av sin fastighet for att
mojliggora uppforandet av ett nytt bostadshus mot den nya gatan (se bild

pa sida 118). For att detta ska vara mojligt behover dock fastighetsigaren
forviarva den mark som ligger mellan fastigheten och gatan. Denna mark ags i
dagslaget av kommunen.

Inom omradet som planliggs som NATUR1 GANG finns idag en hick

och en stenmur (se bild pa sida 118). Dessa ligger pd kommunal mark,
utanfor fastigheten Granna 8:7, men utgor en del av fastighetens nuvarande
utformning. Hacken och muren kan behova tas bort eftersom marken behovs
for att anldgga ett nytt dike samt en trappa som forbinder Jonkopingsvagen
med den nya gatan.

For fastigheterna Montoren 1, 2 och 3 ligger delar av tradgardarna i dag
utanfor respektive fastighetsgrans. Samtidigt finns det problem med dagvatten
som rinner ner mot fastigheterna frin Grannaberget. For att forhindra att
problemen med dagvatten forvirras i samband med utbyggnaden enligt
detaljplanen behover en mindre vall anldggas langs fastighetsgriansen. Vallen
kommer att placeras pa kommunal mark och ska skydda fastigheterna fran
intringande dagvatten. Atgirden innebir att mark som i dag uppfattas som
tradgdrd, men som ligger utanfor fastighetsgranserna, tas i ansprak for att
anlidgga vallen.
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Den réda markeringen
visar den mark som

i dag anvands som
tradgardar och dar en
mindre vall kommer
att anlaggas for att
skydda fastigheterna
fran instrommande
dagvatten uppifran.
De rosa linjerna

visar befintliga
fastighetsgranser.



For fastigheterna Kartografen 1-5 samt Barberaren 1 kommer bullerplank
att uppforas lings fastighetsgransen mot den nya huvudgatan. Syftet ar att
skydda fastigheterna fran okat buller. Mer information aterfinns i avsnittet
*Utredningar och dispenser — Bullerutredningen’.

For fastigheten Sadelmakaren s:1 innebar utbyggnaden av den nya huvudgatan
att mark inom fastigheten behover tas i ansprak for att anlidgga en ny slant.
Atgirden ir nodvindig for att mojliggora anliggandet av gatan.

Verksamhets- och industrifastigheter

For verksamhetsfastigheterna Snickaren 1 och 2 samt Landdn 6 och 8 innebar
utbyggnaden av den nya huvudgatan att mark inom fastigheterna behover tas i
ansprak for att anligga nya slidnter i anslutning till gatan. Detta dr nodvindiga
for att mojliggora gatans utformning.

Dirutover behover ett nytt dike anldggas pa fastigheten Landdn 8 for att
skydda bebyggelsen lingre ned mot Vittern fran skyfall och 6kade
dagvattenfloden i framtiden. Marken dar diket anlidggs planldggs som allmin
platsmark, kommer att forvirvas av kommunen och darefter skotas av
kommunen.

For fastigheten Landdn 6 behover den befintliga in- och utfarten justeras sd att
tillfart sker via korsningen Skiftesvigen/Johan Werners grand. For fastigheten
Snickaren 1 kommer den befintliga in- och utfarten mot Hjulmakaregatan att
tas bort. Det bedoms att fastighetens ovriga in- och utfart mot Skiftesvigen ar
tillracklig for fastighetens behov.

Figur 152

Bilden visar
korsningen mellan
den nya huvudgatan,
Skiftesvagen och
Johan Werners grand.
| samband med att
den nya huvudgatan
byggs behdver
korsningen byggas
om. Pilarna i bilden
visar den framtida

in- och utfarterna for
fastigheterna Landan
6 och Snickaren 1 efter
ombyggnaden.
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Infrastruktur
Trafik

Tva huvudsakliga faktorer kommer att paverka de framtida trafikmingderna

i Granna. Dels forvintas bebyggelse enligt detaljplanen alstra trafik, dels kan
den nya kopplingen mellan Jonkopingsviagen och Skiftesvagen forvintas ha viss
paverkan pa hur den befintliga trafiken viljer vig inom tidtorten. Sammantaget
bedoms trafiken minska pa Jonkopingsvigen och Brahegatan mellan den nya
cirkulationsplatsen och Amiralsgatan men 6ka pd Hjulmakargatan, Skiftesvigen
och Girdesvagen. Eftersom turisttrafiken ar omfattande ar forandringen
sannolikt storre under sommaren.

Arsvardagsmedeldygnstrafik (AVDT)

Trafiken pd Jonkopingsvagen minskar pd strackan norr om den nya
cirkulationsplatsen i soder diar den nya vigen tillkommer. Soder om
cirkulationsplatsen okar trafiken med cirka 20 procent medan den minskar
25 procent norr om den nya korsningen.

Trafiken pd Brahegatan minskar nigot (-8 procent) medan Gairdesviagen
far cirka 35 procent hogre trafikmingder. AVDT pa Girdesvigen i
anslutningen till Amiralsvigen forvantas uppgd till ungefir motsvarande
trafik pd vagen idag under sommarens hogtrafikperiod. Trafikokningen ar
annu hogre i de sodra delarna av Gardesvagen (+50 procent) eftersom den
kommer att trafikeras av resor mellan de nya omrddena och malpunkterna
i centrum (exempelvis skola och livsmedelsbutiker).

Aven Skiftesvigen soder om Foreningsgatan forvintas fa en betydande
trafikokning dir den prognosticerade trafiken ar mer dn 2,5 ginger hogre
jamfort med idag.

Den nya vidgen forvantas fa ett flode i anslutningen till Jonkopingsvigen
motsvarande 3100 AVDT.

Sommardygnstrafik (SDT)

Trafikforandringarna under sommaren foljer samma monster som under
normalsdsong, daven om den alstrade trafiken fran de nya omrddena kan
forvintas vara nagot ligre under sommaren.

P4 Jonkopingsvagen soder om cirkulationsplatsen okar trafiken med drygt
10 procent medan den minskar 30 procent norr om den nya korsningen.

Trafiken pd Brahegatan minskar nigot (-17 procent) medan Gardesvagen
far cirka 40 procent hogre trafikmingder i anslutning till Amiralsvagen.

Skiftesvagen/Girdesviagen mellan Foreningsgatan och Ribbaskolan forvantas
fa en trafikokning motsvarade drygt 50 procent jamfort med idag.

Den nya vidgen forvantas fa ett flode i anslutningen till Jonkopingsvigen
motsvarande 3700 SDT.
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Cykel

Forutsattningarna for ett héllbart resande starks dd planen mojliggor for ett
nytt gang- och cykelstrdk samt mojlighet for en ny hallplats utmed den nya
huvudgatan.

Utfarter fran befintliga fastigheter utmed Skiftesvagen och Hjulmakaregatan
kommer ske over ny ging- och cykelvdg. Ur trafiksynpunkt bedoms detta
som acceptabelt eftersom det ror sig om en liten mangd fordon som korsar
cykelbanan samt att andra lokaliserings alternativ for gdng- och cykelvagen
bedoms mindre bra.

Halsa och sakerhet

Markféroreningar

Exploatering inom planomradet skulle innebara att fororeningar pa platsen tas
bort fran marken och inte riskerar att spridas vidare. Om ingen exploatering
genomfors inom omradet bedoms ingen sanering av fororeningarna att ske.

Buller

Den planerade trafiklosningen medfor bide okade och minskade bullernivier
i olika delar av omridet. For befintliga bostider inom och i anslutning

till planomradet forvantas bullernivderna generellt 6ka. Samtidigt bedoms
bullersituationen for bebyggelsen i centrala Grianna forbittras, eftersom delar
av den trafik som idag passerar lings Brahegatan istillet leds om till den nya
huvudgatan samt till Skiftesvigen och Girdesvigen.

For de bostdder dar riktviardet for buller vid uteplats riskerar att 6verskridas
planliaggs skyddsatgirder i form av bullerplank.

Kulturmiljo

Granna stad

Planforslaget med en ny stadsdel och huvudgata i Granna forvintas paverka
den omgivande miljon genom foérandringar av terriangen, titortsgransen och
den sodra entrén till Granna. Trots dessa fordndringar bedoms inte Griannas
kulturmiljo bli negativt paverkad, dd man aktivt arbetar for att bevara
stadens karaktirsdrag. Genom att integrera kulturella och historiska aspekter
i utvecklingen av det nya omradet strivar man efter att uppritthilla stadens
unika karaktir och kulturella arv. Den historiska stadskidrnan, med sina
vilbevarade trihus och kullerstensgator fran 1600-talet, férvantas forbli intakt,
sarskilt med minskad trafik i centrum. Bland stadens centrala landmarken
kommer Gamla Grianna kyrka och de dldre husen lings Brahegatan att
bevaras. Darmed forvintas kulturmiljon i Grianna forbli opaverkad av det
aktuella planforslaget.
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Social hallbarhet

Den utvecklade stadsdelen och den nya huvudgatan i sodra Granna kan

bidra till en forbattrad social hallbarhet genom att mojliggora for en varierad
blandning av bostider som kan mota olika boendebehov. Den nya huvudgatan
forbattrade tillgangligheten i niromradet dd den kan underlitta for manniskor
att transportera sig och na viktiga samhallsfunktioner. Utvecklingen av ett nytt
torg, utsiktsplatser och rekreationsstrdk skapar mojligheter for invanare och
besokare att traffas och delta i gemensamma aktiviteter, vilket starker social
interaktioner.

Omgivningspaverkan
En ny huvudgata och stadsdel i sddra Granna

Byggandet av en ny stadsdel med en ny huvudgata i sédra Granna kan
innebara potentiella fordelar for samhallet. Utokningen av bostadsutbudet och
forbattringen av infrastrukturen kan bidra till att frimja omradets utveckling
och tillgianglighet. Forvantningarna ar att den nya huvudgatan kommer att
underlitta trafikflodet och forbattra transportmojligheterna for invdnarna samt
mojliggora battre anslutningar mellan olika delar av titorten. Trafikflode och
bullernivierna bedoms oka utmed Skiftesvigen och Gardesvagen.

Den nya bebyggelsen kan ge stadsdelen fordelar samtidigt som den tar hiansyn
till Grannas karaktir och kulturarv. Detta kan eventuellt attrahera nya
invdnare och besokare till omradet.

Sammanfattningsvis kan utbyggnaden av en ny stadsdel i sodra Grianna
innebira en rad potentiella fordelar for samhallet, inklusive forbattrad
infrastruktur, okad tillganglighet och eventuell attraktivitet for bade invdnare
och besokare.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Detaljplanens fastighetsrattsliga konsekvens per fastighet och rattighet framgar
av tabellen nedan.

Fastighet/ Rittighet | Fastighetsrittslig konsekvens

Grinna 4:1 Mark for allmin plats (gata och naturl) med
(kommunigd) kommunalt huvudmannaskap dgs redan av
kommunen. Fastigheten kan genom fastighetsreglering
erhalla mark for allmin plats (gata samt géng- och
cykelvig), yta 1-9. Mark for industri (J) kan genom
fastighetsreglering 6verforas till Landan 6, yta 10.
Mark for bostad (B) och parkering (P), yta 43, kan
genom fastighetsreglering overforas till annan limplig
fastighet med samma dndamal.
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Grédnna 4:3
(kommunagd)

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 2) dgs redan av kommunen
och fastighetsbildning ir inte nodvindig. Detaljplanen
mojliggor att hela fastigheten kan overforas till
gatufastigheten Grinna 4:1.

Granna 7:8

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 11) fir kommunen rattighet
och skyldighet att I6sa in.

Granna 8:3

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 6) fir kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for allman plats
(gang/cykel) med kommunalt huvudmannaskap (yta
7) far kommunen rattighet och skyldighet att losa
in. Detaljplanen mojliggor att anldgga underjordiska
allmiannyttiga ledningar inom markreservatet u
(u-omrade).

Granna 8:4
(kommunagd)

Mark for allman plats (naturl, gata, torg och park)
med kommunalt huvudmannaskap 4ags redan av
kommunen. Mark for transformatorstation (E) (yta
12) kan bilda ny fastighet eller upplitas med rattighet.
Mark for bostad (B) och parkering (P) kan avstyckas
och bilda nya fastigheter eller regleras till intilliggande
fastigheter med samma dndamal. Detaljplanen
mojliggor att anldgga underjordiska allmannyttiga
ledningar inom markreservat u (u-omraden). Befintligt
jordbruksarrende pa del av fastigheten kan behova
andras.

Granna 8:6

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 13) fir kommunen rittighet
och skyldighet att 16sa in.

Grianna 8:7

Mark for bostad (B). Detaljplanen mojliggor
avstyckning av ytterligare en bostadsfastighet efter
reglering av ett omrdde (yta 14) frin Grinna 8:4.
Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 9) far kommunen rattighet och
skyldighet att 1osa in.

Gridnna 8:9

Mark for bostad (B). Detaljplanen mojliggor att
anlidgga underjordiska allmdnnyttiga ledningar inom
markreservatet u (u-omrdade).

Granna 8:10

Mark for bostad (B). Detaljplanen mojliggor att
anldgga underjordiska allmannyttiga ledningar inom
markreservatet u (u-omrade).

Granna 8:11

Mark for allman plats (gata och torg) med
kommunalt huvudmannaskap (yta 15) fir kommunen
rattighet och skyldighet att l6sa in.

Granna 8:13

Mark for allman plats (gata och torg) med
kommunalt huvudmannaskap (yta 16) fair kommunen
rattighet och skyldighet att losa in.

Granna 8:14

Mark for bostad (B). Detaljplanen mojliggor att
anligga underjordiska allmidnnyttiga ledningar inom
markreservatet u (u-omride).
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Grinna 8:16

Mark for allmin plats (gata och torg) med
kommunalt huvudmannaskap (yta 17) fir kommunen
rittighet och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad
(B) och parkering (P) kan avstyckas och bilda nya
fastigheter eller genom fastighetsreglering 6verforas till
annan lamplig fastighet med samma dndamdl. Mark
for bostad/centrum (BC) kan avstyckas och bilda ny
fastighet.

Granna 8:17

Mark for allman plats (gata och park) med
kommunalt huvudmannaskap (yta 18) fir kommunen
rattighet och skyldighet att l6sa in. Mark for allmin
plats (gang) med kommunalt huvudmannaskap

(yta 19) far kommunen rittighet och skyldighet

att losa in. Mark for bostad (B) och parkering (P)
kan avstyckas och bilda nya fastigheter eller genom
fastighetsreglering overforas till annan lamplig
fastighet med samma andamal. Ett mindre omrade
(yta 20) kan genom fastighetsreglering overforas

till annan limplig fastighet med samma dndamal.
Detaljplanen mojliggor att anlagga underjordiska
allmannyttiga ledningar inom markreservatet u
(u-omrade).

Granna 8:19

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 21 och 22) fair kommunen
rattighet och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad
(B) och parkering (P) kan avstyckas och bilda nya
fastigheter eller genom fastighetsreglering overforas till
annan lamplig fastighet med samma dndamal.

Granna 8:20

Mark for allmdn plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 23) fir kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad (B) och
parkering (P) kan avstyckas och bilda nya fastigheter
eller genom fastighetsreglering 6verforas till annan
lamplig fastighet med samma dndamal.

Granna 8:21

Mark for allmidn plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 24) fir kommunen rittighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad (B) och
parkering (P) kan genom fastighetsreglering 6verforas
till annan limplig fastighet med samma dndamal.

Granna 8:23

Mark for allmidn plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 25 och 26) fair kommunen
rattighet och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad
(B) och parkering (P) kan avstyckas och bilda nya
fastigheter eller genom fastighetsreglering overforas
till annan limplig fastighet med samma dndamal.
Ett mindre omrdde med mark fér bostad (B) och
parkering (P) (yta 27) kan genom fastighetsreglering
overforas till annan limplig fastighet med samma
andamal.
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Grinna 8:24

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 28) fir kommunen rittighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad (B) och
parkering (P) kan avstyckas och bilda nya fastigheter
eller genom fastighetsreglering 6verforas till annan
lamplig fastighet med samma dndamal. Detaljplanen
mojliggor att anldgga underjordiska allmdnnyttiga
ledningar inom markreservatet u (u-omrade).

Grianna 8:26

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 29) fair kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad (B) och
parkering (P) kan avstyckas och bilda nya fastigheter
eller genom fastighetsreglering 6verforas till annan
lamplig fastighet med samma dndamal. Mark for
transformatorstation (yta 30 och 31) kan bilda ny
fastighet eller uppldtas med rittighet. Detaljplanen
mojliggor att anldgga underjordiska allmannyttiga
ledningar inom markreservatet u (u-omrade).

Granna 8:27

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 32 och 33) fir kommunen
rattighet och skyldighet att 1osa in. Mark for bostad
(B) ) och parkering (P) kan avstyckas och bilda nya
fastigheter eller genom fastighetsreglering overforas till
annan lamplig fastighet med samma dndamal.

Granna 8:29

Mark for allmdn plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 34 och 35) far kommunen
rattighet och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad
(B) och parkering (P) kan avstyckas och bilda nya
fastigheter eller genom fastighetsreglering 6verforas till
annan limplig fastighet med samma dndamal.

Granna 8:31

Mark for allmdn plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 36) fir kommunen rittighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for bostad (B) och
parkering (P), yta 37, kan genom fastighetsreglering
overforas till annan limplig fastighet med samma
andamal.

Granna 8:33

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 38) fir kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in.

Gridnna 8:35

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 39) fir kommunen rattighet
och skyldighet att l6sa in.

Granna 8:38
(kommunagd)

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap dgs redan av kommunen.

Granna 8:43

Mark for bostad/centrum (BC). Detaljplanen mojliggor
avstyckning av ytterligare en bostad/centrum-fastighet.
Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 40) fir kommunen rattighet
och skyldighet att I6sa in. Detaljplanen mojliggor att
nyttja omrade for allmannyttig kortrafik (slantintrang)
inom markreservatet z (z-omrade).
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Grinna 8:44 Mark for allmin plats (gata) med kommunalt

(kommunagd) huvudmannaskap 4gs redan av kommunen.

Grianna 9:1 Mark for bostad (B) och parkering (P), yta 41, kan

(kommunagd) genom fastighetsreglering overforas till annan lamplig
fastighet med samma andamal. Mark for allmin plats
(gata) med kommunalt huvudmannaskap ags redan av
kommunen.

Landan 6 Mark for industri (J) kan genom fastighetsreglering
overforas fran Granna 4:1, yta 10. Detaljplanen
mojliggor att nyttja omrade for allmannyttig kortrafik
(slantintrdng) inom markreservatet z (z-omrdde).

Landan 8 Mark for allman plats (gata) med kommunalt

huvudmannaskap (yta 1) fir kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for industri

(J). Detaljplanen mojliggor att nyttja omrade

for allmannyttig kortrafik (slantintrdng) inom
markreservatet z (z-omrade).

Snickaren 1

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 3) fir kommunen rattighet
och skyldighet att 16sa in. Mark for industri

(]). Detaljplanen mojliggor att nyttja omrade

for allmannyttig kortrafik (slintintrdng) inom
markreservatet z (z-omrade).

Snickaren 2

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 5) far kommunen rattighet och
skyldighet att 16sa in.

Rottle s:4

Mark for allmin plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 42) fir kommunen rattighet
och skyldighet att l6sa in.

Sadelmakaren s:1

Mark for allman plats (gata) med kommunalt
huvudmannaskap (yta 4) fir kommunen rattighet och
skyldighet att l6sa in.

0680K-2163.1
Officialservitut (vag)
Forman: Grianna 8:4
Last: Granna 8:10

Detaljplanen mojliggor att formansfastigheten har
tillgang till utfart pa allman plats (gata). Servitutet
kan upphivas efter ansokan om lantmateriforrattning
vid genomforandet av detaljplanen.

0680K-2424.1
Officialservitut (vag)

Forman: Granna 8:4
Last: Granna 8:14

Detaljplanen mojliggor att formansfastigheten har
tillgang till utfart pd allmdn plats (gata). Servitutet
kan upphivas efter ansokan om lantmaiteriforrittning
vid genomférandet av detaljplanen.
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06-IM1-35/280.1
Officialservitut
(kraftledning
expropriation),
olokaliserat

Utan angiven
formansfastighet.
Last: Granna 4:1,
8:4, 8:6, 8:8, 8:11,
8:13, 8:16-17,
8:19-21, 8:23-24,
8:29, 8:33, 8:35,
Landan 7-8,
Lantmitaren 10,
Snickaren 2

Rattigheten kan pdverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-46/1772.1
Avtalsservitut
(elledning),
olokaliserat
Forman: For e
angiven fastighet
Last: Landdn 6

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-51/2062
Avtalsservitut
(ledning),
olokaliserat
Forman: Grianna 4:1
Last: Granna 4:3,
Garvaren 1

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2319.1
Avtalsservitut
(ledning) Forman:
Granna 8:37 Last:
Granna 8:43

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2320.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Granna
8:37

Last: Grianna 8:31

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2321.1
Avtalsservitut
(ledning),

Forman: Grinna
8:37

Last: Grianna 8:27,
8:29

Raittigheten belastar omrdde med byggratt och kan
behova upphavas eller dndras vid genomforandet av
detaljplanen.
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06-IM1-60/2322.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Grianna
8:37

Last: Grianna 8:21,
8:24

Rittigheten belastar omrade med byggritt och kan
behova upphivas eller dndras vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2323.1
06-IM1-60/2324.1
Avtalsservitut
(ledning mm)
Forman: Grianna
8:37

Last: Grianna 8:4

Rittigheterna kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2325.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Grianna
8:37

Last: Granna 8:7

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2501.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Granna
8:37

Last: Granna 4:1,
8:4,

Kartografen 1-5,
Landén 7,
Lantmaitaren 10,
Snickaren 2 m fl

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2502.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Granna
8:37

Last: Grianna 8:26

Raittigheten belastar omrdde med byggratt och kan
behova upphavas eller andras vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/2575.1
Avtalsservitut
(ledning)

Forman: Grianna
8:37

Last: Grianna 8:17,
8:20

Raittigheten belastar omrdde med byggratt och kan
behova upphivas eller dndras vid genomfoérandet av
detaljplanen.

06-IM1-60/3032.1
Avtalsservitut

(vatten- och avlopps-
ledning), olokaliserat

Forman: Granna
8:37
Last: Grdanna 8:3

Rittigheten kan paverkas vid genomfoérandet av
detaljplanen.
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06-IM1-60/3033.1
Avtalsservitut
(ledning),
Forman: Grianna
8:37

Last: Grianna 8:4

Rittigheten kan paverkas vid genomfoérandet av
detaljplanen.

06-IM1-68/3603.1
Avtalsservitut
(ledning),
olokaliserat
Forman: Grianna
8:37

Last: Snickaren 2

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-68/3915A.1
Avtalsservitut
(ledning),
olokaliserat
Forman: Grianna
8:37

Last: Landdn 8

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

06-IM1-78/6180
Avtalsservitut
(kraftledning)
Forman: Grianna 8:5
Last: Grianna 8:4

m fl

Rittigheten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.

D-2019-00453895
Avtalsservitut
(Optokanalisation,
fiberkabel)

Forman: Guvernoren
3

Last: Grianna 8:43

Rittigheten bedoms inte paverkas vid genomférandet
av detaljplanen.

D-2019-00454114
Avtalsservitut
(Optokanalisation,
fiberkabel)

Forman: Guvernoren
3

Last: Grianna 8:10

Rittigheten bedoms inte paverkas vid genomférandet
av detaljplanen.

0680K-4765.1
Ledningsritt
(starkstrom)
Férman: Andamalet
2

Last: Rottle s:4

Ledningsritten bedoms inte paverkas vid
genomforandet av detaljplanen.
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70/4905
Nyttjanderatt for
tele, ej lokaliserat.
Ledningshavare:
TeliaSonera Skanova
Access AB

Last: Granna 8:14

Nyttjanderitten kan paverkas vid genomforandet av
detaljplanen.
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Stadsbyggnadskontoret
Vastra Storgatan 16

551 89 Jonkoping

Tel: 036-10 50 00

A4

jonkoping.se

JONKOPINGS
KOMMUN



Granskningsutiatande 1

» Detaljplan:  for bostader och ny huvudgata ranskningshanding
pa del av Grdnna 8:4 m.fl. P aea kraft..
Diarienummer: Stbn/2016:47
Stadsdel: Granna Utokat forfarande (PBL 2010:900)

hV4
JONKOPINGS

jonkoping.se @ KOMMUN



Planguiden

Vad ar granskning?

Nar ett forslag till detaljplan har varit pa samrad och kommunen
bearbetat det utifran information och synpunkter som framkommit
ska planforslaget goras tillgangligt for granskning infér beslut om
antagande. Granskningens syfte ar att visa det bearbetade planforslag
som kommunen har for avsikt att anta och samtidigt ge berérda
intressenter en sista méjlighet att amna synpunkter. Fér den aktuella
detaljplanen genomfors en till granskning, vilket innebar ytterligare ett
tillfalle att Iamna synpunkter.

3
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Vad ar ett gransknings-
utlatande?

Nar granskningen ar klar sammanstallas de skriftliga synpunkter som
har inkommit i ett granskningsutlatande. Granskningsutlatandet ska
innehalla en redovisning av kommunens stéllningstaganden och férslag
med anledning av synpunkterna. | de fall kommunen inte tillgodosett
inkomna synpunkter bor det ges en tydlig motivering.

Vad hander med mina ej
tiligodosedda synpunkter?

Efter att forslaget har antagits i stadsbyggnads-namnden
skickas granskningsutlatandet till de som inte fatt sina

synpunkter tillgodosedda endast foér kannedom. Efter Oavsett om du far information om hur du
beslut om antagande i stadsbyggnadsnamnden far de overklagar eller ej ar det i slutandan mark- och
som kommunen beddmt som kanda sakagare beslutet miljddomstolen (Vaxjo tingsratt) som avgor
skickat till sig samt upplysning om hur man gor for att vemn som anses vara berodrd av beslutet och ha
overklaga beslutet. De som kommunen inte bedomt vara klagoratt. Detta utifran reglering i 13 kap. 8 och

sakagare far endast beslutet. 1188 plan- och bygglagen.



Hur har samradet bedrivits?

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 21 september 2017 att godkinna
arendets planhandlingar (samrddsversion) for samrad.

Under samradstiden, som pagick fran 11 oktober till 21 december 2017,
skickades planhandlingarna till bland annat Lansstyrelsen, berorda
forvaltningar, myndigheter och fastighetsigare. En kungorelse publicerades
dven i Jonkopings-Posten.

Medborgardialog genomfordes via ett samradsmote som dgde rum 24
oktober 2017 i Ribbaskolan, Grianna. Planhandlingarna fanns ocksa
tillgangliga i kommunens utstdllningslokal i Juneporten.

Hur har granskning 1 bedrivits?

Efter samradet justerades planhandlingarna. Stadsbyggnadsnamnden
informerades om drendet och beslutade den 13 juni 2024 att godkidnna
planhandlingarna (granskningsversionen).

Under granskningstiden, som pagick fran 3 juli till 4 september 2024,
skickades planhandlingarna till bland annat Lansstyrelsen, berérda
forvaltningar, myndigheter, fastighetsigare och kommunstyrelsen,

samt till de som hade limnat synpunkter under samradstiden. Under
granskningstiden gavs dven Ovriga, som inte hade limnat synpunkter under
samradstiden, en ny mojlighet att lamna in ett yttrande. En kungorelse
publicerades dven i Jonkopings-Posten.

Ett allmént informationsmoéte dgde rum 28 augusti 2024 i Ribbaskolan,
Grinna. Planhandlingarna fanns aven tillgdngliga i kommunens
utstillningslokal i Juneporten och pa Grinnas bibliotek, samt pa
kommunens hemsida. Information om irendet har dven informerats via
kommunens sociala medier.

Granskning 2

For den aktuella detaljplanen genomférs en ytterligare granskning under
kvartal 2, 2026. Bakgrunden ar att en ny trafikutredning har tagits
fram, vilket paverkar delar av det tidigare underlaget, bland annat
fragor kopplat till trafikbuller. Dessutom har mindre justeringar av
plangranserna gjorts for att sikerstilla att de dtgarder som foreslas i
dagvattenutredningen kan genomforas.

Denna kompletterande granskning innebar att berérda far ta del av de
uppdaterade planhandlingarna och utredningarna, och ges ytterligare
en mojlighet att lamna synpunkter innan detaljplanen gar vidare till
antagande.



Inkomna skriftliga yttranden

Under den forsta granskningen (granskning 1) har flera skriftliga yttranden
inkommit, och i férteckningen nedan visas samtliga yttranden uppdelade

i olika kategorier tillsammans med datumet da drendet registrerades som
inkommet till kommunen.

Lansstyrelsen, Kultur- och fritidsférvaltningen samt Ingrid Karlsson och
Per Karlsson begirde om forlingd svarstid. Kommunen beviljade en
forlangning till den 13 september 2024.

Om avsindaren har skickat in ett yttrande men framfort att denne inte
har ndgra invindningar mot planforslaget, framgar det i forteckningen
som ”ingen erinran”. Om avsidndaren har skickat in yttrandet efter
granskningstidens slut, anges datum foljt av ”sen inlamning”.

Om avsindaren har skickat in yttrandet efter tidsfristen men har beviljats
forlingd svarstid, anges datum f6ljt av ”forlingd svarstid”.

I slutet av granskningsutlatandet presenteras bilagor som hor till
yttrandena.

Forteckning

Myndigheter och regionala organisationer

1.  Trafikverket 2024-07-08
2.  Forsvarsmakten 2024-08-02
3. Jonkopings Lanstrafik 2024-09-02
4.  Lantmaterimyndigheten 2024-09-04
5. Lansstyrelsen 2024-09-13, forlangd svarstid

2024-10-08, sen inlimning

Kommunala bolag, namnder och forvaltningar

6. Raddningstjansten 2024-07-04, ingen erinran

7. June Avfall och Miljo 2024-08-23

8.  Miljo- och hilsoskyddsnamnden 2024-08-27

9.  Kommunstyrelsen 2024-09-02

10. Tekniska nimnden 2024-09-02

11. Kultur- och fritidsnimnden 2024-09-12, forlangd svarstid



Foreningar, foretag, natverk och ledningsagare

12.
13.
14.
15.

16.
17.

Svenska kraftnit
Vattenfall Eldistribution AB
Visingsoradet

Namninsamlingslista med 26 underskrifter via

BRF Vittervyn 2
Grinna Niringslivsforening

Sverigedemokraterna i Jonkoping

Privatpersoner

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

Bertil Kjellberg

Ewa Larsen

Inger Strom

Gunnel Loholmen

Stefan Erixson och Lea Erixson
Lars och RosMarie Danielsson
Thord Jonasson

Olof Ekstrand

Ricardo Gomes

Inger Krantz

Bo Axberg och Sonia Axberg
Andreas Yngwe

Lilian Benjaminsson

Jenny Gustafsson och Peter Karlsson
Egil Enroth

Ingrid Karlsson och Per Karlsson

2024-07-03, ingen erinran
2024-07-03, ingen erinran
2024-08-31
2024-09-03

2024-09-04
2024-09-04

2024-08-28, 2024-09-04
2024-08-28

2024-08-30

2024-09-01, 2024-09-01
2024-09-01

2024-09-02

2024-09-02

2024-09-03

2024-09-03, 2024-09-04
2024-09-03

2024-09-04

2024-09-04

2024-09-04

2024-09-04

2024-09-04
2024-09-09, forlangd svarstid



Gemensamma kommentarer

Flera av de synpunkter som kommit in under granskningen tar upp
liknande fragor. Dessa har darfor samlats och besvarats gemensamt i detta
avsnittet.

Flera synpunkter som inkommit ror fragor som ligger utanfor
planomradet. Eftersom detaljplanen endast kan reglera och paverka
sddant som finns inom planomradet och dess paverkansomrade kommer
Synpunkter och fragor kopplat till andra platser/omraden i Grinna inte
behandlas och besvaras i detta plandrende.

Ny trafikutredning

Grianna har och star infor stora trafikproblem, sirskilt under
sommaren nar turisttrycket ar som storst. De smala gatorna och den
dldre stadsmiljon leder till kobildning och begransad framkomlighet for
olika trafikslag, vilket dven paverkar trafiksikerheten i staden negativt.

Efter den forra granskningen har en ny, mer omfattande
trafikutredning tagits fram da den tidigare utredningen for detaljplanen
varit bristfallig, eftersom den inte analyserade trafiken i Granna

som en helhet. Den nya utredningen som tagits fram analyserar hela
trafiksystemet i tatorten och identifierar atgarder for att forbattra
framkomlighet och sikerhet for olika trafikslag. Som tidigare pavisats
har de mest betydande bristerna identifierats utmed Brahegatan och i
Grannas hamnomrade, da dessa platser inte dr utformade for att ta
emot den typ av trafik och mangd som kor dir idag.

Utredningen visar att trafikproblemen som identifierats i Granna
kommer att forvarras i takt med att staden vaxer da aktuell detaljplan
byggs ut tillsammans med andra planerade bostadsomraden i Grinna.
En ny huvudgata mellan Jonkopingsvagen och Skiftesvagen, som
mojliggors genom den aktuella detaljplanen, bedoms som nodvindig
for att skapa battre forutsattningar for att fordela trafikflodena i
Granna och darigenom avlasta det centrala gatunitet.

Enligt utredningen l6ser den nya huvudgatan dock inte hela
trafikproblematiken i Granna. For att uppnd en langsiktig och hallbar
l6sning kravs, utover en ny huvudgata, ytterligare atgarder inom
trafiksystemet. Ingen enskild atgard ar enligt utredningen tillracklig. For
att skapa ett fungerande trafiksystem kravs en kombination av flera
insatser som genomfors stegvis och foljs upp over tid. Dessa dtgiarder
ar i utredningen indelade i tre olika skeden:

e Kort sikt (0-5 ar): Genomfor mindre, snabbt realiserbara dtgarder
sasom att oka trafiksdkerheten pa skolvigarna till Ribbaskolan,
infora hastighetsdimpande atgarder lings Jonkopingsviagen,
forbattra skyltning for cyklister och vagvisning till parkering samt



ta bort parkering lings Brahegatan. Atgirderna ir reversibla och
kan justeras om de inte ger Onskad effekt.

* Medellang sikt (5-10 ar): Genomfor mer omfattande atgarder,
sasom att anlidgga en ny gang- och cykelbana, skapa en ny
parkeringsplats i sodra Granna, enkelrikta Brahegatan samt justera
kollektivtrafikens linjedragning for att styra trafikflodena mer
effektivt.

e Lang sikt (10+ ar): Pa lingre sikt kan en ny infartsvig fran
Skiftesvagen till hamnen Overviagas, men forst efter att tidigare
atgiarder har genomforts och utvarderats.

Slutsatsen av trafikutredningen visar att trafikproblemen i Grinna ir
komplexa och paverkas av manga olika faktorer, dar Losningarna
maste ske successivt och anpassas efter stadens forutsittningar.

Ett langsiktigt och flexibelt arbetssitt, diar atgarder provas, utvirderas
och justeras over tid, dr avgorande for att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet i hela Granna.

Mer information gidllande de atgarder som utredningen foreslar
beskrivs i trafikutredningen.

Vidare hantering av trafikutredningen

Synpunkter som ror hur andra vidgar och platser i Granna bor
utformas for att forbattra framkomligheten hanteras inte inom detta
planarbete, eftersom de ligger utanfor detaljplanens uppdrag.

Darfor behandlas inte forslag pa dtgarder utanfor planomradet i denna
process. Dessa fragor kan komma att ses 6ver och i stillet studeras
vidare i det fortsatta arbetet med trafikutredningens genomforande,
nar den processen for att prova och eventuellt genomféra dtgarderna
paborjas.

Besvarar yttrande: 5, 9, 14, 15, 18, 19, 20, 24, 29, 31 och 33.

Ny infartsvag till hamnen

Vagens betydelse

Enligt den nya trafikutredningen kommer en ny infartsvig mellan
Skiftensviagen och Grinna hamn inte ensamt att l6sa Grinnas
trafikproblem, eftersom framkomligheten lings Brahegatan och i
hamnomradet fortsatt kommer att vara begriansad. Detta pa grund av
bland annat gatornas nuvarande utformning. Utredningen konstaterar
att en ny infartsvag inte ger den avlastning i centrum som tidigare
forvantats och att problemen om trafikbelastning i centrala Grianna
kvarstar om en ny viag till hamnen byggs utan att andra trafikatgarder
genomfors.



For att skapa ett fungerande trafiksystem i Grianna krivs ett
helhetsperspektiv, dir flera trafikatgiarder ses behovas for att
trafiken ska fungera. Trafikutredningen visar att forst bor
mindre trafikatgiarder genomfors i Granna dir effekterna

foljs upp innan storre atgirder i form av ny infartsvidg fran
Skiftesvagen till hamnen Overviags. Om de mindre atgarderna
inte ger tillracklig forbattring for trafiken kan mer omfattande
16sningar bli aktuella, som exempelvis enkelriktning av
Brahegatan. Trafikutredningen visar att en enkelriktning av
Brahegatan bor testas och utvirderas innan beslut fattas om
att bygga den nya infartsvigen, eftersom vigen ensamt inte
skulle 16sa det huvudsakliga problemet lings Brahegatan och i
hamnomradet.

Den norra strackan av vigen skulle framst avlasta centrala

Granna samt Skiftesvigen och Gardesvagen fran tung trafik -
genom en ny forbindelse till hamnen. Daremot l6ser den inte

de grundlaggande problemen i Griannas trafiksystem, eftersom
utmaningarna som exempelvis sndva korsningar och tranga

gaturum liangs Brahegatan och i hamnomradet kvarstar. Figur 1
Hela vagens utbredning syns i
En ny vig fran Skiftesviagen till hamnen kan enligt bilden ovan. Denna detaljplan

omfattar den vagstrackan,
som ar markerad med en
rosa linje. Den orange linjen

utredningen bli en del av 16sningen, men endast tillsammans
med andra atgdarder som gor trafiksystemet mer hallbart for

boende och besokare. De mindre atgarderna som utredningen visar vagstrickan for en ny
foreslar bor darfor genomforas och utvarderas forst, innan infartsvag. Den strackan
beslut fattas om att bygga eller inte bygga en ny vig fran omfattas av en annan

Skiftesvdagen till Granna hamn. Utredningen visar ddremot att detaljplan.

det kan pa liangre sikt finnas behov av en ny infartsvidg fran
Skiftesvdagen till hamnen men forst efter att tidigare atgirder
har genomforts och utvirderats.

Jordbruksmark

Fragan om huruvida jordbruksmarken utmed Vittern ska
bevaras eller inte provas inte i denna detaljplan.

Den berorda jordbruksmarken ingér i detaljplanen for
infartsvagen, som vann laga kraft 2013. I arbetet med den
planen gjordes dd avviagningen mellan intresset att mojliggora
for en ny vag fran Skiftesvdgen till hamnen och intresset av
att bevara jordbruksmark.

Denna detaljplanen behandlar enbart de fragor som ror
jordbruksmark inom aktuellt planomrade.

Politisk inriktning och beslut

Fragan om infartsviagen ska byggas eller inte hanteras

inte inom ramen for denna detaljplan dd den vagstrickan
omfattas en annan detaljplan som vann laga kraft 2013.
Darfor kommer synpunkter som giller utformningen av den



vigstrackan inte behandlas hir, eftersom denna detaljplan varken styr
over eller paverkar detta.

Kommunfullmiktige beslutade daremot 30 januari 2025 och 22 januari
2026 att detaljplanen for den norra vagstrackan ska upphivas.

Besvarar yttrande: 9, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 21, 22, 24, 25, 27, 28,
29. 30, 31 och 33.

Huvudgatan och torgets utformning

Huvudgatan

Den nya vdgen mellan Jonkopingsvagen och Skiftesvagen utformas som
en huvudgata med syftet att fungera som en viktig huvudled i Grianna
utan att skapa en barridr i tiatorten. Gatan ska bidra till att bland
annat knyta samman befintliga och framtida bebyggelseomraden. Detta
sker genom en stadsmissig utformning av gaturummet med inslag av
kantstensparkering, tradrader och offentliga platser som torg och park.

Huvudgatan ir planerad for flera trafikslag och har som funktion att
stirka det lokala trafiksystemet genom att skapa battre forutsittningar
for att fordela trafikflodena i Granna och dirigenom avlasta det
centrala gatunitet. Samtidigt ska gatan inte upplevas som en stor
genomfartsled, eftersom det riskerar att skapa en barriar och bryta
mot den befintliga gatustrukturen i omradet. I stillet ska gatan vara
en integrerad del av det lokala gatunitet, med stadsmassiga kvaliteter
och god tillganglighet for gaende, cyklister, kollektivtrafik och biltrafik.
Genom att undvika trafikseparering och samla gang- och cykeltrafik
utmed huvudgatan stiarks narvaron av manniskor i gaturummet, vilket
skapar mer liv och rorelse.

Utformningen har anpassats till den omgivande bebyggelsen och till
den 6vergripande stadsstrukturen i Granna. Gatan ansluter till den
rutnatsliknande gatustruktur som praglar stora delar av Granna och
utgor en viktig del av stadens kulturhistoriska identitet.

Samtidigt d4r huvudgatan dimensionerad for att klara tunga transporter,
vilket stdller krav pa exempelvis svingradier, siktforhallanden

och trafiksiker utformning. Under detaljplanearbetet har tekniska
aspekter som gatulutningar och korsningsutformning analyserats for
att sikerstilla god funktion och hog trafiksikerhet for flera olika
trafikslag.

Torget

Torget utgor en central del av planforslaget och tar avstamp i Grdnnas
kulturhistoriska tradition av 6ppna stadsrum liangs en huvudgata.
Genom att torget ramas in av bebyggelse skapas ett tydligt och
markerat offentligt rum som fungerar som omrddets motesplats.



Den 6ppna torgytan hélls overskadlig och orienterbar, samtidigt som
den avgransas med exempelvis upphojda planteringar och strukturerade
ytor for att markera rummet utan att begriansa siktlinjerna mot
Vittern.

I anslutning till torget dr det sarskilt viktigt att hastigheten halls

lag for att skapa trygghet for gdende och cyklister och forstarka
huvudgatans karaktir som en stadsgata snarare an trafikled. Darfor
ar en rak och genomgaende strickning av huvudgatan over torget inte
lamplig, eftersom en sddan utformning riskerar att uppmuntra hogre
hastigheter och forsvaga torgets funktion som vistelseyta. Genom att
lata gatans strackning anpassas efter torget ges den en viktig roll

i stadsbilden, dar trafiken integreras pa ett satt som bidrar till en
mer stadslik utformning. I forlingningen skapar detta 6kat liv och
rorelse pa platsen. Torget skapar samtidigt mojlighet for service och
verksamheter att etablera sig pa platsen, vilket ytterligare bidrar till
okad rorelse.

Planforslaget i planbeskrivningen illustrerar en mojlig utformning av
torget. Den slutliga utformningen av torgytan kan komma att justeras i
ett senare skeden.

Besvarar yttrande: 15, 17, 18, 24, 25, 27 och 33.

Trafikanalys

En trafikanalys har tagits fram inom ramen for planarbetet for

att bedoma om den nya huvudgatans utformning har tillracklig
kapacitet att hantera den trafikmiangd som forvantas under perioder
med hog belastning i trafiknitet, exempelvis under sommaren da
trafiken i Granna Okar. Utredningen analyserar hur trafikmiangden
paverkas om Brahegatan i centrala Grinna skulle enkelriktas. En
sddan forandring skulle innebadra att mer trafik leds utmed den nya
huvudgatan. Trafikflodet skulle alltsd inom planomradet bli hogre an
om Brahegatan fortsitter att vara dubbelriktad.

Trafikanalysen visar att viss kobildning kan forekomma inom
planomradet, framst vid kommande cirkulationsplats vid
Jonkopingsviagen under de mest intensiva timmarna. Enligt

utredningen bedoms detta dock vara hanterbart och sammantaget

visar trafikanalysen att huvudgatans utformning utgor en robust och
vilfungerande trafiksystem som klara kapaciteten vid hoga trafikfloden.

Besvarar yttrande: 14, 15, 17, 18, 25 och 27.
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Genomforande och finansiering av huvudgatan

Utbyggnaden av huvudgatan mellan Jonkopingsvagen och Skiftesvagen
avses genomforas som en sammanhdllen etapp. Den nya huvudgatan
behovs for att starka det lokala trafiksystemet genom att skapa battre
forutsattningar for att fordela trafikflodena i Granna och diarigenom
avlasta det centrala gatunitet. Huvudgatan utgor dven ett viktigt steg
for att pa sikt forbattra framkomligheten i centrala Granna, bland
annat genom att mojliggora en framtida enkelriktning av Brahegatan.
Detta ar sarskilt relevant dd befintliga gatusektioner och korsningar,
framfor allt vid Brahegatan/Amiralsgatan, inte dr dimensionerade for
storre fordon och bidrar till en otrygg trafiksituation.

Finansiering av den del som utgor infartsvagen ar inte langre aktuell,
eftersom kommunfullmiktige den 30 januari 2025 och den 22 januari
2026 beslutade att upphava detaljplanen for denna del.

Besvarar yttrande: 15, 16, 21 och 30.

Trafiksdkerhet pa Skiftesvidgen och Gardesvigen

Trafikutredningen konstaterar att nar vagen mellan Jonkopingsvagen
och Skiftesvagen ar byggd s kommer trafiksituationen pa Skiftesvigen
och Gardesvigen att forsimras. Kommunen planerar aven for att
genomforas trafiksikerhetshojande atgarder pa Skiftesvagen och
Girdesvagen for att minska de negativa effekter som uppstar i
samband med att den nya huvudgatan byggs. Hur detta paverkar
situationen utanfor skolan och barns skolviagar ska studeras i en
separat utredning som kommer utgora underlag infor kommande
atgarder. Det ar for tidigt att sidga vilka atgarder som blir

aktuella, men sikrare passager, battre gang- och cykelviagar och
parkeringsforbud som framkommit i samradsyttrandena ar atgiarder
som kommer att studeras.

Besvarar yttrande: 16, 18, 23 och 28.

Ny bebyggelse

For att detaljplanen ska vara genomforbar kravs en tillracklig
exploateringsgrad for att projektet ska bli ekonomiskt hallbart.

Den kuperade terrangen medfor hoga kostnader for bland annat
schaktning, utfyllnad och grundliaggning, samt for uppforande av
sutteranganpassad bebyggelse som ar nodvandig for att ta hansyn till
platsens topografiska forutsattningar. Darutover tillkommer kostnader
for sanering av markfororeningar fran den tidigare dppelodlingen.

1"



Sammantaget innebdr dessa forutsdttningar att en lag exploateringsgrad,
exempelvis med enbart enbostadshus, inte dar ekonomiskt genomforbart
pa platsen. For att mojliggora projektets genomforande behover darfor
flerbostadshus inga i detaljplanen. Detta bidrar inte bara till att fordela
de hoga mark- och anliaggningskostnaderna pa fler bostader, utan
mojliggor dven en mer effektiv och terranganpassad bebyggelsestruktur
dar langre huskroppar i form av flerbostadshus battre hanterar

de stora hojdskillnader som finns i omradet. Planen mojliggor for
enbostadshus pa de platser dar terrdngen inte ar mindre kuperad.

Bebyggelsen ar dven utformad och placerad for att rama in offentliga
platser och skapa rumslighet vid torg och gaturum. Den bidrar ocksa
till att skapa bullerskyddade utemiljoer i omradet.

I anslutning till cirkulationsplatsen vid Jonkopingsvagen skapas
mojlighet att forma en tydlig entré till Grianna, dir flerbostadshus
bedoms vara den mest lampliga bebyggelsetypen for att ge omradet en
stadsmissig karaktiar och markera 6vergiangen mellan 6ppet landskap
till mer tdtare bebyggelsestruktur.

Besvarar yttrande: 15, 18 och 20.

Paverkan pa utsikt for befintliga bostader

Bebyggelsen lings Jonkopingsvagen mojliggor for flerbostadshus, dar
bebyggelsen mot gatan maximalt fir vara tre vaningar, dar Oversta
vaningen ska upplevas som en inredd vindsvaning. Utformningen syftar
till att ge byggnaderna en skala som tar hansyn till den omgivande
bebyggelsen, samtidigt som bebyggelsen far en volym som markerar
Jonkopingsvagens betydelse som huvudstrdk och skapar en tydligare
entrén in i Gridnna.

Infor granskningen har bebyggelsehojderna setts 6ver, och nockhojden
inom omrade F har sinkts mellan 0,3 och 0,8 meter for att minska
paverkan pa omgivande bostidders utsikt.

For bebyggelsen inom omrade G mojliggor detaljplanen enbostadshus

i tvd vaningar, varav en vaning bor utformas i souterrang.
Utformningen bedoms vara bast anpassad till den kuperade terriangen,
da byggnaderna kan folja befintliga marknivder utan omfattande
markarbeten. Byggnadernas nockhojd har sankts fran 9 meter till 8,5
meter for att minska paverkan pa intilliggande bostaders utsikt. En
lagre bebyggelse som enplanshus bedoms inte vara lamplig, eftersom
enplanshus utan souterrdngvaning skulle kriva betydligt mer schaktning
inom tomterna. Detta skulle innebidra storre terringingrepp och en
samre anpassning till omradets topografi.
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Enligt planforslaget kommer viss sjoutsikt for de befintliga bostiderna
fortsatt att vara mojlig, dven om omfattningen blir ndgot begriansad
jamfort med tidigare. Stadsbyggnadskontoret bedomer att detta inte
utgor en betydande oldgenhet, och hanvisar dven till att Plan- och
bygglagen (PBL) inte ger nagon generell ritt till bibehallen utsikt.

Besvarar yttrande: 15, 18, 20 och 26.

1. Trafikverket

Trafiken kommer att oka till och fran planomradet men Trafikverkets
bedomning ar att det inte medfor behov av atgarder pa det statliga
vagndtet och dess anslutningar och har inga synpunkter pa planforslaget.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets bedomning att
detaljplanen inte medfor nagra dtgirder pa det statliga vagnatet.

Som kompletterande information vill Stadsbyggnadskontoret

lyfta fram att en ny trafikutredning har tagits fram infor denna
granskning. Mer information om utredningen aterfinns i borjan av
granskningsutlatandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer -
Ny trafikutredning”.

2. Forsvarsmakten

Aktuellt planomrade ligger inte inom nagot Oppet utpekat
paverkansomrade eller riksintresse for totalforsvarets militira del. For att
bevaka riksintressen for totalforsvarets militira del som inte kan redovisas
oppet sa ar hela landet samradsyta for hoga objekt, vilket innebar att
alla plan- och lovirenden som innehaller hoga objekt ska remitteras
Forsvarsmakten. Med hoga objekt avses i detta sammanhang hogre dn

20 meter ovan mark utanfér sammanhallen bebyggelse och hogre dan 45
meter ovan mark inom sammanhdllen bebyggelse. Definitionen vad som
ar sammanhallen bebyggelse i detta sammanhang utgar fran Lantmaiteriets
oversiktskarta i skala 1:250 000.

Vad jag kan utldsa innebar inte atgarderna i detaljplanen nagra hoga
objekt enligt definitionen ovan. Det ar siledes inte ett drende ni behover
remittera Forsvarsmakten inom detta omrade. Forsvarsmakten har
dirmed inte handlagt denna remiss vidare. Ar det nigon annan anledning
som gjort att ni valt att remittera Forsvarsmakten i detta fall sa far

ni garna aterkoppla detta. Inom de paverkansomraden som benimns
paverkansomrade for buller eller annan risk samt paverkansomrade ovrigt
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ska dock alla plan- och lovdrenden remitteras Forsvarsmakten — oavsett

hojd.

Aktuell information géillande vad Forsvarsmakten onskar pa remiss finns
i de sa kallade riksintressekatalogerna som bl a finns tillgangliga pa
Forsvarsmaktens hemsida www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Dar gar dven att lisa mer om riksintressen for totalforsvarets militdra
del, riksintressenas virden och de olika paverkansomradena. P4 hemsidan
finns dven shapefiler for de oppet utpekade riksintressena och de olika
paverkansomradena.

Aterkom girna om ni har fragor kring riksintressena, de olika
paverkansomradena och remitteringen!

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att planomrddet varken omfattas
av riksintressen for totalforsvaret eller ligger inom nagot utpekat
paverkningsomrade. For att sikerstilla att planforslaget inte paverkar
Forsvarsmaktens verksamhet skickades granskningshandlingarna till
forsvarsmakten for eventuella synpunkter.

3. Jonkopings Lanstrafik

Lanstrafiken ser positivt till utveckling av ny huvudgata i sodra Grinna.
Framforallt pd sommarhalvaret di Brahegatan stoppar upp trafiken vissa
tidpunkter pa dygnet och skapar forseningar och skador pa bussarna.
En ny huvudgata kommer att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken avsevart.

Att redan nu mojliggora for en ny busshdllplats lings den nya huvudgatan
i detaljplanen ar uppskattat. Lanstrafiken bor undersoka for-, och
nackdelar for kollektivtrafiken att overga till den nya huvudgatan med
tanke pa det nya bostadsomradet som ska byggas. Konsekvenser av att
limna nuvarande strackning bor i sd fall 6verviagas. En tidig dialog mellan
Lanstrafiken och kommunen dr av stor vikt for att besluta eventuell flytt
av befintliga héllplatser lings med Jonkopingsvagen alternativ att overga
till den nya huvudgatan. Om beslut tas i samrdd mellan Lanstrafiken och
kommunen att flytta over kollektivtrafiken till den nya huvudgatan bor
man undersoka om fler héllplatser lings med strackan ar aktuellt.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd mojligheten att utveckla
kollektivtrafiken i Grianna och vilkomnar fortsatt dialog om
busstrafikens linjedragning samt placeringen av nya busshallplatser med
Jonkopings Lanstrafik i framtiden.
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4. Lantmaterimyndigheten

Rubricerad detaljplan har 6versints till lantmaterimyndigheten for
granskning enligt plan- och bygglagen 5 kap. 18 och 22a §f.

Lantmiterimyndigheten har efter genomgang av planens
granskningshandlingar (daterade 2024-06-05) noterat att
anviandningsbestimmelsen ”(P)” anvints i syfte att mojliggora byggnation
av bostdder och parkering under bostadsgird. Om parkeringen

inte dr tinkt som en sjilvstindig anvandning och dr tankt att 16sa
parkeringsbehov inom samma kvarter kan redovisning i planen ske inom
ramen for samma dndamal, t.ex. ”B”, eftersom parkering dven kan ingd i
andra anviandningar. Om det finns behov skulle en egenskapsbestimmelse
kunna reglera placering av parkeringen inom anvindningen.

Kommentar

Detaljplanen kommer fortsatt att mojliggora for
anviandningsbestimmelsen ”parkering under bostadsgard” (P) for att
sakerstilla mojligheten att i framtiden kunna skapa fastigheter for
parkeringsplatserna om behovet skulle uppsta.

5. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen lamnade in tva yttranden i samband med tidigare
granskning. Det forsta yttrandet beviljades forlingd svarstid, medan det
andra inkom efter att granskningstiden hade avslutats.

Yttrande 1

Beskrivning av drendet

Handlingar for rubricerad detaljplan, daterade 2024-06-05, har under
granskningstiden 6versidnts till Lansstyrelsen for granskning i enlighet med
5 kap. 20 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Planen handliggs med
utokat forfarande.

Enligt 5 kap. 22 § PBL ska Lansstyrelsen under granskningstiden yttra
sig over planforslaget, om planforslaget enligt Lansstyrelsens bedomning
innebdr att ndgon av ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL inte foljs
eller tillgodoses.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10
§ PBL och nu kidnda forhéllanden att fragor som beror manniskors hilsa
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behover 16sas pa ett tillfredsstillande sitt i enlighet med vad som anges
nedan for att ett antagande inte skall provas av Linsstyrelsen.

Risk for olyckor, ras och skred

Lansstyrelsen har skickat kommunens planforslag pa remiss till SGI for
att fa en expertbedomning av de geotekniska forutsittningarna. SGI har
dessvirre inte haft mojlighet att svara inom given granskningstid och
Lansstyrelsen kommer darfor behova komplettera aktuellt yttrande med
bedomning av fragor kopplat till ras, skred och stabilitet i efterhand.

Halsa och sdakerhet, buller

Trafikberdakningar, bullerutredning och planhandlingar behover uppdateras
och utgd fran forvintad trafiksituation femton ar framdt i tiden.

Enligt Boverket ska berdkningar goras med utgangspunkt fran dagens
bullersituation och kompletteras med bedomningar av den framtida
situationen. I aktuella handlingar ar trafikberdkningarna gjorda for 2020
samt 2030.

Trafikutredning

I och med att trafikutredningarna och berikningar av framtida
trafikmingder i hog grad paverkar bullerberdkningarna ar det viktigt

att uppskattningar och antaganden kopplat till osidkerheter i framtida
trafikmingder och utbyggnadsalternativ gors med goda marginaler.
Planhandlingarna behover redovisa att dessa marginaler finns med i
berdkningarna sd att inte framtida trafikmingder eller bullernivier
underskattas. Trafikutredningens slutsatser behover tydligare redovisas i
planbeskrivningen sa att det ar mojligt for allmanheten att ta till sig dess
berdkningar och resonemang.

Den trafikutredning som gjorts inklusive berdkningar av framtida
trafikmingder ligger till grund for vilka bullernivder som kan forvintas

i omradet. Trafikutredningen innehaller flera antaganden om vilken

viag manniskor vintas ta nidr den nya infartsvigen ar utbyggd och
Lansstyrelsen anser att det behover tydliggoras vilket underlag som

ligger till grund for dessa antaganden. Syftet med detaljplanen ir enligt
kommunen att "Mdjliggira byggnationen av en ny huvudgata i sédra
Grinna. Under hogsidsong Okar trafiken i Granna med cirka 80 procent,
varav en stor del dr pd vig till Grinnas hamn och camping. For att
forbdttra trafiksituationen och stadsmiljon i centrala Grinna ska den nya
huvudgatan avlasta Brahegatan fran genomfartstrafik till och fran hamnen
och campingen”. Vidare anges att “gatan kommer att spela en viktig roll
i staden genom att fungera som en central transportled till bland annat
Grinna hamn och camping”. Trots ovanstdende gors antagandet att endast
ca 30% vintas ta den nya viagen under morgontrafik och 50% nir det
ar mer trafik under eftermiddagen. Trafikutredningarna har dven utgatt
fran att ”Ett antagande att halften av den trafik som exploateringen ger
upphov till inryms i de generella trafikupprikningstalen pa huvudvigarna
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i Granna torde ge en rimlig prognos. En addering av “hiften av halften”
av den tillkommande trafiken fran exploateringen torde vara rimligt till
trafiken pa Skiftesvigen/Gdardesvigen.” Det dr svart att avgora om detta
ar rimliga antaganden och vad de innebir for bedomningen av framtida
trafikmangder. Generella trafikutvecklingstal dr enligt Lansstyrelsens
tolkning ett medelvirde av trafikutvecklingen for de statliga vigarna samt
storre kommunala gator och vigar for ett lin. Trafikverket anger ocksa
att dessa trafikprognoser bor beakta lokala forhallanden da talen avser ett
genomsnitt for ett storre omrade.

Lansstyrelsen stiller sig tveksam till redovisningen av bullernivaer pa
sida 15 i trafikbullerutredningen. Enligt tabellen pd sida 12 dr samtliga
trafikmangder hogre vid sommartrafiken, danda ar bullernivdaerna lagre i
tabellen som anger sommartrafik.

Ny bebyggelse

Lansstyrelsen noterar att det i planbeskrivningen anges att ”Utredningen
visar att genomgdende ligenheter och inglasade balkonger kan uppfylla
forordningens krav for bostdderna och skapa en god ljudmiljé inomhus.”
Lansstyrelsen vill poangtera att hel inglasning enligt Boverket inte dr en
acceptabel 16sning for att begriansa bullret och enligt Naturvardsverkets
vagledning kan en balkong eller uteplats inglasas till 50 procent eller i
enstaka fall 75 procent och fortfarande riknas som uteplats. Slutsatserna
fran bullerutredningen bor redovisas i planhandlingarna sa att det enkelt
gar att tyda att gdllande riktlinjer uppfylls. Det bor tydligare framga av
planhandlingarna att samtliga byggratter som tillskapas har forutsittningar
att uppfylla gillande riktvirden. Om inte alla bostider har balkong eller
uteplats mot garden behover planhandlingarna tydliggora att det ska
anordnas en gemensam uteplats som uppfyller riktlinjerna.

Befintlig bebyggelse

Lansstyrelsen anser att det behovs en utredning kring mojliga dtgarder for
att forbattra bullersituationen for befintliga bostdder eftersom foreslagen
detaljplan riskerar att innebira risk for manniskors hilsa kopplat till
buller vid de fastigheter dar ekvivalenta bullernivaer overskrider 55 dBA.

Lansstyrelsen delar inte kommunens tolkning av Naturvardsverkets
vigledning ”Riktvarden for buller fran vdg- och spartrafik vid befintliga
bostiader, ANR NV-08465-15. Naturvardsverket har en definition av
kategorin Aldre befintlig miljo vilken dr ”Bostider byggda fore viren dr
1997 samt att den storande vigen eller sparet inte byggts eller visentligt
byggts om efter namnda tidpunkt”. 1 aktuellt fall bedomer Lansstyrelsen
att denna kategori inte kan tillimpas eftersom vigen planliaggs for att
mojliggora anldggande av ny vig samt viasentlig ombyggnad pa vissa
platser i och med genomforandet av aktuell plan.

Vigledningen anger att for att en god miljokvalitet ska nas utanfor
befintliga bostdder bor, enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
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anknytande dokument fran centrala myndigheter, i normalfallet foljande
nivder for vigtrafik underskridas;

55 dBA ekvivalentniva vid bostads fasad

55 dBA ekvivalentniva vid bostads uteplats

70 dBA maximal niva vid bostads uteplats

Delar av den foreslagna gatan som syftar till att sikerstilla byggnation
av ny huvudgata och breddning av befintliga gator passerar ett antal
befintliga bostider. Enligt planbeskrivningen uppnis som mest 62 dBA
ekvivalent ljudniva vid befintliga bostdders fasad.

Lansstyrelsen tolkar planhandlingarna som att bullerskyddsskarmar i
syfte att minska storningar fran vigbuller for befintliga bostiader enbart
sakerstalls for fastigheterna Barberaren 1, 2, och 3.

I trafikbullerutredningen hanvisas till Naturvardsverkets riktviarden for
buller fran vidg- och spartrafik vid befintliga bostdder. Av trafikutredningen
kan utldsas att kommunen bedomer att befintliga bostader tillhor
kategorin ”Aldre befintlig milj6” och att dir fasader vid befintliga
bostider inte 6verskrider 65 dBA sd uppfylls kraven.

Vigledningen gor dven en notering om att varken propositionen eller
praxis har nagon tydlig angivelse for vigbuller vid uteplats.

Enligt Naturvardsverket ar en tinkbar niva for att nd en god miljokvalitet
55 dBA Leq24h. Det kan dven noteras att 50 dBA Leq bor underskridas
vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for att undvika oldgenhet for
manniskors hilsa enligt trafikbullerférordningen. I sammanhanget ar det
ocksa virt att beakta att nyare bostidder generellt har bittre ljuddimpande
fasader dn dldre bostider. Av detta skil kan samma ljudniva vid fasad
upplevas mer storande i dldre bostidder dn i nya bostider.

Naturvardsverkets riktlinjer anger ocksa att avseende atgirder i
trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad som dr tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall ljudnivin utomhus inte kan reduceras till
ljudnivéer enligt riktlinjerna bor inriktningen vara att riktvardena for
ljudnivd inomhus inte 6verskrids. Liansstyrelsen kan inte se att nagon
utredning gjorts kring mojliga atgiarder for att forbattra bullersituationen
for befintliga bostider och bedomer att foreslagen detaljplan riskerar att
innebira risk for manniskors hilsa kopplat till buller.

Det ar viktigt att slutsatser fran trafikutredning och bullerutredning
framgar av planhandlingarna. Kommunen har konstaterat, vilket
Lansstyrelsen ir enig i, att eftersom trafikvolymen i Grinna 6kar med
cirka 80% under sommarmdanaderna sa dr det denna trafik som ska
utgora underlag for bedomningar om buller mm. I den trafikutredning
som redovisas i planhandlingarna dr det arsdygnstrafiken som redovisas
vilket blir missvisande.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Det framgar av planhandlingarna att det forekommer Jitteloka pa flera
platser inom planomradet och att vixten anses vara vil spridd.

Liksom planbeskrivningen anger ar Jatteloka upptagen pa EU:s forteckning
Over invasiva arter. Syftet med EU-férordningen ar att sd langt som mojligt
hindra att invasiva frimmande arter kommer in i EU och att bekimpa

de arter som redan finns hir. Enligt EU-férordningen ar det bland annat
forbjudet att lata dessa arter vixa eller reproducera sig. EU-forordningen
och dess forbud ar direkt tillimpliga for alla i Sverige. Det innebir att

till exempel myndigheter, kommuner, olika privata aktorer sisom stora
fastighetsidgare (mark och vatten), villadgare och andra privatpersoner

har ett ansvar och en skyldighet att folja reglerna och hindra spridning

av invasiva frimmande arter. Det kan med fordel fortydligas vad som
giller avseende invasiva arter i planhandlingarna och det bor framga av
planhandlingarna hur ett genomforande av planen kan goras utan att
riskera att arten sprids.

Allméanna rad

Det dr positivt att kommunen latit ta fram en dagvattenutredning men
enligt SMHIs klimatscenario kommer regnintensiteten for Jonkopings lan
att 0ka med 40%, varfor lansstyrelsen rekommenderar att klimatfaktor 1,4
anvinds vid berakningar av floden och inte 1,25 (en okning med 25%)
som riskerar att underskatta framtida regnmangder.

I planbeskrivningen framgar att vid skyfall kommer dagvatten att ledas
pa ytan via gatustrukturen och vidare till diken for fortsatt transport till
recipienten. I sammanhanget bor risker kopplat till ras, skred och erosion
beaktas med tanke pd omradets lutning.

Lansstyrelsen bedomer att under forutsittning att de dtgarder som
foreslds i dagvattenutredning genomfors med oversilningsytor, krossdiken/
makadammagasin samt vaxtbaddar/biofilter sd blir paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for vatten acceptabel. Det kan dock med fordel
fortydligas i planen hur dessa atgarder sakerstalls.

Lansstyrelsens bedomning ar att planforslaget inte innebdr ndgon pataglig
skada pd riksintresse nr 78, Grianna, Uppgranna. Linsstyrelsen vill dock
upplysa kommunen om att de centrala delarna av Vista hirad och dven

i ett vidare geografiskt omrade ar av stor betydelse for forstdelsen av

en feodal struktur under svensk stormaktstid. Som enda stad i Sverige
grundades Grianna med grevliga privilegier, med Per Brahe d.y. som
huvudman. Spéren i landskapet vittnar om Braheittens uppfattning om
hur grevskapet skulle befastas och utformas utifrin kontinentala ideal.
Ett av de tydligaste uttrycken for detta dr den sa kallade slottstriangeln
med Grinna i mitten omringat av slotten Brahehus, Vistana och
Visingsborg. Planomréadet ligger forvisso utanfor riksintresse nr 76,
Visingsoé men den nya bebyggelsen bor beakta rddande vy mellan fastland
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och Visings6 med Visingsborg sa att det forna grevskapet med dess
upplevelsevirden kan bibehéllas sd langt mojligt.

Yttrande 2

Beskrivning av drendet

Handlingar for rubricerad detaljplan, daterade 2024-06-05, har under
granskningstiden 6versints till Lansstyrelsen for granskning i enlighet med
5 kap. 20 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL.

Lansstyrelsen skickade ett granskningsyttrande 6ver planen 2024-09-13
men da synpunkter inte inkommit frdn Statens geotekniska institut (SGI)
vid den tidpunkten angav Lansstyrelsen att ett kompletterande yttrande
skulle skickas efter att synpunkter fran SGI inkommit.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning
Markstabilitet, risk for ras och skred mm.

SGI har lyft ett antal delar av stabilitetsutredningen som de bedomer
behover fortydligas eller kompletteras, se bifogat yttrande. Innan planen
antas behover det sikerstillas att markanviandningen ar limplig sett till de
geotekniska sikerhetsfragorna.

Yttrande over granskningshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har beretts mojlighet att yttra sig over
rubricerad detaljplan. SGI:s yttrande avser geotekniska sikerhetsfragor
sdsom ras, skred, erosion och geotekniska fragestillningar kopplade till
oversvamning. Grundldggnings- och miljotekniska fragor, sisom hantering
av radon, ingdr inte i var granskning.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora byggnationen av en ny
huvudgata i sodra Grinna, samt nya bostdder, centrumverksamheter, ett
nytt torg och utsiktsplatser.

Underlag:

1. Plankarta med tillhorande planbeskrivning, upprattad 2024-06-05

2. PM geoteknik — Grinna, sodra infarten. Projekteringsunderlag
geoteknik, upprittad av WSP, daterad 2024-04-30

3. Markteknisk undersokningsrapport geoteknik (MUR/GEO), Granna
Sodra infarten, Jonkopings kommun. Upprittad av WSP,
daterad 2023-01-20.

4. Opversiktlig kartering av stabiliteten i raviner och slinter — Jonkoping.
MSB, 2011.

5. Oversiktlig stabilitetskartering i Jonkopings lin. Golder, 2021.
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SGI:s synpunkter

Stabilitetsforhdllanden som beskrivs i [2] redovisar slutsatser fran tidigare
utford ”oversiktlig kartering av stabiliteten i raviner och slianter” [4] och
?oversiktlig stabilitetskartering” [5]. T [4] redovisas sldnter och raviner dir
risk for blocknedfall kan forekomma samt en ravin dir risker foreligger
vid oforutsedda hindelser. Slutsatserna i [2] pekar pa att det finns risk for
blocknedfall, risk for erosionsskador samt slamstrommar i anslutning till
detaljomrddet, och att omradet i direkt anslutning till Vitterstranden har
klassats 7ej tillfredstidllande marginal”. Stabilitetskarteringarna pekar pa att
forhdllandena inom och i direkt anslutning till detaljplanomradet kan vara
problematiska. SGI vill podngtera att dessa utredningar ar oversiktliga,
tacker inte hela detaljplanomradet och att [4] och [5] beror enbart
bebygga omraden.

Kompletterande stabilitetsberdkningar har gjorts i detaljplanomradet for
omraden med planerade bostider och vig.

Geoteknik

Omradet nedanfor detaljplanomradet och lingst med strandkanten har
oversiktligt bedomts inte kunna klassas som tillfredsstillande stabilt eller ej
otillrackligt utrett [5]. I [2] noteras att “forutsiattningar for bakatgripande
skred bedoms inte foreligga inom omradet” och att ”jimférande studier av
mer dn 50 ar gamla och nya flygfoton...uppvisar ingen synbar forskjutning
av strandlinjen, varfor nagot lokalt skred eller betydande erosion inte
bedéms ha skett”. Riskbedomningen behover ocksa goras for kommande
forhallanden, med avseende pa okad avrinning och koncentrationer av
vattenfloden i diken och dess konsekvenser pa stabiliteten ner mot Vittern,
samt ta hidnsyn till ett forandrat klimat.

I [2] noteras att ”flera mindre backar rinner nerfor forkastningsbranten,
backarna passerar delvis niara bostadshus och gator. Slamstrommar

kan uppsta vid intensiva regn”. Det noteras darefter att ”Risken for
erosionsskador samt slamstrommar inom planomradet reduceras avsevart
genom att fyllnadsmaterial och drineringar skall anpassas for radande
forhallanden”. SGI saknar dock en riskbedomning gillande erosion

och slamstrommar, och hur planerade forhdllanden i detaljplanomradet
paverkar eller kan pdverkas av dessa, samt en beskrivning av dessa
radande forhillanden. Ar de faktiska forhallandena sidana att det inte
klart och entydigt kan uteslutas risker for att detaljplanens omrade kan
beroras, direkt eller indirekt, av erosion, ras eller slamstrommar ska
stabilitetsutredning utforas. I SGI rapport 68 finns en metodik som kan ge
vagledning till hur problematiken kan undersokas och redovisas.

Utforda stabilitetsberdkningar visar att stabiliteten ar tillfredsstallande

i sex av sju beriknade sektioner, i sektion nr 4 dir stora uppfyllnader
ska utforas ar stabilitetsforhallandena otillfredsstillande utan
grundforstarkning. Utredning [2] foresprakar urgravning av ett lager av
sasiLeMn med éterfyll av ett drianerande friktionsmaterial. I utredningen
beskrivs ocksd att inga fyllnadsmassor dar portryck riskerar att byggas
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upp far anviandas samt att utfyllnadens stabilitet ska kontrolleras av
geotekniker under uppbyggnad. For att denna forstarkningsmetod ska
fungera ar det viktigt att det utférs kontroller under byggskedet av
sakkunnig geotekniker dels under urgravningens utformning, dels under
uppbyggnadsfasen av fyllningen.

I [2] beskrivs att jordlagren inom omradet ar flytbenigna och
erosionskansliga, SGI delar den uppfattningen och det ar viktigt att folja
de rad som finns i utredning [2] under stycke 5.5 och 5.6.

Bergteknik

Vad SGI kan lasa av [2] och [3] har ingen okuladr besiktning av
bergslanter genomforts. Eventuella risker kopplat till block- och
bergstabilitet i planomradet behover vara utredda i detaljplaneskedet.
Aven bergslinter i nira anslutning till planomridet behover omfattas

av sadan utredning i den man de kan paverka risker i planomradet,
alternativt paverkas av planens genomforande. Befintliga risker samt risker
som kan uppstd med hinsyn till de forhallanden som planen medger
behover tas upp i utredningen. Aven férindrade forutsittningar till foljd
av forandrat klimat behover utredas. SGI anser att befintliga risker
behover minimeras innan planen antas. Tillkommande risker i byggskedet
regleras i forsta hand genom planbestimmelser. Utredningar av detta slag
ska ske med stod av bergtekniskt sakkunnig.

Planbeskrivning

Under stycket hilsa och sikerhet saknas en beskrivning av stabiliteten
inom planomradet och riskerna for ras (i grovkornig jord), slamstrommar
och bergras.

Plankarta

Vad SGI kan se anges enbart byggnadshojder i plankartan; med avseende
pa de avsevirda fyllningar som ska utforas bor markhojder ocksa
redovisas.

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar oklarheter avseende de
geotekniska sikerhetsfragorna som behover fortydligas. SGI anser att det
ar viktigt att samtliga atgdarder och restriktioner som krivs for att marken
ska anses lamplig regleras i planen pa ett plantekniskt godtagbart sitt.

Kommentar

Halsa och sakerhet, buller

I samband med denna granskning har en ny trafikutredning tagits
fram for att belysa Grannas trafiksituation som en helhet och ge
detaljplanen ett mer heltickande underlag baserat pa de lokala
forutsdttningarna. Mer information om utredningen finns i borjan av
granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
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Ny trafikutredning”, samt i planbeskrivningen.

Bullerutredningen och planhandlingarna har uppdaterats utifran

de trafiksiffror som tagits fram i den nya trafikutredningen.
Trafikutredningen omfattar Griannas totala framtida utbyggnad enligt
den kommande 6versiktsplanen for mindre titorter och landsbygd.

De framriknade siffrorna visar den forviantade trafikmingden i Grianna
ar 2050, under forutsdttning att samtliga exploateringsomraden som dr
utpekade i oversiktsplanen byggs.

Trafikutredning

I trafikutredningen har nya prognoser tagits fram for att bedoma hur
framtida trafik kan komma att fordelas i Grianna. Dessa prognoser har
i sin tur legat till grund for bullerutredning. Arbetet har omfattat tre
olika utvecklingsscenarier, dir bade utbyggnad av den nya huvudgatan
och fordandringar i gatustrukturen utanfér planomradet har vagts in.

De analyserade scenarierna ar:

1. Ny huvudgata byggs, vilket innebar att trafiken till hamnen leds via
Skiftesviagen och Girdesvigen.

2. Ny huvudgata byggs och Brahegatan enkelriktas, vilket innebar
att storre delar av trafiken till hamnen leds via Skiftesvigen och
Gardesvagen.

3. Ny huvudgata byggs tillsammans med den norra vigstrackan Gver
akern, vilket innebar att trafiken till hamnen leds via den norra
vagstrackan.

Det scenario som bedoms ge storst paverkan pa bade trafikmangder
och bullernivaer ir scenario 2, dir Brahegatan enkelriktas.
Trafiksiffrorna i scenario 2 har darfor anvants som utgangspunkt for
bedomningen av detaljplanens bullerpaverkan. Berikningarna omfattar
dven framtida trafikalstring for utveckling i hela Granna enligt
kommande 6versiktsplan. Genom att utgd fran det mest belastande
scenariot skapas ett robust underlag for vilka trafik- och bullernivaer
som kan uppstd i samband med att den nya huvudgatan byggs.

For bullerbedomningen av detaljplanens paverkan har sommarens
hogsta trafikfloden legat till grund, eftersom detta ar den period da
belastningen ar som storst pa de berorda gatorna. Pa sa vis sikerstills
att berdkningarna inte underskattar de hogsta mojliga bullernivierna.

Bullerberdkningarna har utgétt frin den maximala trafikmangden pa
varje enskild gata inom planomradet. Syftet ar att sdkerstilla en robust
bedomning oavsett vilket framtida scenario som blir verklighet. Aven
om dessa toppnivder inte forvintas intrdffa samtidigt i praktiken ger
berdkningarna ett mer langsiktigt och sikert beslutsunderlag gillande
detaljplanens bullerpaverkan.

23



Utredningen omfattar dven trafik som genereras utanfér planomradet
for att ge en samlad bild av Grannas framtida trafiksituation. De
analyserade alternativen och deras konsekvenser for detaljplanens
utformning har tydliggjorts i planhandlingarna.

Bullerberakningarna pa sida 15 i bullerutredningen uppdaterats utifran
de nya trafiksiffrorna.

Ny bebyggelse

I planbeskrivningen har det fortydligats att balkonger far glasas
in till hogst 50 procent, och i enstaka fall upp till 75 procent, for
att balkongen ska kunna klassas som en uteplats. Det framgar
dven nu i planbeskrivningen var de gemensamma uteplatserna for
flerbostadshusen finns.

Delvis inglasning av balkongerna mot torget syftar till att sianka
ljudnivan pa fasaden vid och bakom balkongen, sa att den reduceras
till 55 dBA ekvivalent ljudniva for sommartrafik. Detta for att fasaden
ska kunna klassas som tyst sida enligt trafikbullerférordningen
(2015:216). Om ljudnivdn inte kan sinkas med hjilp av delvis inglasad
balkong eller bullerplank, far endast sma lagenheter finnas i den del av
byggnaden. Planbestimmelse om detta finns och anger att inglasning
av balkong ska ske mot ljudkaillan (huvudgatan och torget) och att
inglasning inte far understiga 25 procent.

Befintlig bebyggelse

Bullerutredningen har uppdaterats for att visa hur den nya huvudgatan
paverkar befintliga bostdder intill planomradet och utmed Skiftesvagen
och Gardesvagen.

For att sikerstilla ett robust bullerunderlag har berikningarna
genomforts utifran ett virsta scenariot. I detta scenario antas:

e att all bebyggelse inom planomradet, samt den som foreslas i
kommande oversiktsplan, ar fullt utbyggd,

e att Brahegatan enkelriktas, vilket leder till att mer trafik styrs om
till den nya huvudgatan samt till Skiftesvigen och Gardesvigen,

e att trafikflodena motsvarar sommarens hogsta belastning.

Genom att kombinera dessa antaganden bedomer
stadsbyggnadskontoret att detta minskar risken for underskattade
ljudnivaer och ger en mer tillforlitlig bild av hur framtida trafik kan
paverka den befintliga bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontoret har beaktat Lansstyrelsens synpunkter och
tillimpar riktvarden enligt infrastrukturpropositionen (1996/97:53) och
Naturvardsverkets riktlinjer. Detaljplanen utgar dirfor fran foljande
riktvarden for befintliga bostader:
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Riktvarden vid fasad

- 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad for befintliga bostider utmed
ny vig (bebyggelse intill den nya huvudgatan riaknas in har).

- 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad for bostader byggda efter
1997 utmed befintlig vag (bebyggelse utmed Skiftesviagen och
Gardesvdgen raknas in har).

Riktvarden vid uteplats
- 55 dBA ekvivalent ljudniva.
- 70 dBA maximal ljudniva.

Utredningen visar att bullerplank behover anldggas vid de bostider dar
riktvirden for uteplats Overskrids. Detta beror fastigheterna Barberaren
1 och Kartografen 1-5.

For bostidder dar riktvdarden vid fasad Overskrids har dven
inomhusnivder analyserats. Denna bedomning har gjorts i situationer
dar bullerplank inte ger tillrdcklig effekt eller dir det inte ar mojligt
att uppfora ett sammanhingande bullerskydd pa grund av bebyggelsens
placering nira befintlig gatan eller férekomst av in- och utfarter.

Sammantaget visar utredningen att all befintlig bebyggelse utmed
Skiftesvagen och Gardesvigen klarar gillande riktvarden vid fasad
utmed befintlig vig.

Planhandlingarna har uppdaterats utifran det resultat som framkommit
i bullerutredningen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Planbeskrivningen har inte kompletterats med information om
hantering och borttagning av jatteloka, eftersom detta bedoms vara en
frdga som hanteras inom ramen for genomforandet.

Allmanna rad

Dagvattenutredningen som har tagits fram utgar fran en klimatfaktor
pa 1,25, eftersom risken for Gversvimning inom planomriadet bedéms
som ldg. Den laga risken beror pa omradets kuperade terring och
avsaknaden av uttalade lagpunkter. Planomradet gransar dessutom till
naturmark som kan fungera som fordrojningsyta vid ett 100-arsregn,
och recipienten dr Vittern, som har kapacitet att ta emot stora
vattenmangder vid skyfall.

For att sikerstilla en vil fungerande dagvattenhantering har diken och
fordrojningsatgiarder placerats pa allmin platsmark. Det innebir att
kommunen ansvarar for bade genomférande samt drift och skotsel av
dessa. Inga dtgird behover anliggas pa kvartersmark for att uppfylla
kraven pa fordrojning. I plankartan har darfor de ytor som framst

ar avsedda for dagvattenhantering planlagts som dagvattenomrade
(NATURT1) pa allmin plats.
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For att sikerstilla genomforandet av dagvattenutredningens forslag har
aven mark som tidigare lag utanfor planomradet, men som ar en del
av forslagen dagvattenlésning, inkluderats i planen och planlagts som
dagvattenomrade.

Stadsbyggnadskontoret dr medvetet om att Granna utgor ett geografiskt
omrade som har vuxit fram i mitten av slottstriangeln. Den planerade
utbyggnaden av stadsdelen ligger fortfarande inom denna triangel och
bedoms dirfor inte paverka Griannas geografiska bebyggelseomrade.
Det geografiska omradet anses dirmed bibehallas.

SGI:s synpunkter

Kompletterande undersékningar har gjorts avseende blocknedfall,

risk for erosionsskador samt slamstrommar inom och i anslutning till
detaljomradet. Kompletterande utredning har dven gjorts avseende
stabiliteten vid vitterbranten. Kompletterande stabilitetsberidkningar
har gjorts i1 detaljplanomradet for omraden med planerade bostider
och vig. Dar risker har identifierat foreslas dtgarder. Las mer utforlig
om de kompletterande undersokningarna samt risker och foreslagna
atgarder i rapporterna fran WSP daterade: 2024-04-30, REV 2025-02-
20 och 2025-01-17.

Geoteknik

Kompletterande undersokningar har gjorts avseende risk for
erosionsskador samt slamstrommar inom och i anslutning till
detaljomradet. Kompletterande utredning har dven gjorts avseende
stabiliteten vid vitterbranten. Lis mer utforlig om de kompletterande

undersokningarna samt risker och foreslagna atgarder i rapporterna
fran WSP daterade: 2024-04-30, REV 2025-02-20.

Bergteknik

En bergteknisk undersokning har gjorts i bergsslinten lings
detaljplaneomradet, diar bedomning av risker och atgirder tas upp.
Lids mer utforlig om undersokning samt risker och foreslagna atgirder
i rapporten fran WSP daterad: 2025-01-17.

Planbeskrivning
Planbeskrivningen har uppdaterats gillande beskrivning om stabilitet.

Plankarta

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte finns behov av att
reglera markhojder i detaljplanen. I stora delar av planomradet anges
plushojder for bebyggelsen, vilket innebar att gator och 6vrig mark
kommer att anpassas till dessa nivder vid genomférandet.

De slantytor som vigdragningen ger upphov till ryms inom
planomradet, och deras utformning och avgriansning baseras pa
detaljerad vagprojektering samt geotekniska utredningar. Ytterligare
uppfyllnader inom planomradet bedoms som osannolika, da
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sadana atgiarder skulle krava dnnu storre mangder massor av hog
teknisk kvalitet. Detta skulle medfora betydande kostnader och

en mer omfattande genomforandeprocess. Darutover skulle storre
hojdanpassningar innebira att slinter hamnar utanfér planomradet, pa
mark som kommunen inte dger, vilket inte dr genomforbart.

Mot denna bakgrund bedomer Stadsbyggnadskontoret att detaljplanen
redan sakerstiller tillrickliga forutsdttningar for markens lamplighet
utan att det krdvs reglering av markhojder i plankartan.

7. June Avfall och Miljo

Planforslaget mojliggor for nya bostdder, centrumverksambheter, ett nytt
torg och utsiktsplatser. Himtningsvigar, transportviagar och anliggningar
for hiamtning av avfall ska dimensioneras enligt anvisningar i June

Avfall & Miljos avfallsforeskrifter och i Avfall Sveriges »Handbok

for avfallsutrymmen - riktlinjer fér utformning av avfallsutrymmen

vid ny- och ombyggnation”. June Avfall & Milj6 ir positiva till att
uppstallningsplatser for sopbil finns inritade i anslutning till miljorummen.
Kontakta viara miljo- och avfallsridgivare sa hjilper de till med 6vrig
radgivning kring utformning av avfallsutrymmen och avfallslosningar.

Inom planomradet finns bland annat ett nytt torg. Enligt 6 kap. 8 §
Forordning (2022:1274) om producentansvar for forpackningar

ska kommunerna fran den 1 januari 2026 samla in utsorterat
forpackningsavfall av papper, plast, glas och metall pa torg och i parker.
Fran den 1 januari 2026 ska kommunerna samla in plastférpackningar
pa andra populdra platser. Gatuansvarig nimnd ar ansvarig for denna
insamling.

[ 6vrigt finns anvisningar gillande avfallshantering i June Avfall & Miljos
avfallsforeskrifter och i Avfall Sveriges Handbok for avfallsutrymmen —
riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation”.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret har tagit del av June Avfall och Miljos yttrande
och bedomer att detta kommer att ses Over i ett senare skede,
exempelvis i samband med att allmin plats detaljprojekteras.

8. Miljo- och Halsoskyddsnamnden

Miljo- och hédlsondmndens beslut

Miljo- och hidlsoskyddsnamnden beslutar att limna foljande synpunkter
over forslaget pa detaljplan for fastigheten Grianna 8:4 m.fl. i Jonkopings
kommun:
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e D3 fororening kvarlimnas inom gatumark och ticks med 2 m rena
massor bor nagon typ av administrativ bestimmelse/atgard beaktas for
att styra framtida schaktarbeten.

e Schakt mer 4n 2 m i gatumark som ticks med rena massor ska ske i
samrdd med miljo- och hilsoskyddskontoret.

e Ny infrastruktur i forhallande till gammal befintlig bostadsbebyggelse
innebar att atgdardsnivan pa 65 dBALeq24h frifiltsvarde inte kan
tillimpas for befintliga bostdder. Enligt infrastrukturpropositionen
1996/97:53 och Naturvardsverkets vigledning Riktvarden for buller
fran vag- och spartrafik vid befintliga bostiader, bor i stillet 55 dBA
efterstravas och i vart fall hogst 30 dBA inomhus.

Kommentar

Administrativa bestimmelser i plankartan kan inte anvindas for

att reglera hantering av fororeningar pa allmin plats, eftersom
saneringskrav enligt PBL 4 kap. 14 § 4 endast far avse bebyggelse pa
tomtmark. For allmin plats ska fororeningssituationen och behovet

av eventuella dtgirder i stillet redovisas i planbeskrivningen, och
kommunen ansvarar for genomférandet av allmidn plats enligt PBL 6
kap. 18 §. Det anses darfor tillrackligt att hanteringen av fororeningar
beskrivs i planbeskrivningen utan att inféra planbestimmelser i
plankartan.

Den riskbedomning som genomforts i samband med detaljplanearbetet
visar att det dr mojligt att lata fororenad jord ligga kvar om den
ticks med minst tvd meter tjockt lager av massor. Detta dr en mojlig
16sning. Dock har potentiella utmaningar identifierats med att limna
kvar denna jord, da det ror sig om matjord som kan behova avligsnas
pa grund av geotekniska skil. Dessutom kan schaktning bli nodvindig
i omradet i samband med byggnation av hus eller annan infrastruktur.
Med hiansyn till dessa omstiandigheter anses det mest fordelaktiga
alternativet vara att all fororenad jord avldgsnas.

Stadsbyggnadskontoret har tagit till sig miljo- och
hélsoskyddsnimndens synpunkt att riktviardet for befintlig bebyggelse
vid ny vdg bor vara 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad, i stillet for
65 dBA. Bullerutredningen och planhandlingarna har uppdaterats efter
detta.

9. Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsens beslut

e Yttrande till stadsbyggnadsnimnden 6verlamnas enligt kommunalradet
Mona Forsbergs (S) kommunalradsyttrande.
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Overvigande

I stort presenterar detaljplanen en hallbar 16sning for att bidra med fler
bostiader och dven for att avlasta Brahegatan fran genomfartstrafik.

Detta ar ndgot som diskuterats mycket linge. Det har varit uppvaktningar
fran manga olika intressegrupper, det har debatterats i kommunfullmaiktige
da interpellationer och fragor behandlats. Som i si mdnga andra fragor sa
finns det dven i Granna olika bilder av vad som blir bast. Framst glads
jag mig at att vi nu kan fa till mer bostidder i Granna och borjar darfor

dir.

For kommunens titortsutveckling ar det angeldget att vi fortsitter att
bygga bostdder i hela kommunen for att mota kommande behov och den
brist av bostidder som finns idag. Detta har vi tydligt lyft fram i arbetet
med den nya Oversiktsplanen, detta for att alla kommundelar ska fortsitta
att utvecklas.

Detaljplanen mojliggor varierad bebyggelse motsvarande cirka 250
bostader. Det innebir att det kommer att byggas flerbostadshus och
enbostadshus, friliggande hus, parhus och kedjehus som forliggs utmed
gator och strak som anpassats till Griannas unika karaktir. Det planeras
blandade boendeformer, for vilket det finns en efterfrigan. Jag hoppas att
detta kan bidra till battre forutsittningar for bade okad kollektivtrafik
och serviceverksamheter i Granna. De som kommer att bo har far liksom
Ovriga pa orten njuta av en fantastisk vy av Vittern.

Den andra delen i detaljplanen mojliggér en ny gata for att avlasta
Brahegatan. Strackningen av ny huvudgata har delats in i tva etapper
och det dr den sodra strickan invid bostider som nu dr pa granskning.
Jag tycker det dr bra att gronska kopplas till gaturummet och har inga
synpunkter pd den sodra strackan.

Dock vill jag piminna om att innan en hel dragning av vagstrackan
eventuellt kan goras ska ”Stadsbyggnadsnamnden utreda och prova
alternativa trafiklosningar innan ett stillningstagande av sodra infartens
norra del sker.” Detta enligt beslut i kommunfullmiktige 2018-08-30.
Jag invantar den utredningen.

Kommentar

Infor denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram som
belyser Grannas trafiksituation som helhet. Mer information om
utredningen, samt hur infartsviagen fran Skiftesvdgen till hamnen enligt
utredningen bor hanteras, dterfinns ovan i granskningsutlatandet, under
rubrikerna ”Gemensamma kommentarer - Ny trafikutredning, Ny
infartsvdg till hamnen”™.
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10. Tekniska namnden

Till tekniska nimndens yttrande har en riskbedomning inkommit som
en del av yttrandet. Riskbedomningen aterfinns som en bilaga i slutet av
granskningsutldtandet.

Tekniska namndens beslut

e Tekniska nimnden limnar synpunkter enligt tekniska kontorets
tjansteutldtande 2024-08-09.

e Tekniska nimnden har ingen erinran pa Riskbedomning fér Detaljplan
for bostader och ny huvudgata pa del av Grinna 8:4 m.fl.

e Tekniska nimnden har i Gvrigt ingen erinran pd upprittat forslag till
detaljplan for bostider och ny huvudgata pa del av Grianna 8:4 m.fl

Arende

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett forslag till detaljplan for
bostidder och ny huvudgata pa del av Grianna 8:4 m.fl., Jonkoping.
Granskning for detaljplanen pagar fran den 3 juli till och med den 4
september 2024. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad
av en ny huvudgata i sodra Granna och byggnation av cirka 250 nya
bostidder samt centrumverksamheter. Detaljplanen mojliggor dven for
utbyggnad av bland annat torg, utsiktsplats, skotselvag, dike, gangstigar
samt transformatorstationer. Planomradet omfattar ett antal fastigheter
varav ndgra dgs av kommunen och nagra dgs av en privat exploator.
Darutover omfattar planomradet dven del av fastigheter som 4gs av
privatpersoner eller utgér en samfillighet.

I detaljplanen planliggs merparten av ytorna utmed den planerade
huvudgatan som kvartersmark for bostadsbyggnation.

Inom kvartersmarken har exploatéren for avsikt att bygga flerbostadshus
med viss centrumverksamhet i bottenplan och dven enstaka enbostadshus.
Kvartersmarken inrymmer dven interna lokalgator vars utbyggnad
exploatoren ansvarar for. I anslutning till huvudgatan planliaggs for en
kommunal lokalgata utmed vilken kommunen 4dger mark och har for
avsikt att genomfora en markanvisning for byggnation av flerbostadshus
och ett par enbostadshus.

Huvudgatan utgor en del av den infartsgata som planeras mellan den
sodra infarten och Grianna hamn. Nu aktuell detaljplan avser den sodra
delen vilken stracker sig fram till Skiftesvigen. For den norra delen av
infartsgatan, straickan mellan Skiftesvigen och Grinna hamn, finns en
gillande detaljplan Grannastrandens camping och del av en ny infartsgata
till Grinna hamn vilken antogs ar 2013. Utbyggnad av den norra delen
av infartsgatan (detaljplanen antagen 2013) innebar att jordbruksmark
tas i ansprak och i dagsliaget ar darfor genomforandet av den norra delen
osiker.
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Det finns ett generellt behov av bostider i Grianna och exploatorens
byggnation har anpassats for att ansluta till huvudgatan.

Oaktat genomforandet av den norra delen av infartsgatan (detaljplanen
antagen 2013) ser tekniska kontoret att det dr angelaget att genomfora
den utbyggnad av huvudgatan som krivs for att exploatoren ska kunna
pabérja sin byggnation. Tekniska kontoret har dirfor tagit fram ett forslag
till etappvis utbyggnad vilket mojliggor for exploatoren och kommunen
att paboérja byggnation inom kvartersmarken. Utbyggnadsetapp 1 omfattar
utbyggnad av huvudgatan och erforderliga tillhérande anliggningar fram
till torget och inkluderar dven den kommunala lokalgatan.

Torget, utsiktsplatser och resterande del av huvudgatan for anslutning till
Skiftesvigen omfattas av utbyggnadsetapp 2.

Ursprungligen var utbyggnad av huvudgatan planerat som ett
utvecklingsprojekt vilket skulle finansieras av stadsbyggnadskontorets
trafik- och utvecklingsavdelning. Inom utbyggnadsetapp 1 ar huvudgatan
primirt kopplad till exploatering och bostdder. Till drets investeringsplan
har tekniska kontoret darfor foreslagit att utbyggnad av huvudgatan
istdllet ska hanteras som ett exploateringsprojekt inom ramen fér mark-
och exploateringsavdelningens verksamhet.

I kalkylen nedan sammanstills den bedomda kostnaden for utbyggnad av
allman plats inom detaljplanen samt omlaggning av VA-ledningar.

Kalkyl genomforande Granna 8:4 m.fl.

Huvudgata 60 100 000 kr
GC-vig 6 000 000 kr

Lokalgata 3 900 000 kr

Ovrig allmin platsmark 12 300 000 kr
Projektering, projektledning, ATA m.m. 14 800 000 kr
Markkop och fastighetsbildning 2 500 000 kr

Omlaggning VA-ledningar 3 900 000 kr

Summa 103 500 000 kr

Av den totala kostnaden ovan utgor utbyggnadsetapp 1 cirka 60 %.

Eftersom utbyggnadsetapp 1 framst har till syfte att mojliggora infart till
exploatorens och kommunens respektive kvartersmark bedomer tekniska
kontoret att det ar skaligt att exploatoren bidrar till utbyggnad av
allmin platsmark inom utbyggnadsetapp 1 utifrdn exploatorens nytta av
detaljplanen.

Exploatorens bidrag till kostnaderna for utbyggnadsetapp 1 och
omlidggning av VA-ledningar kommer att ingd i den exploateringsersittning
som exploatoren erliagger till kommunen. Exploateringsersittningen
omfattar dven exploatorens andel av plan- och administrationskostnaderna
for framtagandet av detaljplanen. Exploateringsersattningen kommer att
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regleras i exploateringsavtalet som tecknas fore antagande av detaljplanen.
Utover exploateringsersittningen uppskattas kommunens intikter fran
forsaljning av tomtmark till cirka 7 miljoner. Intidktens storlek fir bedomas
som osdker eftersom tidpunkt f6r markanvisning och forsiljning ligger
langt fram.

Exploatoren ansvarar for och bekostar all utbyggnad med tillhérande
anldggningar inom kvartersmarken. Exploatoren ansvarar for och bekostar
dven utredningar, fastighetsbildning och saneringar med mera som krivs
for att mojliggora exploateringen inom kvartersmarken. Exploatoren ska
till kommunen dven erligga anliggningsavgift for VA-anslutning i enlighet
med av kommunen antagen VA-taxa.

Kommunen kommer att vara huvudman for allmin plats.

Efter genomférande av detaljplanen kommer kommunen att fa 6kade
kostnader for drift och skotsel av de ytor som i detaljplanen planliggs
som allmin plats. Avdelningen gata park inom tekniska kontoret
uppskattar de tillkommande drift- och underhéllskostnaderna till cirka 1,2
miljoner kronor per ar.

Tekniska kontoret konstaterar att planbeskrivningen redovisar mojlig
utformning av allmin plats men att detta slutligt kommer faststillas

i genomforandeskedet. Avdelningen gata park har lamnat synpunkt

om att kommunen under detaljprojekteringen behover sikerstilla
framkomligheten for driftfordon inom allmin platsmark. Mark- och
exploateringsavdelningen konstaterar att ombyggnation av Jonkopingsvigen
innebir att trafiken behover ledas om forbi arbetsomradet. For detta kan
rattighetsupplatelser behova tecknas betriffande de ytor som inte planliggs
som allmin plats utan enbart behover nyttjas for provisorisk vig under
byggnationen.

Tekniska kontoret har upprittat en riskbedomning vilken utgor bilaga
till detta tjdnsteutlatande. Riskbedémningens syfte dr att inom ramen

for planarbetet identifiera kvarvarande och projektspecifika risker for
avvikelser gentemot kalkylerad investeringsutgift, tidplan for detaljplanens
genomforande och beslutat gestaltnings- och/eller lokalprogram.
Trafikpaverkan ar den risk med hogst risktal och darefter paverkan
mellan angriansande arbetsomraden. For samtliga risker finns forslag till
riskreducerande och/eller avhjilpande atgirder.

I 6vrigt har tekniska kontoret inga synpunkter pa upprittat forslag till
granskningshandling for detaljplan.

Kommentar

Infor granskningen har en ny trafikutredning tagits fram. Utredningen
visar att en fullstindig utbyggnad av den nya huvudgatan ir nodviandig
for att stirka det lokala trafiksystemet genom att mojliggora en
alternativ huvudvag, dit delar av trafiken kan flyttas. Detta ger battre
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forutsattningar for att fordela trafikflodena i Grianna och avlasta det
centrala gatundtet. Den nya huvudgatan utgor darmed en forutsittning
for att pa sikt forbattra framkomligheten i centrala Granna, genom
att huvudagatan bland annat genom att mojliggora en framtida
enkelriktning av Brahegatan. Mot denna bakgrund bor projektet

ses som ett utvecklingsprojekt snarare dn ett exploateringsprojekt.

Det innebar att kostnaderna for utbyggnaden av huvudgatan och
tillhorande offentliga platser bor finansieras av Stadsbyggnadskontoret.

11. Kultur- och fritidsnamnden

Kultur- och fritidsnamndens yttrande inkom efter att forra
granskningstiden hade avslutats. De blev beviljade forlingd svarstid.

Kultur-och fritidsnamndens beslut

e Kultur- och fritidsnamnden beslutar att limna tjansteskrivelse 2024-07-
16 som yttrande Oover Detaljplan for granskningsyttrande, Bostider och
ny infartsvag pa Granna 8:4 m.fl. i Granna.

e Kultur- och fritidsnimnden paminner fortsatt om vikten av att
offentliga miljéer i samband med centrumverksamhet ocksa tillgodoses
mojligheter till en god milj6 fér kommuninvanarna. Miljéer som
mojliggor moten mellan manniskor, som gemenskapsytor utomhus och
foreningslokaler ar viktiga. Dessutom bor alla offentliga miljoer ha
konstnarliga inslag som berikar vardagslivet for de kommuninvanarna
som ror sig pa omradet.

e Kultur- och fritidsnimnden vill dven betona vikten av att bibehélla den
kulturhistoriska stadskaraktiren som Grianna idag har.

e DParagrafen forklaras omedelbart justerad.

Kommentar

Stadsbyggnadskontoret instimmer i att offentliga miljoer ska ha en
hog kvalitet som mojliggor vistelse och bidrar positivt till det offentliga
rummet. Det framtagna planforslaget har darfor utgatt fran att
aterskapa och stirka de kvaliteter som priaglar Griannas mest historiska
delar.

14. Visingsoradet

Vi har i stort sett samma uppfattning runt projektet som vi skrev 2017.
En ny vig dr ett mycket viktigt steg for att underlidtta Visingsbornas
resor till och fran hamnen i Grianna. Men i det korta perspektivet blir det
ingen forbattring for oss, da det framst dr en gata till ett bostadsomréde.
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WSP har gjort en mycket bra analys av trafiksituationen i samband med
olika alternativ. I avsnittet 6ver resande med Visingsofarjorna har man
endast tagit med den trafik som &kt med till Visingso, ej returen.

Det innebir att siffrorna ska vara dubbelt sa stor. Visingséradet har i
manga ar foljt trafiken till och frdn Granna hamn. I perioden juni till
augusti ser siffrorna ut enligt foljande

Bilar som ska med och kommer med firjan 800 stycken/dygn 1 snitt
Bilar som dker till hamnens parkering och retur 1 800 ” /dygn ”
Husbilar som ska med och kommer retur 30 ” /dygn ”

Lastbilar som ska med firjan och retur 40 ” /dygn ”
Varutransporter till hamnen 20 ” /dygn ”
Lanstrafikens bussar t.o.r 100 ” /dygn ”

Husbilar till campingarna 200 ” /dygn ”

Summa fordon totalt per dygn 3 000 ” /dygn ”

Lantbruksforetagen blir allt storre pa Visingso och fraktar darmed

stora mangder spannmal och balar over till fastlandet. Dessa fordon

ar stora. Detta gor att vi dr betinksamma, att dra in sd mycket trafik

i ett bostadsomrade. Det blir formodligen ocksa samma kaos som det

ar pa Brahegatan i nuldget. Vi vill uppmana att skyndsamt se over
infrastrukturen runt och pd Amiralsviagen. Det dr och kommer att bli det
stora hindret for att trafiken till och fran Grinna hamn ska flyta pa.

Vi anser ocksd att de stora kderna med husbilar som ska till stillplatserna
ar det stora problemet for oss som ska med firjan, samt att en av firjans
fil for ”chansare” stracker sig en bit upp pa Amiralsvigen och hindrar
trafik till hamnen och parkeringarna. Som vi nimnt tidigare arbetar vi
tillsammans med en projektgrupp fran Jonkopings kommun med att

hitta aktiviteter som stimulerar inflyttning till Visingsé och da framst
barnfamiljer. Just nu har vi en negativ trend och da tyvarr att barnfamiljer
flyttar fran on. De anger bl.a. som skal att det ar svart att l6sa logistiken
med den trafiksituation som rader i Granna. Risken att missa farjan ar
Stor.

Kommentar

Den nya huvudgatan mellan Jonkopingsviagen och Skiftesvagen ska
starka det lokala trafiksystemet genom att, utover Brahegatan, skapa
en alternativ huvudvdg i Granna dit delar av trafiken kan flyttas.

Detta ger battre forutsittningar for att fordela trafikflodena och avlasta
det centrala gatunitet. Den nya huvudgatan dr dirmed en forutsdttning
for att pa sikt forbattra framkomligheten i centrala Granna, bland
annat genom att mojliggora en framtida enkelriktning av Brahegatan.
Vigen dr darfor inte enbart avsedd for de boende i omrédet, utan
planeras att byggas ut som en helhet.

Synpunkter om att den nya vigen eventuellt inte kommer att klara

framtida trafikmangder bemots i borjan av granskningsutldtandet,
under rubriken *Gemensamma kommentarer — Trafikanalys”.
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Infér denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram for att
bland annat bedéma vilken betydelse infartsviagen fran Skiftesvigen till
hamnen kan fa for betydelse for trafiksystemet i Granna. Synpunkter
som ror infartsvagen besvaras ovan i granskningsutldtandet, under
rubriken ”Gemensamma kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”.

Synpunkter som ror trafiksituationen utanfor planomradet behandlas
aven de i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.

I den nya trafikutredningen sa ar trafiksiffrorna uppdaterade och
inkluderar trafik i bada riktningar.

15. Namninsamlingslista med 26
underskrifter via BRF Vattervyn 2

Overgripande kommentarer

Detaljplanen syfte
Ny huvudgata

Vi dr positiva till detaljplanens huvudsyfte att skapa forutsittning for
en ny vag for att avlasta Jonkopingsviagen och Brahegatan. Dels for att
leda om turisttrafiken till Visings6 och camping under sommaren, dels
for att leda om den tunga trafiken for att minska slitaget pa den dldre
bebyggelsen utmed Brahegatan.

Vi tycker dven att det dr bra med ytterligare bebyggelse i Granna under
forutsattning att social- och annan service byggs ut i motsvarande grad,

s ex barnomsorg och hilso- och sjukvard. Fler innevanare bidrar ocksa till
battre underlag for butiker mm under hela aret.

Det vore ocksd bra om kommunen arbetar for att skapa fler arbetsplatser
i Granna for att minska behovet av arbetspendling till Jonkoping.

Kommentar till processen kring detaljplanen

Jamfort med detaljplanen som presenterades under 2017 ar det flera
vasentliga andringar framst

e Andrad strickning av den nya huvudgatan

e Stora forandringar i omfattning av ny bebyggelse, bland annat
betraffande bygghojden

e Annan utformning av den nya cirkulationsplatsen.

Med tanke pa dessa stora forandringar kan man tycka att vi borde ha

ett nytt samrdd runt planen. Nu ndr vi gir in i granskningsfasen har vi
forstatt att det kan bli svért att fa till storre forandringar.
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Beroende till genomforande av den norra delen av den nya
huvudgatan

For att uppnd malet med minskad trafik genom centrala Granna ser vi att
det finns ett starkt beroende till att den norra delen fram till Amiralsviagen
genomfors. Vi anser att detta beroende inte har belysts tillrackligt i planen.

Foljaktligen tycker vi att planen inte ska borja genomforas forrdn beslut
om och finansiering av den nya vigstrackan dnda fram till Amiralsviagen
ar klar. Om inte detta ar klart ser vi att det finns en stor risk att planen
endast delvis kommer att genomféras och resultatet i stillet blir 6kad

trafik pa Jonkopingsviagen/Brahegatan pa grund av den nya bebyggelsen.

Utformning av bebyggelsen

I planen framhidvs att man vill efterlikna den existerande gatumiljon

i centrala Granna. Planomradet ligger dock inte i direkt anslutning

till centrala Granna. Utmed vistra sidan av Jonkopingsviagen omges
planomradet framst av enfamiljshus. Framfor allt kommer strackan utmed
Jonkopingsvagen bestd av en ostrukturerad blandning av byggnader.

Vi foreslar att flerfamiljshusen koncentreras till den sodra delen av
planomrddet for att dar skapa en stadsliknande miljo.

Vi i Brf Vittervyn 2 i Granna vinder oss framfor allt mot att detaljplanen
tilliter bebyggelse i omrdde F med nockhojd upp till 154,7 m.

Det kommer att visentligt paverka var utsikt mot Vittern och Visingso.
Vid samradsmotet 2017 om den forsta versionen av planen uppfattade de
medlemmar som deltog att det gavs ett l6fte om att utsikten inte skulle
komma att forsimras med den nya detaljplanen. Vi bifogar en skrivelse
med underskrifter frin medlemmarna for att styrka detta.

Trafikmiljon utmed Jonkopingsvagen for motortrafik

Enligt planen kommer den nya huvudgatan fi ett torg bland annat for
att forhindra hoga farter. Det ar lovvart men risken ar da att bilister i
stallet valjer Jonkopingsvagen med dess rakare strackning. I dagslaget ar
trafikmiljon undermalig framst pa grund av de hoga hastigheterna (trots
gillande hastighetsbegransning). For att motverka ovanstdende maste
Jonkopingsvagen forses med motsvarande hastighetsminskande atgarder.
Som exempel skulle ett torgliknande omrade kunna skapas i hojd med
omrade F i planen, girna i kombination med nya busshallplatser.

Trafikmiljon utmed Jonkopingsvagen for fotgangare
och cyklister

Enligt planen finns en ambition att 6ka liv och rorelse utmed
Jonkopingsvdagen bland annat genom att placera utgangar fran de nya
fastigheterna mot vigen.
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For att dstadkomma en siker trafikmiljo for de boende maste den
kombinerade gang och cykelvagen forbittras. For narvarande dr den
vildigt smal, framfor allt i den norra delen av planomradet och strax norr
ddrom. For narvarande blir det ofta incidenter nir cyklister ska passera
fotgangare, speciellt da de som kommer soderifran ofta kommer med hog
fart. Separata gang- och cykelvigar ar naturligtvis den sikraste 1osningen.

En okad ging- och cykeltrafik utmed Jonkopingsvigen skapar dven
problem norr om planomradet. Dir tvingas cyklister samsas med
biltrafiken i och med att cykelbanan upphor. I och for sig ar skyltningen i
dagsldget bristfillig sa det dr oklart vad som egentligen giller.

Som ett alternativ skulle man kunna styra cykeltrafiken mot centrala
Grinna till Vittergatan och Skiftesvigen.

Utformning av cirkulationsplats

Vi uppfattar att ett huvudsyfte med planen ar att visentligt minska
biltrafiken pa Jonkopingsvdagen och Brahegatan. I det tidigare forslaget
till detaljplan framgick det att cirkulationsplatsen i sodra dndan av
planen skulle utformas pa ett sitt sa att trafiken i forsta hand leddes
in pd den nya huvudgatan. S& verkar inte vara fallet i den nya planen.
Med foreslagen l6sning kommer den som ar osidker i forsta hand vilja
Jonkopingsviagen. Darmed finns det risk att malet for trafikminskningen
inte kommer att uppnds och att den tunga trafiken fortsitter att dka
igenom centrala Grinna.

En 16sning kan vara att styra den tunga trafiken till den nya huvudgatan.

Specifika kommentarer till detaljplanen
Detaljplanering saknas for omrade F och G

For omrdadena F och G innehaller planen inte samma detaljerade
beskrivning som for 6vriga omraden. Darfor ar det svart for oss att
kommentera dessa mer i detalj.

Yttrande angaende planerad nybyggnation vaster om
BRF Vattervyn 2 Jonkopingsvagen 71 Granna.

Vid informationsmote onsdagen den 28 Augusti 2024 framfordes besked
om nya fastigheter vdster om ovan namnda fastighet dar nockhojden ar
tankt att bli mellan 156,Sm-159,Sm oOh. Papekas kan att Vittervyn 2 ligger
pa ca 146m oh i bottenplanet.

Ett tidigare informationsmote 2016 angdende nybyggnation omedelbart

vister om oss gavs tydligt besked om att nockhojden vid nybyggnation
inte skall paverka siktlinjerna mot Vittern och Visingso.
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Loftet som gavs gillde samtliga Bostadsrittforeningens medlemmar.
Av ovan anforda skil bestrider vi hirmed den planerade nockhojden pa de
foreslagna husen nirmast Jonkopingsvagen.

Dessutom tycker vi att nockhojden skall folja den som nuvarande
fastigheter har i samma linje som nybyggnation narmast Jonkopingsvagen.
P4 sa vis stors inte siktlinjerna mot Vittern och Visingso.

Kommentar

Kommentar till processen kring detaljplanen

Stadsbyggnadskontoret har tagit emot synpunkten om att fa ytterligare
en mojlighet att yttra sig over planforslaget innan detaljplanen antas i
Stadsbyggnadsniamnden. Bland annat med anledning av detta genomfors
nu en ny granskning av planforslaget.

Beroende till genomférande av den norra delen av den nya
huvudgatan

Infor denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram, dir den
infartsviagens betydelse for trafiksituation i Granna har analyserats.
Synpunkter som ror utbyggnaden av viagen fran Skiftesvagen till
hamnen besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under avsnittet
?Gemensamma kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”™.

Nar det giller finansiering for vagstrickan som omfattas av denna
detaljplanen besvaras synpunkten i borjan av granskningsutlatandet,
under avsnittet "Gemensamma kommentarer - Genomférande och
finansiering av buvudgatan”™.

Utformning av bebyggelsen

Synpunkten om att bebyggelsen mot Jonkopingsviagen bor utformas
som enbostadshus besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under
rubriken ”Gemensamma kommentarer — Ny bebyggelse™.

Synpunkten om att ny bebyggelse kan komma att skymma utsikten
for befintliga bostider besvaras i borjan av granskningsutlatandet,
under rubriken *Gemensamma kommentarer — Utsikt for befintliga
bostdder”.

Trafikmiljon utmed Jonképingsvagen for motortrafik
Synpunkt gillande att viagen och torgets utformning paverkar
framkomligheten for motorfordon negativt besvaras i borjan av
granskningsutlitandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Huvudgatan och torgets utformning, Trafikanalys”.

Synpunkt om att hastigheten utmed Jonkopingsvagen bor sankas

besvaras i borjan av granskningsutldtandet, under rubriken
”Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.
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Att placera ett torg pa den angivna platsen vid Jonkopingsvagen
bedoms inte som lampligt. Omradet saknar de stadsbyggnadsmaissiga
forutsattningar som kravs for en aktiv motesplats. Den omgivande
bebyggelsen bestar frimst av enbostadshus med stora privata forgardar
och saknar bebyggelse som tydligt ramar in torget, offentliga entréer
eller malpunkter mot gatan som genererar rorelse. Ett fungerande

torg kraver inramning, verksamheter eller offentliga funktioner samt
en bebyggelsestruktur som stodjer socialt liv. Dessa forutsattningar
finns inte pa platsen, vilket innebar att ett torg pa platsen riskerar att
upplevas odefinierat och fa begransad anvandning. Sammanfattningsvis
saknar platsen de kvaliteter som behovs for att etablera ett definierat
och aktivt torg.

Trafikmiljén utmed J6nképingsvagen for fotgangare och
cyklister

I och med detaljplanens genomférande forbattras forutsittningarna
for gang och cykel bade utmed Jonkopingsvdagen och via den nya
huvudgatan till skiftesviagen. I den nya trafikutredningen fran 2025
foreslas dven hastighetsdimpande atgarder pa Jonkopingsvagen for att
oka sikerheten.

Utformning av cirkulationsplats

Den nya huvudgatan har utformats for att kunna hantera tung trafik,
nagot som Brahegatan idag inte kan hantera i samma omfattning.
For att tung trafik ska anvianda den nya huvudgatan i stillet for
Brahegatan kan detta styras genom skyltning vid bland annat
cirkulationsplatsen.

Detaljplanering saknas for omrade F och G

Planbeskrivningen har kompletterats med ytterligare visualiserat
underlag for omradena F och G.

16. Granna Naringslivsforening

Granna Nairingslivsforening ar mycket positiva till det forslag som nu
ligger ute for granskning men skulle vilja yttra ett par ord kring projektet
i sin helhet.

Foreningen anser det vara av yttersta vikt att den nya infarten byggs i sin
helhet, det vill siga savil den norra som den sédra etappen.

Den foreslagna detaljplanen for den sodra etappen medfor att ett stort
antal nya bostader kan uppforas. Detta kommer att 6ka underlaget
for butiker och service och dirigenom ocksd kunna bidra till nya
arbetstillfallen i Grianna.
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Att den nya infarten byggs i sin helhet dr for oss dock avgorande. Att dra
ner trafik till Skiftesvigen/Gardesvigen och inte dirigera den vidare via en
nordlig etapp skulle skapa en mycket farlig och otrygg trafikmiljo utanfor
skolan. Dairtill skulle det innebdra helt nya trafikproblem pa Gardesvigen
vid Coop/ICA och vid utfarten vid Amiralsvigen.

Redan idag finns det en avsmalning av Girdesvigen vid Coop med
anledning av det stora antalet gangtrafikanter som ror sig mellan centrala
Grinna och hamnen och campingen. Hur man hir skulle kunna leda en
stor del av trafiken till hamnen och Visingsé utan betydande konsekvenser
ar for oss en gata.

Att inte bygga den norra etappen skulle bara flytta trafikproblemen fran
Brahegatan till Skiftesvigen/Gardesvigen. Inte l6sa problemet.

Ett levande Grinna med omnejd forutsdtter ocksa att Visingso ges goda
forutsittningar for att leva och verka som en 6 att pd och som ett
attraktivt turistmal.

Grinna och Visingso har idag en befolkning med en medeldlder som for
kommunen adr hog. Ska vi fa fler i arbetsfor dlder att vilja bositta sig

i Granna och pa Visingso krdvs det att det dr enkelt att ta sig till och
fran boende, arbete, skola och service. Vi maste skapa forutsittningar for
boende i Grinna med omnejd att fa ihop livspusslet, och det behovet blir
annu storre och tydligare niar man bor pa Visingso.

Kommentar

Infor denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram, dir

den infartsviagens betydelse for Grannas trafiksituation som helhet
analyserats. Synpunkter som ror utbyggnaden av den infartsvagen
besvaras i borjan granskningsutlatandet under rubriken ”Gemensamma
kommentarer - Ny infartsvdg till hamnen”.

Synpunkt gillande att vigen bor byggas ut som en helhet besvaras
i borjan granskningsutlatandet, under rubriken *Gemensamma
kommentarer - Genomforande och finansiering av buvudgatan”™.

Synpunkt gillande otrygg trafikmiljo utmed Skiftesvigen och
Gairdesvagen besvaras i borjan granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer - Trafiksikerbet pd Skiftesvigen och
Gardesvigen™.

17. Sverigedemokraterna Jonkoping

For att kunna bryta den negativa befolkningsutvecklingen pa Visingso ar
det vigen (gatan) som madste byggas i sin helhet enligt denna plan. Det ar
olampligt att anlidgga en torgyta som dr omgiven av trafik pa alla sidor ur
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trafiksdkerhetssynpunkt, man brukar inte ha torg mitt i storre rondeller.
For att forbattra framkomligheten for storre fordon som bussar, lastbilar
och lantbruksfordon bor svingarna rdtas ut nir torgytan tas bort sa att
forskjutningen av gatan bildar ett mjukt S. Om vigen i denna detaljplan
byggs for en kapacitet som kan avlasta Brahegatan i framtiden sa okar

nog forutsittningen for att motstandet mot den norra etappen ebbar ut.

Kommentar

Infor denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram,

dar infartsvagens betydelse for Grannas trafiksituation som helhet
analyserats. Synpunkten som ror utbyggnaden av infartsvagen
besvaras ovan i granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer — Ny infartsvig till hamnen™.

Synpunkt gillande att gatans och torgets utformning bor dndras
besvaras i borjan av granskningsutlitandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning”.

Synpunkt gillande att gatans utformning innebar simre framkomlighet

for storre fordon besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under
rubriken ”Gemensamma kommentarer — Trafikanalys™.
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18. Bertil Kjellberg

I samband med tidigare granskning inkom tva yttranden fran Bertil
Kjellberg, till vilka flera bilder och skisser bifogades. Nagra av dessa
redovisas nedan, medan Ovrigt material aterfinns som en bilaga i slutet av
granskningsutlitandet.

Yttrande 1

Alternativt planforslag - Granna 8:4

| Forebyggande z
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Mot rondell E4 Tranas
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Not 1. En mjuk S-kurva i omradescentrumet ersatter
stadsbyggnadskontorets tinkta kantiga stadsgator, vilket mojliggor for
trafiken att kunna hélla en jamn hastighet genom hela omradet, vilket
forebygger ovialkomna ljudtoppar vid accelerationer och bidrar dirmed till
en lagre ”ekvivalent” bullerniva i omradet.

Not 2. Soderleden passerar hir Skiftesvigen vilket blir mojligt genom

att dra Soderleden aningen viasterut 6ver taxibolagets tomt, som idag

bara bestdr av en tom grasyta. Genom att forlinga Soderleden (sodra
linken) runt Ebe Plant sd bortfaller aven behovet av en fyrvigsrondell
som trafikdelare. D& blir en billigare mindre omfangsrik treviagsrondell
tillracklig. Detta om valet faller pa att bygga den norra linken mot
hamnen? Om valet istillet landar i Girdesvagsalternativet sa behovs ingen
rondell. Da anvinds striackningen till att gora en mjuk kurva runt Ebe
Plant istillet.

Forslag till trafiklosning till Granna Camping - (vid ev.
dragning av Norra ldanken over Gardesv/Skiftesvagen)
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Incheckningen till Granna camping har under sommarmanaderna stallt till
med stora problem de senaste aren. Speciellt for dem som arbetspendlar
fran Visingso och som ibland inte kommer i tid till sin bokade firjeavging
hem pd grund av koerna pa Amiralsviagen med fordon som ska in eller
ska checka in pd campingen. Men att det problemet inte skulle ga att losa
utan att bygga den norra linken 6ver dkrarna fram till hamnen ir fel!

Det finns faktiskt flera alternativ som man idag skulle kunna anvinda for
att losa incheckningsproblemet pa. En variant dr den som presenteras har
ovan diar man bygger en minirondell vid Hjertstroms vag. Harifran drar
man en infartsfil och en incheckningsfil till campingen.

Yttrande 2

Del 1 - Synpunkter pa detaljplan Grdnna 8:4

Forord

. Jonkopingsvigen

Huvudgatan och omradescentrum

Vigen fran omradescentrum ned till Skiftesviagen

=

Del 2 - Alternativt planforslag Gréinna 8:4

1. Forord

2. Forslaget i korthet

3. Akervigen eller Girdesvigen - eller badadera?

4. Slutsats - Akervigen vs Girdesvigen/Skiftesvigen

Del 1 - Synpunkter pa detaljplan Gridnna 8:4
1. Foérord

For att uttrycka det enkelt. Detaljplaneforslaget dr oacceptabelt i dess
stora helhet. Vart tog transportleden vigen som efterfrigats av Grinna
och Visingsobor i minst 70 ar? Vi har aldrig bett om att den ska ersittas
av en sluten lokalgata med en bostadsenklav i! Sddana plankoncept ma
kanske fungera i Jonkoping. Men inte i Griannas natur och forortsmiljo!
For dar hor det har plankonceptet inte hemma i dess nuvarande
gestaltning.

Bostdader behovs forvisso i Granna. Men forst och framst for att mitta det
lokala behovet och anpassade till lokalbefolkningens planbocker. Inte for
att losa Jonkopings titorts bostadsproblem for bostadssokande som helst
onskar bo i Jonkoping med omnejd, just for att slippa behova langpendla
till sin arbetsplats. Till Granna ska man flytta for att man vill bo dar och
bli en del av staden. Inte for att man ska vara tvungen till det!

Att det sedan skulle saknas mark att bygga bostider pa i Jonkopings
ndrhet, som det pastds i detaljplanebeskrivningen, jojo! Bara mellan
Tenhult och Barnarp finns manga omraden att bygga bostider pa med
kort vdg in till staden.
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2. Jonkopingsvigen

Att bygga hus direkt invid den bullriga Jonkopingsviagen ar en vildigt
dalig ide. Likasa idén att ha en trddallé som ska inrama det nya
bostadsomradet. Varfor da? For att de kommer att skymma utsikten
mot sjon! De kommer dven utgora ett stilbrott gentemot den Gvriga
bebyggelsen som ligger forsankt nedanfor vigen. Hela konturprofilen i
omradet rubbas darmed! Att ha en trddallé runt sjdlva rondellen ar fullt
tillrackligt for att kunna astadkomma en ”tydlig entré”. Sedan varfor
Jonkopingsviagen ska goras smalare. Finns det ndgon godtagbar anledning
till det? Bittre vore att de pengarna istillet satsades pa att bygga
avkorningsfiler vid busshaéllplatserna utmed vigen, sa att bussarna kan
kora at sidan och diarmed slippa att ideligen stoppa upp trafiken vid av
och pa stigning av passagerare.

3. Huvudgatan och omrddescentrumet

Att ha en titbebyggd huvudgata som ska efterlikna Brahegatan, istallet for
en trafikled, vilken sedan kommer att sluta tvirt i ett nytt omradescentrum
med vandplats. Detta fanns aldrig med i tankegangarna vid det forra
samradsmotet 2017! Sedan att ha café och butiksytor dir. Vem vill hyra
dem? Manga kopmin inne i Grianna centrum har det redan svart med att
fa kundunderlaget att racka till for att kunna halla 6ppet aret runt.
Nagon busshéllplats for regionalbussar behovs inte heller i dagslaget,
eftersom det bara dar 100-150 meters gangvig upp till Jonkopingsvigen.

De fyra husen som ligger lingst vidsterut och séder om omradescentrumet
saknar en vag for riddningstjansten runt den vistra sidan av huslingan.
Det betyder att man da maste gora en nedfart dar den nedre utsiktsplatsen
ar planerad. Raddningsvigen skulle dven kunna fungera som in/utfart till
parkeringshusen. Da slipper man detta med tunnlar genom huskropparna
som bara riskerar att skapa oonskade akustiska effekter som fortplantar
sig uppat i husen.

Vad ljudmaitningarna betraffar. Konsten att forebygga buller bygger pa
samlade erfarenheter i verkliga livet. De fiktiva bullermitningarna som
gjorts for bostadsomradet gar darfor inte att fista s stor vikt vid, ndgot
bara byrdkrater gor! Den ekvivalenta bullernivan fran trafiken runt
huvudgatan ar ritt ointressant om trafik bara forekommer sporadiskt
och med langa intervaller diar emellan. For det ar sjilva ljudtopparna
och de akustiska bieffekterna fran trafiken som utgor det storande
momentet i vardagen. Hur akustiken blir beror i sin tur pa hur gator
och bostadsomrdden dr konstruerade. Att bygga ett centrum med linjara
korsningar dar langa raka gator mots och med flervaningshus tétt intill pa
bada sidorna av dessa. Det ar att be om att fa en bullrig kvartersmiljo!
For da skapas namligen ljudtunnlar som forstarker ljud och ger ljudet
mojlighet att kunna studsa runt. Det lar bli fallet har!

En positiv sak dock jamfort med 2017 ars skisser ar miljoperspektivet.
Genom att bromsa upp vigens lutning i terrasser nedfor sluttningen
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sd finns hiar mojligheten att ha ett slutet dagvatten magasin i
omradescentrumet som klarar att fanga upp eventuella hoga vattenfloden
nedfor vigen och likasa skydda terringen mot kemikalielickor vid
eventuella olyckstillbud. Men for att detta ska kunna ske effektivt sa kravs
i sin tur inkapsling av hela vigen av samma modell som Trafikverket
anvinder sig av vid skydd av vattentdkter. Diket utmed vigkanten blir
dédrefter mindre viktigt i sammanhanget.

Miljoprovningen for sodra linken har tydligen fatt gront ljus

av Linsstyrelsen. Men fragan kvar stir hur pass omfattande
provningsunderlaget i sjilva verket var? Har borde Trafikverket dven ges
mojlighet att fa ta del av utredningen och avge sina synpunkter!

Det handlar trots allt om att kunna skydda en av Sveriges storsta
vattentikter! Fraga: Ar det kostnaden infér dessa miljodtgirder som ir
grundskilet till varfor kommunen bara vill ha en sluten lokalgata istillet
for en genomfartsled?

4. Vagen fran omrdadescentrumet ned till skiftesvéigen

Detaljplanen ska ju striacka sig hela viagen fran Jonkopingsvigen till
Skiftesvagen. Nagot som kommunen haft hela sju ar pa sig att fardigstilla!
Men i detaljplanen framgar inte hur man har tiankt l6sa bullerfragan for
dem som har sina tomter utmed leden ned till Skiftesvagen. Inte heller star
det ndgot om vilka sidkerhetsdtgiarder som man har tinkt foreta gentemot
dem som bor nedanfor pa Astrakangatan! En gang/cykeltunnel under
leden ned till Astrakangatan lyser ocksd med sin franvaro! Att sedan
avsluta planomradet med en 6verdimensionerad fyrvagsrondell titt intill
bostdderna i skarven mellan det norra och sodra detaljplaneomradet, visar
tydligt pad Jonkopings kommuns ringa intresse att vilja slutfora projektet
med en transportled bort till Amiralsvigen.

Har skulle en helt ny detaljplan (Mellersta lanken) behovas som
overbryggar skarven mellan den s6dra och norra linken. Detta for

att kunna skapa den basta framtida trafiklosningen i omradet och
ddrutifrdn avgora var som ar den basta platsen for att bygga ett andra
dagvattenmagasin.

Del 2 - Alternativt planforslag Grianna 8:4
Innehall

Forord

Forslaget i korthet

1

2

3. Akervigen eller Girdesvigen - eller badadera?

4. Slutsats - Akervigen vs Girdesvigen/Skiftesvigen

1. Forord

Forslaget dar en omarbetning av stadsbyggnadskontorets planforslag och
anpassat till lokalbefolkningens énskemal i Granna och pa Visingso.
Kommunens forslag att gora en lokalgata dar transportleden ar tankt att
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ga ar fullstindigt oacceptabel, eftersom detta dr den enda vigstrickning
som finns till hands for att kunna 16sa problemet med genomfartstrafiken
fran hamnen upp till Jonkopingsvigen pa.

2. Forslaget i korthet

I mitt forslag ar husen i stadsbyggnadskontorets planforslag vid
Jonkopingsviagen bortplockade. Orsak? De skymmer utsikten och utgor ett
stilbrott gentemot den 6vriga bebyggelsen nedanfér Jonkopingsvagen.
Dessa hus skulle komma battre till sin ratt om de istillet placerades

i vinkel i omradet narmast den nya rondellen (se skiss). Sedan har
huslangan precis 0ster om huvudgatan plockats bort. Istdllet ar
vagstrackningen flyttad ca 9-10 meter narmare Jonkopingsvagen. Det
gor att hela omradet blir luftigare och mer anpassat till Grannas grona
forstadsprofil.

Med bullerviggar pa bada sidor av rakstrackan sa blir har en naturlig
plats att ha kolonilotter pa och likasa for fladerbuskar och frukttrad.
Detsamma gar att gora vid 4-vaningshusen pa sluttningen upp mot
Jonkopingsvigen!

En ging/cykelbro 6ver viagen forbinder den vistra bostadsdelen med den
ostra. Den enkelriktade lokalgatan vid 4-vaningshusen éster om den nya
huvudleden har hir breddats ndgot och nu blivit dubbelriktad, precis som
de andra lokalgatorna. Likasd har cykelbanan fatt flytta 6ver hit.

Stadsbyggnadskontorets rektangulira centrum med tva 90-graders
S-formade centrumgator har hir ersatts med en enda gata med 120
graders kurvor som mojliggor att det gar att halla en jamn fart genom
hela omradet. Dubbelhuset nirmast omradescentrumet har har blivit ett
enkelhus, just for att ge plats at den Ostra kurvdragningen. I vinkeln dar
det tidigare huset stod sa planteras nu ldagvuxna tradsorter som kommer
att fungera som bullerskydd. Detsamma gors norr om den 6Ostra kurvan
dit pilarna pekar (se skiss). Pa sa vis kan man skidra av och neutralisera
bullerkillor och darmed blir det tystare i omgivningen.

Vigen fran omradescentrumet ned till Skiftesvagen forses med
absorberande bullerstaket pa bada sidorna, samt med ett kraftigt jarnracke
pa sluttningssidan. En ny utfart fran Vittergatan pa halva strickan av
backen ersitter utfarten vid Soderbygriand som blir aterviandsgata. En
gang/cykeltunnel under vigen ned mot Astrakangatan finns ocksd med
i forslaget. Vigen passerar sedan Skiftesvigen genom att dragningen
flyttats nagot visterut Over taxibolagets tomt och fortsitter sedan
fram till en mindre och platsanpassad 3-vigsrondell bakom Ebe Plant.
Fyrvigsrondellen forsvinner darmed! Eftersom denna forandring sker

i skarven av den nuvarande detaljplanen sa kommer sannolikt en ny
overbryggande detaljplan for detta omrade att behovas.
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3. Akerviigen eller Géirdesvigen - badadera?

Linge har det funnits motstridiga viljor i Grianna angdende vilken
strackning den norra linken fram till Amiralsvigen ska ha.

Vissa foresprakar Girdesvigsalternativet medan andra haller pa dkervigen
som det basta forslaget. Gardesvagsforesprakarna anser att en vig Over
akrarna skir av gangvigarna ned till sjon och kommer dven tvinga
jordbrukarna att kopa mindre skordemaskiner. De menar att Gardesvigen
i ombyggt skick skulle klara att hantera den trafikmingd som normalt
finns i Granna nio manader om daret. Likasd att det finns tillrackligt med
utrymme oOver for gang/cykeltrafikanter och parkeringar, dtminstone fram
till Kyrkogarden! Det dr bara dr under sommar méanaderna som de boende
diar maste gilla laget med att ha mer trafik utanfor ytterdorren.

Akervigsforesprakarna anser i sin tur att trots forbattringar pa
Gardesvagen sa kommer vigen danda inte pd ett trafiksikert sitt att

racka till for all trafik som kommer att passera dar. Speciellt pekar de

pa Ribbaskolans utsatta lige med den tidvis stora miangd skolbarn invid
vagen som stiger av eller vantar pa bussar. Hiar saknas ocksa en separerad
plats for av och pastigning vilket gor att trafik latt stockar sig bakom
bussarna, samtidigt som da en stor hop ystra skolbarn uppe haller sig i
trafikens omedelbara nirhet!

Mainga skolbarn anviander ocksd Gardesvagen for att ta sig till och fran
skolan. Forildrarna oroar sig darfor djupt over vilka foljder som en okad
mingd trafik dar kan ge. I synnerhet om den tunga trafiken med lastbilar
och traktorer 6kar! Darfor vill skolan och manga av de boende runtikring
Gardesvagen och Skiftesvagen slippa ha mer trafik dar, inte minst da for
den pafoljande 6kade miangden buller och avgaser som ocksd kommer bli

fallet.

Akervigsforesprakama menar darfor att fordelarna med att gora vig over
akern Overviger nackdelarna som vissa boende i niromradet har gett
uttryck for. Bland annat da att vigen kommer att skymma sikten ut mot
sjon! Ett alternativ skulle da vara att forsinka ned vigen ca 2% meter
under markytan pa den stricka dir husen som vetter ut mot sjon ligger.
Det ror sig om ca 350 meter ungefar. Nackdelen ar att den sinkta vigen
blir kidnsligare for snodrev, vilken latt kan yra igen ifall inte snérojarna
ar pa hugget! Likasa Grianna camping ser bara fordelar med akervags
alternativet, eftersom det da gar att fa till stind en billigare trafiklosning
for incheckningen till campingen, ndgot som under hogsdsong kan skapa
stora problem pa Amiralsvigen.

4. Slutsats - Akervigen vs Gdrdesvigen/Skiftesvigen

Gardesvigen upplevs idag som ganska simpel for att vara stadsgata.

Inga forhojda och stensatta trottoarer eller separerad plats for cykelbana
eller p-platser. Enbart asfalt med malade linjer samt chikaner vid
korsningar som bara stoppar upp trafik i onédan. Att den behover rustas
upp till en nivd som anstar en huvudgata rader det ingen tvekan om.
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Men med tanke pa den trafikmingd som redan idag gar forbi Ribbaskolan
sa bor gatan inte utsittas for mer trafik! For att nedbringa hastigheten pa
gatan bor ocksa fartdimpande ”smallhinder” installeras i viagbanan.

Skiftesvdagen fram till RIFA ar smal och har husbebyggelse som ligger
vildigt nira vigen, vilket gor den mindre limplig for genomfartstrafik!
Har bor istillet trafiken ledas forbi i en helt ny strickning efter
kyrkogarden som gir bakom Ebe Plant och dir ansluter till norra/sédra
lanken.

Slutsatsen blir att Gardesvigen ir i behov av en storre upprustning, men
kan dnda inte anses som kapabel att svilja storre trafikmingder dn den
som finns for dagen. Darfor behover vigen 6ver dkrarna fram till hamnen
paborjas - och det bor ske ganska omgaende!

; Foreslagna hus nara trafikled
_utgar

Fvi:i;eby"glgajnd‘ z
kbuller

Nedsankt rondell ©~
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Kommentar

Alternativt planférslag - Granna 8:4

Synpunkt om att dndra huvudgatans strickning vid torget besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubrikerna ”Gemensamma
kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning” och
?Gemensamma kommentarer — Trafikanalys”.

Synpunkter som ror utformningen av infartsvigen besvaras i borjan av
granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvig till hamnen”.

Forslag till trafiklosning till Grdnna Camping - (vid ev. dragning
av Norra lanken over Gardesv/Skiftesvagen)

Synpunkt om att se Over incheckningen till Grinna camping och om
att anldgga en cirkulationsplats vid Amiralsviagen besvaras i borjan av
granskningsutldtandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer —
Ny trafikutredning”.

Del 1 - Synpunkter pa detaljplan Granna 8:4

1. Forord

Synpunkt om att vigen ska utformas som en transportled besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning”.
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En central del av planforslaget ar att mojliggora byggnation av en ny
huvudgata. Huvudgatan ska stirka det lokala trafiksystemet genom att,
utover Brahegatan, skapa en alternativ huvudvag i Granna dit delar

av trafiken kan flyttas. Detta ger bittre forutsdttningar for att fordela
trafikflodena och avlasta det centrala gatunitet. Den nya huvudgatan
ar dirmed en forutsittning for att pa sikt forbattra framkomligheten

i centrala Gridnna, bland annat genom att mojliggora en framtida
enkelriktning av Brahegatan. Gatan ar dirfor inte avsedd att utformas
som en sluten lokalgata.

Idag rader det bostadsbrist dir det finns ett behov av att skapa fler
bostdder i hela kommunen, dven i Grinna. Mgjligheterna att etablera
storre utbyggnadsomraden i Granna ar begriansade eftersom orten
avgransas av Griannaberget i Oster och Vittern i vister. Det aktuella
omradet dr i dag obebyggt men ligger i direkt anslutning till befintlig
bebyggelse i sodra Grinna, vilket gor det mojligt att integrera ny
bebyggelse i den befintliga strukturen. Genom att utveckla mark nara
etablerad service och befintliga kommunikationer kan bostadsutbudet
utOkas utan att mer periferade omraden behover tas i ansprak.

2. Jénkopingsvagen

Bullerutredningen visar att bebyggelsen kan placeras utmed bade

den nya huvudgatan och Jonkopingsviagen samtidigt som gallande
riktvarden for buller uppfylls. Placeringen av bebyggelsen gor att husen
fungerar som bullerskydd mot vigen, vilket sinker ljudnivderna for

de bakomliggande och mer skyddade delarna av omradet. Detta ger
forutsattningar for en god ljudmiljo pa gardar och mellan byggnaderna.

En tradallé lings en huvudgata kan bidra till en tydligare rumsbildning,
underldtta orienteringen i gaturummet och dimpa viss bullerspridning.
Traden fungera ocksa som ett positivt gestaltningsinslag som skapar
gronska och struktur i gaturummet.

Synpunkten om att den nya bebyggelsen inte anpassas till

den omkringliggande bebyggelsen besvaras i borjan av
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Ny bebyggelse™.

Stadsbyggnadskontoret har inga ambitioner att smalna av
Jonkopingsvagen. I planbeskrivningen lyfts istillet mojligheten att pa
sikt bredda gatan och gaturummet, for att battre anpassa det till flera
olika trafikslag och ddrigenom oka trafiksikerheten.

Synpunkter kring att gora en avkorningsfil for buss utmed

Jonkopingsviagen besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under
rubriken ”Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.
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3. Huvudgatan och omradescentrumet

Detaljplanen mojliggor for en ny huvudgata mellan Jonkopingsvagen
och Skiftesvagen for att skapa en alternativ huvudvag i Granna dit
delar av trafiken kan flyttas. Detta ger battre forutsattningar for att
fordela trafikflodena och avlasta det centrala gatunitet. Gatan ar
darfor inte avsedd att utformas som en sluten lokalgata.

Tidigare har det bedomts nodvandigt att bygga ut huvudgatan i

tva etapper, eftersom det har saknats ekonomiska forutsattningar

for att genomfora hela utbyggnaden pa en gang. Nu ar dock
ambitionen att genomfora utbyggnaden i sin helhet, eftersom den nya
trafikutredningen har visat att vagen ar en viktig forutsattning for att
forbattra Griannas trafiksystem och darfor bor vigen inte delas upp i
tva etapper. Att dela upp detaljplanen i etapper har aldrig berott pa
ekonomiska skil kopplade till miljoatgarder, utan enbart pa tidigare
ekonomiska prioriteringar inom kommunen.

Detaljplanen styr inte 6ver vilka verksamheter som kommer att
etablera sig pa platsen, utan skapar enbart forutsattning for att
centrumverksamheter ska kunna tillkomma pa platsen.

Detaljplanen reglerar inte att busshallplatser ska anordnas, utan
mojliggor endast detta om behovet skulle uppsta i framtiden.

Flerbostadshusen soder om torget angor fran en nya lokalgata som
stracker sig oster om bebyggelsen. I dialog med raddningstjansten
har man bedomt att det inte finns behov av en angoringsvag vaster
om bebyggelsen, eftersom skotselviagen kan nyttjas vid en eventuell
utryckning.

Vid bedomning av buller i detaljplaner utgar kommunen fran
gillande lagstiftning. Bullerutredningen foljer Trafikbullerférordningen
(2015:216) for nya bostader samt de riktvirden som anges i
Infrastrukturpropositionen (1996/97:53) for befintliga bostader. Dessa
regelverk styr hur buller ska beridknas och vilka ljudnivdaer som ar
tillitna. Berdkningarna genomfors med den nordiska modellen Nord96,
som dr den metod som anvinds for att bedoma viagtrafikbuller.
Modellen bygger pa standardiserade antaganden om hur ljud sprids

i omgivningen och tar hiansyn till exempelvis trafikmingd, hastighet,
andel tunga fordon, markens beskaffenhet, terring, byggnader

och mojliga ljudreflektioner. P4 sa sitt ger modellen en samlad

och jamforbar bild av bade genomsnittliga ljudnivaer och enskilda
ljudtoppar. Nord96 anvinds just for att den dr vil beprovad och

ger ett underlag som sidkerstiller att bullerfrigor hanteras enligt
gillande praxis. Sammanfattningsvis bygger bullerutredningen

inte pa hypotetiska antaganden, utan pa lagstyrda riktvarden och
berdkningsmetoder. Detta sakerstiller att detaljplanen provas mot de
lagkraven som stalls for en god ljudmiljo.
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P4 grund av de stora lutningarna kommer vattenhastigheten att vara
hog dven om skyfallsvatten leds enbart pa gatan, trots att terrasser
anldggs. Diken fungerar bade som rening av férorenande dmnen och
som fordrojningsatgard. Kostnaden for ett slutet dagvattenmagasin ar
betydligt hogre dn for diken, och enligt dagvattenutredningen ir diken
en tillracklig 16sning i detta fall.

I arbetet med detaljplanen har flera utredningar tagits fram for att
sakerstalla ett valgrundat och robust beslutsunderlag for planforslagets
utformning. Planldggningen har pdgatt under en lingre tid eftersom
omradet dr komplext, vilket har kravt ett utredningsarbete av hog
kvalitet. Flera av utredningarna har darfor haft ett bredare geografiskt
omfing dn sjilva planomradet for att ge ett samlat och tillforlitlige
underlag for de nodvindiga avvigningarna.

Samtliga berérda myndigheter, inklusive Trafikverket, har fitt ta del
av utredningsmaterialet i samband med bade samrdd och granskning.
Trafikverket har inte framfort ndgra synpunkter pa utredningarna eller
pa detaljplanen i sin helhet vid dessa skeden.

4. Vagen fran omradescentrumet ned till skiftesvagen

For de befintliga bostider som inte uppfyller gillande riktvarden for
buller vid uteplatserna kommer bullerplank att uppforas for att minska
paverkan pa ljudmiljon. Detta gailler fastigheterna Kartografen 1-5 och
Barberaren 1.

Skyddsatgarder foreslds dven for bebyggelsen genom att racken uppfors
utmed den nya huvudgatan mot Astrakangatan for att minska risken
for avkorning vid en eventuell trafikolycka. Darutover sikerstills en
bebyggelsefri yta pa minst 25 meter mellan viagen och bebyggelsen.

Det bedoms inte finnas behov av en koppling i form av en tunnel
under den nya huvudgatan frin Astrakangatan, eftersom det

redan finns en befintlig gangstrak utmed Tuben (direkt norr om
Astrakangatan) som dven fortsdttningsvis kommer att fungera som
koppling mellan Jonkopingsvagen och Skiftesviagen. Planforslaget
mojliggor diaremot for en ny koppling till Astrakangatan frain Gamla
Jonkopingsvagen i den sodra delen av planomradet.

Synpunkter som ror att en ny detaljplan for ”mellersta linken” ska
tas fram och ersitta cirkulationsplatsen norr om planomridet besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubrikerna ”Gemensamma
kommentarer — Ny trafikutredning” och ”Gemensamma kommentarer
— Ny infartsvig till hamnen”™.

Del 2 - Alternativt planférslag Granna 8:4
2. Forslaget i korthet

Synpunkter som ror utformning och placering av bebyggelsen besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
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kommentarer — Ny bebyggelse”.

Synpunkter som avser att ny bebyggelse skymmer utsikten for befintliga
bostader besvaras i borjan av granskningsutldtandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Pdverkan pd utsikt for befintliga
bostader”.

Synpunkter som galler huvudgatans och torgets utformning samt
forslaget om en gang- och cykelbro 6ver den nya vigen besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning”.

Synpunkter som ror utformningen av vdgar utanfor planomradet
besvaras i borjan av granskningsutldtandet, under rubriken
”Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.

3. Akervéagen eller Gardesvagen - badadera?

4. Slutsats - Akervagen vs Gardesvagen/Skiftesvagen
Synpunkter och reflektioner kring huruvida infartsviagen ska byggas
eller inte bor besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under
rubriken ”Gemensamma kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”™.

Synpunkt gillande okad trafik utmed Skiftesvigen och Gardesvigen
besvaras i borjan granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer - Trafiksikerbet pd Skiftesvigen och Gdardesvigen™.

19. Ewa Larsen

I motet den 28/8 presenterades bakgrund och syfte med detaljplanen.

Dar hade ni skrivit: ”vdgen ska avlasta centrala Granna fran
genomfartstrafik till hamnen” och att ”den norra strickan vann laga
kraft 2013”. Det som detaljplanen visar avlastar varken Amiralsvigen
eller de centrala delarna av Granna nir det galler trafik till och fran
Visingso. Eftersom norra delen inte 4r med maste all trafik till/fran
Visingso fortfarande gd via Brahegatan. Jag som 6bo och deltagare pa
motet uppfattade hela presentationen som att ni tyckt att vagfragan, som
funnits i galet mdnga 4r, varit lite trakig. Och nu ska det byggas ett nytt
bostadsomrade som gor det hela lite roligare. For er!! Som arbetsgrupp.
Ar 2022 hade vi 6ver 80 000 bilar som akte farjan mellan Visingsé och
Grianna. Det dkte ocksa 2400 lastbilar, 1787 husbilar och 92 bussar.

Hur kan en kommun INTE Iosa viagproblemet i forsta hand nar det ar sa
mkt belastning?! Att ni inte skdms att visa upp Granna hamn i det skicket
ni som kommun viljer att gora? Med ldnga koer och trafikfara nir folk
kor mot fardriktningen hela Amiralsviagen for att nd hamnen.

Ni verkar helt ha glomt sakfrigan!
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Kommentar

Planforslaget som presenterades pa informationsmotet galler
vagstrackan fran Jonkopingsvigen till Skiftesvagen. Infartsviagen fran
Skiftesvagen till hamnen ingar inte i detta planforslag eftersom den
vagen redan omfattas av en separat detaljplan som vann laga kraft
ar 2013. Den aktuella detaljplanen mojliggor vagbyggnation fran
Jonkopingsviagen till Skiftesvagen, vilket innebadr att Brahegatan inte
forblir det enda alternativet att ta sig till Granna hamn.

Synpunkten om att detaljplanen inte loser vigproblemen i Granna
samt synpunkt gillande Grinna hamn besvaras i borjan av
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Ny trafikutredning”.

Synpunkt gillande att infartsvagen bor byggas besvaras i borjan av
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvdg till hamnen™.

20. Inger Strom

Jag vill inte ha hoga hus utmed Jonkopingsvdagen utan endast liagre hus,
typ smahus. Sikten bli annars skymd for oss alla som bor bakom dessa
hoghus. Sa ej hog hus sa sikten blir skymd. Sa som vigen ser ut idag vill
jag har fartkamrer pa Jonkopingsviagen, och siank till max 30 km i timmen
genom hela Grianna. For att Grianna ska bli levande bor det vara villor for
barnfamiljer och inte hoghus.

Kommentar

Synpunkt gillande att infora fartkameror och hastighetsbegriansning
utmed Jonkopingsvigen besvaras i borjan av granskningsutlatandet,
under rubrik ”Gemensamma kommentarer - Ny trafikutredning”.

Synpunkten gillande att ny bostdder skymmer sikt for befintliga
bostader besvaras i borjan av granskningsutlitandet, under rubrikerna
?Gemensamma kommentarer — Ny bebyggelse, Utsikt for befintliga
bostider”.

En detaljplan kan inte styra vilka som bositter sig i omradet, utan

den skapar forutsittningar for markens anvindning och bebyggelsens
utformning.
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21. Gunnel Loholmen
Yttrande 1

Vi ar fastighetsigare men inte skrivna i Granna. Vi har kvar var villa i
Grdanna men bor nu halvtid i Goteborg. Vi har bott och varit skrivna i
Grdnna i 6ver 40 dr. 35 av dessa ar jobbade jag som skolskoterska pa
Ribbaskolan. Vigen, som jag fran borjan var tveksam till men inte lingre,
verkar ha blivit ett bostadsprojekt istdllet. Men inte mig emot. Nu till min
asikt (inte klagomal): Nu dr snart sommaren slut men hur man ska ta sig
ut fran Girdesvigen till Amiralsvigen dr en gita. Onskemadl: bygg hela
vagen pa en gang, dven norra delen Tack for alla som var med i onsdags.

Yttrande 2

Rittelse! I mitt inldgg jag skrev for en stund sedan blev det fel namn pa
vagarna. Det ska vara Skiftesvagen/Gardesvagen dit den nya vigen ska
ansluta.

Kommentar

Information gillande infartsvagen dterfinns i borjan av
granskningsutlatandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvig till hamnen™.

Synpunkt gillande att den nya huvudgatan ska byggas ut som en
helhet aterfinns i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Genomforande och finansiering av
huvudgatan”.

22. Stefan Erixson och Lea Erixson

Hej planlaggare. Forst. Tack for ett konstruktivt och bra infomote i
onsdags. Sen Vi bor sedan slutet 80-talet i Soderby, Mellangatan.

Det betyder att de nya planerna kommer fa stor betydelse for var narmiljo
I stort tycker vi att planerna kdnns bra och ser positivt pa projektet.

Vi hoppas ocksa att de mindre vackra, och dessutom illa utnyttjade
fabrikerna nedanfor oss kan forvandlas till bostider. Kanske seniorboende
i ndgon form, och att vi ser girna att bad och batlivet fir utrymme dar!
Mvh Stefan och Lea Erixson.

Del 2

Jag ar aktiv i bat och hamnliv i Grianna sedan mer dn 20 ar. Min 6nskan
ar att den norra delen av nya vigen/gatan byggs asap! Varfor? Mycket av
stallplatser/parkering, batuppstillning etc... tar inte form for att vi vantar
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pa vigen. Byggs den nu kan vi borja anpassa oss och skapa fin och
funktionell milj6 kring nya gatan. Dessutom gar sammankopplingen till
soderdelen av ”Visterlanken” s mycket snabbare och smidigare.
Lycka till och tryck pa startknappen sa fort som mojligt!

Mvh// Stefan Erixson, ordforande i Grianna Batklubb.

Kommentar

I den kommande oversiktsplanen fér mindre tatorter och landsbygd
pekas Gridnnas industriomrdde ut som ett framtida utvecklingsomrade
for bostider med inslag av service. Det innebar att omradet pa sikt
kan komma att omvandlas. Behovet av exempelvis ett seniorboende
kan komma att provas i samband med den eventuellt fortsatta
planeringen.

Synpunkten gillande att infartsvigen ska byggas besvaras i borjan av

granskningsutlitandet under delen ”Gemensamma kommentarer — Ny
infartsvdg till hamnen”™.

23. Lars och RosMarie Danielsson

Till Lars och RosMarie Danielssons yttrande har en bild inkommit
som en del av yttrandet. Bilden dterfinns som en bilaga i slutet av
granskningsutlatandet.

Yttrande

Vi dr husdgare pa Skiftesvagen 15 sedan 1983. Trots nedlaggning av
fabriker soderut har vi sett hur trafiken pa senare ar har 6kat markant.
Detta giller personbilar, lastbilar, husvagnar, husbilar och dven bussarna
som numera har sitt garage lingre bort pa gatan. Fler bostider har byggts
soderut och turismen okat for varje ar. Dessutom passerar atskilliga bilar
med sldapkarra till sortergarden ma, ons och lérdag. Vi ser positivt pa de
planer for utveckling av omradet men vill peka pa problem vi ser varje
dag gillande trafiken.

Mitt emot var fastighet ligger Ebe plant med 2 fastigheter var av den
ena ligger intill viagen vilket hindrar trafiken och ocksa skapar farliga
situationer. Vid en dnnu mer 6kad trafik 6kar ocksa risken for incidenter.
Bussar och lastbilar har svart att mota annan trafik, bilforare blir osakra
om de kan motas och andra gor snabba ryck for att komma forbi.

P4 ostra sidan om vagen parkerar husigare sina bilar eller besokande till
fastigheterna. Dessa tar da ytterligare plats av gatan vilket gor att har
blir totalstopp emellanat. P4 vistra sidan stiller sig besokande till Ebe
plant vilket dd blir tvd bilar med smalt passage emellan. Hir borde vara
parkeringsforbud. Pa denna sida stannar dven varje dag stora lastbilar
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for avlimning av varor vilket stoppar upp trafiken och skapar osikra
situationer da sikten dr svar och manga chansar. Ligg sedan till cyklister
och fotgdngare...Vi ser detta fran var altan varje dag. En familjemedlem
har fatt sin bil pakord da den stod parkerad pa gatan.

Vi vill ocksa poingtera vikten av kontroll och utbyggnad av
dagvattenledningar vid 6kad bebyggelse och hushall. Husidgare utmed
Skiftesvagen och Girdesviagen har under upprepade tillfillen fitt in vatten
i sina kallare da ror inte kan ta emot vattenmassorna vid skyfall.

Skickar med bilder fran idag samt bilder fran Gversyn av trafiksituationen
vid Skiftesviagen som gjordes 2022. (Gick visst bara bifoga en bild)

Den situation vi har borde genast atgardas men vid okad trafik dr det en
forutsattning.

Kommentar

Synpunkt gillande okad trafik vid Ebe plant besvaras i borjan
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer -
Trafiksdkerbet pd Skiftesvigen och Girdesvigen™.

Nar det gidller den aktuella fastigheten kommer skyfallsvattnet inte
fran omrdadet som omfattas av denna detaljplan. Det vatten som nar
fastigheten kommer fran de fastigheter som ligger uppstroms mot
Grannaberget. Stadsbyggnadskontoret rekommenderar darfor att den
som lamnat yttrandet kontaktar kommunen via Kontaktcenter (telefon:
036-10 50 00, e-post: kontaktcenter@jonkoping.se) for att bli hanvisad
till den forvaltning som kan hantera fragan. Ansvarig forvaltning beror
pa om skyfallsvattnet kommer fran kommunal mark eller fran en
privat fastighet.

24. Thord Jonasson

Sammanfattning

Jonkoping/Huskvarna beklagar sig over att ha en vdg som skiljer samhallet
fran Vittern. Nu vill man frin kommunens sida gora samma misstag i
Grinna.

Vi vilkomnar byggnation av nya bostider i Grianna och att man
skapar forutsiattningar for battre genomfart genom Grinna centrum.
Det finns utrymme for mer turister som tillsammans med fler bofasta
skapar forutsiattningar for arbetstillfallen och utokad service. Losningen
pa detta ar inte en ny infartsviag som skidr genom landskapet mellan
Granna tdtort och Vittern. Med atgiarder pa Brahegatan kan man fa
en bdttre trafiksituation for trafik till hamnen/campingen/Visingsé och
for raddningstjanstens utryckningar. Vi anser att miljo, livskvalitet etc.
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paverkas negativt och att ta jordbruksmark i ansprak for en vig ar fel.
Vi ifragasitter bullerberdkningarna och slutsatser man dragit av detta.

Nya bostader

Fler bostider vilkomnas men skall planeras sa att man fiar minimal
storning av trafiken och maximal tillgang till Granna centrum, skola

och naturen. Transport till nya bostiderna kan ske via anslutning till
Jonkopingsviagen pa mindre lokalgator. Att planera nya bostider, som
foreslaget i planen, med en huvudgata genom omradet medfor oonskad
trafik med buller, avgaser etc. Det dr knappast troligt att nya husigare
hyresgéster vilkomnar genomfartstrafik runt sina hus om hela vigstrackan
genomfors.

Ny infartsvéag enl. detaljplanen, fran Jonkopingsvagen
till Skiftesvagen

Vigen kommer att innebdra oldgenheter for befintliga fastigheter genom
buller och minskad tillgianglighet till flertalet av fastigheterna.

Folkhilsomyndigheten m.fl. skriver ”buller dr ett utbrett miljé och
folkhdlsoproblem som har stor betydelse for var hilsa och mojlighet

till god livskvalitet”. Lagfrekvent buller (fran lastbilar t.ex.) dr svart att
mita men uppmirksammas numera som en hilsorisk. Vi ifragasitter hur
berdkningarna har genomforts och hur dessa skall tolkas.

Tidigare utredning gav bullernivaer diar det da krdavdes bullerplank for

att komma under griansvirden. Gransviarden har inte hojts, snarare
skdarpts. Hur kan man lita pa dessa bullerutredningar? Ekvivalentniva ar
naturligtvis ett viktigt varde, men an viktigare ar plotsliga hoga ljud.

Hur tar man hansyn till start/stopp, acceleration vid korsningar, dubbdack
vintertid etc. Tyvirr vet vi hur daligt hastighetsbegriansningar efterfoljs. For
att undvika hoga hastigheter pa rakstrackan ner till Skiftesvigen maste
man bygga farthinder, resultat gaspadrag och okad ljudniva.

En beriknad niva pa bullret dr ointressant de ganger man vaknar pa
natten efter att ndgon har accelererat utanfor bostaden. ”A#t sova ostort
dr en forutsittning for fysisk och mental halsa”.

I kvarteret Kartografen har de flesta fastigheterna sovrum och alla
uteplatser mot vister som da kommer att direkt paverkas av nya vigen.
Byggs det bullerplank méste de goras med helt 6ppningsbara sektioner.
Nedre delen av tomterna, mot vister, kan endast nds fran en ev. ny gata
om man behéver komma in med nagon storre utrustning. (Skylift for
ommadlning/takarbeten t.ex.)

Paverkan pa miljon

Grinna dr beliget mitt i UNESCO’s biosfiromrade Ostra Vitterbranterna.
Har finns hoga naturvirden till glidje for boende och turister. Som partner
i biosfaromradet har Jonkopings kommun &tagit sig ”sarskilt ansvar att
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forvalta tdtortsndra skogar och att bevaka natur- och kulturvardsfragor i
den fysiska planeringen” och kommunen siger sig ha visionen att ”genom
en aktiv samverkan skapa en livskraftig landsbygd, ett hallbart ekosystem
och ett attraktivt landskap for brukare, boende och besokare”. En vig
enligt forslaget ner till hamnen kommer negativt paverka den titortsnira
naturen och minska tillgangligheten.

Brahegatan

Nigot maste goras at trafikflodet sommartid genom centrum, det dr vi alla
6verens om. Situationen med ideliga kostopp idr ohallbar. Aven med en ny
infartsvdg kommer det pa sommaren vara problem med framkomligheten
pa Brahegatan genom en Okande turisttillstromning. Parkeringsférbud
genom centrala delarna skapar forutsittningar for ett battre trafikflode.
Detta har framforts manga ganger tidigare fran olika hall och man undrar
varfor det inte har provats nigot ar. Aven om det blir en ny infartsvig
kommer den inte att vara pa plats pa flera ar och under den tiden
underlittas trafiken till och frain hamnen med ett parkeringsforbud.

Slutsats

En genomfart pd Brahegatan utan trafikstockning tjanar allas syfte, inte
minst miljon. Detta kan uppnds genom atgarder pa Brahegatan och vem
behover da en ny infartsvag? Busstrafiken kommer inte att utnyttja nya
infarten. Turist och kollektivtrafikresenarer kommer fortsatt att vilja

ha stopp och hallplatser i centrum. Viktigast for resendrer med bokad
farjeavgang ar att inte bli fast i ndgon bilké och da har det ingen
betydelse om vigen géar via en ny infart eller via Brahegatan som idag.

Vi motsitter oss en ny infartsvdg i anslutning till vira fastigheter!
Genomfors viagen kommer vi att begdra ersittning fran kommunen for
vardeminskning pa fastigheterna!

Granna den 2/9-2024. Thord Jonasson

Vittergatan 52. Kjell Janhans, Gunilla Janhans
Vittergatan 54. Per Rendahl, Inga-Maj Rendahl
Vittergatan 56. Thord Jonasson, Ann Jonasson
Vittergatan 58. Dan Lallerman, Paulina Lallerman
Vittergatan 60. Thord Petersson, Helene Petersson
Vittergatan 62. Andreas Yngwe, Karin Palmova
Mellangatan 34. Peter Karlsson, Jenny Gustafsson

Kommentar

Sammanfattning & Brahegatan

Synpunkt gillande att infartsvigen inte bor byggas besvaras i borjan av
granskningsutlatandet under avsnittet *Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvdg till hamnen”.
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Synpunkter om att se 6ver atgirder i centrala Grianna for att forbattra
trafikflodet besvaras i borjan av granskningsutlatandet under avsnittet
?Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.

Nya bostader

Planomradet ligger cirka 1,5 kilometer frdn Granna centrum,

vilket bedoms som god tillgang till service, handel och 6vriga
samhallsfunktioner. Omradets lage intill befintlig infrastruktur och

i direkt narhet till kollektivtrafik bidrar till god tillganglighet och
mojliggor hallbara resval. Samtidigt erbjuder laget narhet till natur- och
rekreationsomraden, da omrdadet ligger i anslutning till bland annat
Grannaberget och Vittern.

De nya bostiderna kommer huvudsakligen att angoras fran de nya
lokalgatorna inom planomrddet. Den kuperade terrangen gor det svart
att ordna limpliga in- och utfarter fran Jonkopingsvigen. Angoring via
den nya lokalgatorna ger battre tekniska forutsdttningar for att angora
och 16sa parkering pa fastigheterna.

Synpunkter som ror viagens utformning besvaras i borjan av
granskningsutldtandet under avsnittet ”Gemensamma kommentarer —
Huvudgatan och torgets utformning”.

Ny infartsvag enl. detaljplanen, fran Jonkoépingsvagen till
Skiftesvagen

De riktvarden som bullerutredningen utgar fran baseras pa gallande
lagstiftning, det vill siga Trafikbullerférordningen (2015:216) for nya
bostader samt infrastrukturpropositionen (1996/97:53) for befintliga
bostader.

Berdkningarna har utforts med modellen Nord96, en etablerad nordisk
metod som anvinder standardiserade parametrar som trafikmingd,
hastighet, andel tunga fordon och terrangforhallanden.

Nord96 ir en modell som kan tenderar att ge nagot hogre ljudnivaer
for motorfordon 4n vad som ofta uppmats i dagens trafikmiljo. Detta
beror pa att modellen bygger pa ljudgenerering fran den fordon som
fanns nar modellen utvecklades under 1990-talet. Den tar darfor inte
hansyn till dagens 6kande andel tystare fordon, sasom elbilar. Eftersom
berdkningarna baseras pa mer bullrande fordonstyper 4n vad som
dominerar viagtrafiken idag, kan resultaten i vissa fall 6verskatta de
faktiska bullernivaerna.

Den nya vigen medfor 6kade bullernivaer i omradet. De flesta
bostader klarar riktvardena vid bade fasad och uteplats. For

de bostader dir riktvirden vid fasad overskrids har férdjupade
berdkningar av inomhusnivder genomforts, och dessa visar att gillande
krav pa inomhusljudnivd uppfylls. For bostider som inte klarar
riktvardet vid uteplats foreslas bullerplank som skyddsatgard. Dessa

ar for fastigheterna Kartografen 1-5 och Barberaren 1. Sammanvigt
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bedoms detaljplanen siakerstilla godtagbara ljudnivaer for samtliga
fastigheter och inga risker for manniskors hilsa eller sikerhet.

I planforslaget utformas bullerplanken som fasta konstruktioner.
Oppningsbara skirmar anvinds inte, eftersom de skulle forsimra
bullerskyddets funktion och samtidigt kunna skapa trafiksikerhetsrisker
i anslutning till gdng- och cykelvigar.

De hogre bullernivaer som redovisades tidigare vid samradet utgick
fran en hogre hastighet pa vigen.

Detaljplanen reglerar inte den exakta placeringen eller utformningen
av eventuella farthinder. Detta innebir att behovet av farthinder kan
komma att bedomas i kommande skedena nar en mer detaljerad
vagprojektering gors.

Paverkan pa miljon

Synpunkter som ror att den nya infartsvdagen inte bor byggas besvaras
i borjan av granskningsutlatandet under avsnittet *Gemensamma
kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”™.

Planomradet ar idag svartillgangligt eftersom det till stor del bestar
av en nedlagd och igenvuxen dppelodling fran 1970-talet. Omradet
fungerar darfor varken som friluftsomrade eller brukningsbar
jordbruksmark idag. Genom planliggningen skapas mojlighet att
sanera markfororeningarna och gora omradet mer tillgangligt genom
nya gangstrak och vigar som knyter an till befintlig infrastruktur,
bland annat genom bittre kopplingar mellan Skiftesvagen och
Jonkopingsvigen.

Slutsats

Kommunen bedomer att det inte finns grund for att begdra ersittning.
Nir de aktuella bostiderna uppfordes var marken redan planlagd

for en infartsvdg i direkt anslutning till fastigheten. Den paverkan
som nu upplevs har diarfor varit kdnd och reglerad i gillande
planforutsittningar sedan innan byggnation skedde, och anses dirmed
inte ligga till grund for ersittningskrav.

25. Olof Ekstrand

D4 jag har tagit del av en justerad detaljplan som aven har presenterats
pa informationsmotet pa Ribbaskolan 2024-28 kan jag konstatera att
linjedragningen av infartsvdagen fran Galgen till hamnen inte dr optimal av
ett par anledningar.

* Dels en olamplig riktférandring i form av ett “torg” pa strackan
mellan Jonkopingsviagen och Skiftesviagen. Har bor vdgen ratas ut si
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det blir en mer langstrackt S-kurva sa att storre fordon enklare kan
passera utan att behova viaxla ner med stérande buller och 6kande
utslipp som foljd.

* Av samma anledning bor rondellerna utformas som s.k. Knapprondeller
s att langa fordon inte stoppar upp trafiken.

En vig som ”stor minst” ska bl.a. ha en jamn lutning och undvika
onodiga riktningsférandringar och hinder. Det ursprungliga
detaljplaneforslaget omnamns detta och dari noteras dven att alternativ
inte finns:

”Den nya infartsvigen planeras att anliggas pd sd sdtt att den moter
den norra delen av planerad vig till Granna hamn. Den nya infartsvigen
inom planomrddet gar genom ett starkt kuperad landskap. Med hansyn
till viglutningar dr det inte mojligt att finna andra mojligheter for
vdgstrackningen an den som redovisas i foreliggande detaljplaneforslag.”

Syftet med den sodra infarten dr att bl.a. avlasta trafiken pa Brahegatan,
Jonkopingsviagen och Amiralsvagen. Darfor dr det viktigt att utforma den
nya vagstrackningen sd den blir det mest attraktiva alternativet ner till
Campingen och hamnen. I det ursprungliga detaljplaneforslaget nimns
detta:

”Syftet med planen dr att mojliggora bostadsbebyggelse och ny vig genom
sodra Grinna. Vigen, med riktning mot verksamhbetsomrddet i sédra
Grinna och hamnen, behévs for att avlasta Granna centrum fran tung
trafik. 1 synnerbet under sommartid och hégsisong har genomfartstrafiken
och trafiken till- och fran Visingsé svdrigheter att passera lings Brahegatan
dd denna Skar med cirka 80%, varfor en ny infartsvig behovs.”

Med hopp om att hdnsyn tas till ovanstiende synpunkter och en
skyndsam hantering av detaljplanen och firdigstillandet av Sédra infarten
i sin helhet ner till hamnen sa inte projektet drar ut pa tiden!

Kommentar

Under planarbetets gdng har ny information och nya forutsittningar
tillkommit, vilket har lett till att vigdragningen och dess utformning
har setts over. Arbetet har resulterat i en l6sning som fortsatt mojliggor
for en vig som avlastar centrala Grianna fran genomfartstrafik,
samtidigt som den bidrar till att fungera som en stadsmaissig gata i
omradet.

Synpunkter som ror utformningen av den nya huvudgatan och
torget besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning,
Trafikanalys™.
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Utformningen av cirkulationsplatsen vid Jonkopingsvagen, sda som den
redovisas 1 planbeskrivningen, dr projekterad for att kunna hantera
svangradier for storre lastbilar och andra tyngre fordon.

Detaljplanen reglerar dock inte den exakta utformningen, vilket innebar
att justeringar kan eventuellt goras i senare skeden vid en detaljerade
vagprojekteringen.

Nir det galler utbyggnaden av infartsviagen besvaras dessa synpunkter

i borjan av granskningsutlatandet, under rubrik ”Gemensamma
kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”.

26. Ricardo Gomes

I samband med tidigare granskning inkom tva yttranden, till vilka flera
bilder bifogades. En av bilderna redovisas nedan, medan ovrigt material
aterfinns som en bilaga i slutet av granskningsutlatandet.

Yttrande 1

Synpunkter pa detaljplanen

® Jag som bor i Jonkopingsviagen 71 (Brf Vittervyn 2) vinder framfor
allt mot att detaljplanen tilliter bebyggelse i omrade F med nockhojd
upp till 154,7 m. Det kommer att vasentligt paverka var utsikt mot
Vittern och Visingso. Det ska dndras till max +143m istillet eftersom
vid samradsmotet 2017 den forsta versionen av planen uppfattade de
medlemmar som deltog att det gavs ett 16fte om att utsikten inte skulle
komma att forsimras med den nya detaljplanen. Ocksa det ska blir
mer trafik pa Jonkopingsviagen med flerfamiljshus pa omrade F

® Jag som bor i Jonkopingsviagen 71 (Brf Vittervyn 2) vinder framfor
allt mot att detaljplanen tilliter bebyggelse i omrade markerad med
Lokalgata 2 med nockhojd £33 2, eftersom de ska blir hogre 4r hus
markerad pa vit (hus som redan finns blir av med utsikt). De ska
anpassa till max hojd +138m istallet.

e Om Kommun och projekt verkligen bekymmer om trafik problem
genom Grinna dd madste projekt bygg trafik sving typ ”Chicane”
med busshallplats for att minska fart vid Jonkopingsvagen 71
och Kraftstationsvigen busshallplats (Omrade F). Dvs istillet av
bygg flerfamiljshus pa omrade F som ska belastar trafik genom
Jonkopingsvdagen en sviang pa omrade F ska minskar fart och undvika
tungtrafik genom centrala Granna.
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Om Ny huvudgata

Vi som bor i Jonkopingsvagen 71 Lgh 1003 dr positiva till detaljplanens
huvudsyfte att skapa forutsittning for en ny vag for att avlasta
Jonkopingsviagen och Brahegatan. Dels for att leda om turisttrafiken

till Visings6 och camping under sommaren, dels for att leda om den
tunga trafiken for att minska slitaget pa den dldre bebyggelsen utmed
Brahegatan.

Vi tycker dven att det dar bra med ytterligare bebyggelse i Grinna under
forutsattning att social- och annan service byggs ut i motsvarande grad,

s ex barnomsorg och hilso- och sjukvard. Vinligt ta emot bekymmer
fran vi som bor hir ilskar Grinna, ilskar svensk samhille och ser svensk
demokrati som modell.

Yttrande 2

e Om Kommun och projekt verkligen bekymmer om trafik problem
genom Grianna da maste projekt bygg trafik sving typ ”Chicane”
med busshallplats for att minska fart vid Jonkopingsvigen 71 och
Kraftstationsviagen busshallplats (Omrade F). Dvs istillet av bygg
flerfamiljshus pa omrade F som ska belastar trafik genom
Jonkopingsvigen en sving pa omrade F ska minskar fart och undvika
tungtrafik genom centrala Granna.

Synpunkter pa detaljplanen

P omrade F bygg trafik svang typ ”Chicane” med
busshallplats for att minska fart vid
onkopingsvagen 71 och Kraftstationsvagen
busshallplats. Dvs istéllet av bygg flerfamiljshus
pa omrade F som ska belastar trafik ggnom
onkopingsvagen, bygger man en svang pa
omrade F ska minskar fart och undvika
ungtrafik genom centrala Granna.

ax hojd +138,0
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® Jag som bor i Jonkopingsviagen 71 (Brf Vittervyn 2) vinder framfor
allt mot att detaljplanen tillaiter bebyggelse i omrade F med nockhojd
upp till 154,7 m. Det kommer att visentligt paverka var utsikt mot
Vittern och Visingso. Det ska dndras till max +143m istillet eftersom
vid samradsmotet 2017 den forsta versionen av planen uppfattade de
medlemmar som deltog att det gavs ett 16fte om att utsikten inte skulle
komma att forsimras med den nya detaljplanen. Ocksa det ska blir
mer trafik pa Jonkopingsviagen med flerfamiljshus pa omrade F.

® Jag som bor i Jonkopingsviagen 71 (Brf Vittervyn 2) vinder framfor
allt mot att detaljplanen tillaiter bebyggelse i omrade G (?) markerad
med Lokalgata 2 med nockhojd £33 2, eftersom de ska blir hogre ar
hus markerad pa vit (hus som redan finns blir av med utsikt). De ska
anpassa till max hojd +138m istillet.

Om Ny huvudgata

Vi som bor i Jonkopingsvagen 71 Lgh 1003 ar positiva till detaljplanens
huvudsyfte att skapa forutsittning for en ny vag for att avlasta
Jonkopingsviagen och Brahegatan. Dels for att leda om turisttrafiken

till Visings6 och camping under sommaren, dels for att leda om den
tunga trafiken for att minska slitaget pa den dldre bebyggelsen utmed
Brahegatan.

Vi tycker dven att det dr bra med ytterligare bebyggelse i Grinna under
forutsittning att social- och annan service byggs ut i motsvarande grad,
s ex barnomsorg och hilso- och sjukvard.

Vinligt ta emot bekymmer fran vi som bor hir dlskar Grinna, alskar
svensk samhille och ser svensk demokrati som modell.

Kommentar

Synpunkter gillande att utsikten kommer att paverkas for befintliga
bostader besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Utsikt for befintlig bebyggelse™.

Bebyggelsen inom omrade F ska i huvudsak angoras fran en

lokalgata nedanfor Jonkopingsviagen. Den kuperade terrangen gor

det svart att skapa en fungerande in- och utfart till fastigheten fran
Jonkopingsviagen, medan lokalgatan nedanfor erbjuder ett mer lampligt
angoringsldge till garage under bostadsgardar.

Trafikutredningen fran 2025 konstaterar att det idag finns brister

i hastighetsefterlevnaden pa Jonkopingsviagen. Darfor foreslas det
att hastighetsdimpande atgirder genomfors. De atgarder som
trafikutredningen studerat dr mindre omfattande dn foreslagen
chikan och kan genomforas utanfér planomradet och oberoende av
planarbetet.
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27. Inger Krantz

Sodra infarten

D4 jag har tagit del av en justerad detaljplan som dven har presenterats
pa informationsmote pa Ribbaskolan 2024-28 kan jag konstatera att
linjeféringen av infartsvdagen fran Galgen till hamnen inte dr optimal av ett
par anledningar.

e Dels en olimplig riktningsforandring i form av ett ”torg” pa strickan
mellan Jonkopingsviagen och Skiftesviagen. Hiar bor vigen ritas ut sa
det blir en mer langstrackt S-kurva sa att storre fordon enklare kan
passera utan att behéva vixla ner med storande buller och 6kade
utslapp som foljd.

® Av samma anledning bor rondellerna utformas som s.k. Knapprondeller
s att langa fordon inte stoppar upp trafiken.

En vig som ”stor minst” ska bl.a. ha en jaimn lutning och undvika
onodiga riktningsforandringar och hinder.

Det ursprungliga detaljplaneforslaget omnamns detta och dari noteras dven
att alternativ inte finns:

”Den nya infartsvigen planeras att anliggas pd sd sdtt att den moter
den norra delen av planerad vig till Granna hamn. Den nya infartsvigen
inom planomrddet gar genom ett starkt kuperad landskap. Med hansyn
till viglutningar dr det inte mojligt att finna andra mojligheter for
vdgstrackningen dan den som redovisas i foreliggande detaljplaneforslag.”

Syftet med sodra infarten dr att bl.a. avlasta trafiken pa Brahegatan,
Jonkopingsvagen och Amiralsvdagen. Darfor ar det viktigt att utforma den
nya vagstrackningen sd den blir det mest attraktiva alternativet ner till
Campingen och hamnen. I det ursprungliga detaljplaneforslaget nimns
detta:

”Syftet med planen dr att mojliggéra bostadsbebyggelse och ny vig genom
sodra Grinna. Vigen, med riktning mot verksamhbetsomrddet i s6dra
Grinna och hamnen, behévs for att avlasta Granna centrum fran tung
trafik. 1 synnerbet under sommartid och hégsisong har genomfartstrafiken
och trafiken till- och fran Visingsé svdrigheter att passera lings Brahegatan
dd denna Skar med cirka 80%, varfor en ny infartsvig behovs.”

Med hopp om att hdnsyn tas till ovanstiende synpunkter och en

skyndsam hantering av detaljplanen och firdigstillande av Soédra infarten
i sin helhet ner till hamnen sa inte projektet drar ut pa tiden!
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Kommentar

Under planarbetets gdng har ny information och nya forutsittningar
tillkommit, vilket har lett till att vigdragningen och dess utformning
har setts over. Arbetet har resulterat i en l6sning som fortsatt mojliggor
en vig som avlastar centrala Grianna fran genomfartstrafik, samtidigt
som den bidrar till att fungera som en stadsmaissig gata i omradet.

Synpunkter som ror utformningen av den nya huvudgatan och
torget besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
”Gemensamma kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning,
Trafikanalys™.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid Jonkopingsvagen, sa som den
redovisas i planbeskrivningen, dr projekterad for att kunna hantera
svangradier for storre lastbilar och andra tyngre fordon.

Detaljplanen reglerar dock inte den exakta utformningen, vilket innebar
att justeringar kan eventuellt goras i senare skeden vid en detaljerade
vagprojekteringen.

Nar det giller utbyggnaden av infartsvagen besvaras dessa synpunkter
i borjan av granskningsutlatandet, under rubrik *Gemensamma
kommentarer — Ny infartsvig till hamnen”™.

28. Bo Axberg och Sonia Axberg

I

samband med kommunens planering av nybyggnation av bostiader

i sodra delen av Grianna samt ny tillfartsvag till hamnen fran sodra
infarten vill vi, som boende pa Halls viag 14 i Grianna, med tomt i
direkt anslutning mot korsningen mellan Girdesviagen och Hamnvigen
(Hamnalle’n), begdra att; ”kommunen verkstiller tidigare beslut, som
ocksa vunnit laga kraft, och fullfoljer byggnation av den norra delen av
vagen fran industriomrddet over giardena till hamnen i Granna”.

Vi motsatter oss att leda trafiken till och fran hamnen och campingen
in i stadsbebyggelsen, forbi kyrkogard och skola eller fortsitta genom
Brahegatan.

Redan idag ar trafiken intensiv lings Gardesvagen, med transporter till
och fran befintlig verksamhet lings den vigen.

Dessutom tillkommer trafiken fran soder till Grinnas bada
matvaruaffirer (ICA och COOP).

Framkomligheten begransas av farthinder och parkerade bilar.

Mainga hustomter ligger idag i direkt anslutning till vigen och
trottoarer saknas pa manga stillen.
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e Mainga av Ribbaskolans och Forskolans elever forflyttar sig lings
vigen till och fran skolorna.

e Forutom okade trafikrisker, 6kar dven buller och utslipp lings vigen,
vilket paverkar bade boendemiljon och verksamheterna negativt.

Trafiksituationen i korsningen Girdesvigen/Hamnvigen varierar

under dagen och aret. Inte sillan bildas pa bada sidor om korsningen
stillastdende bilkoer i viantan pa fri passage beroende pa gangtrafikanter
som korsar Girdesvigen under sin vig till hamnen o campingen eller till
mataffirerna o centrum.

Under hela skoldagen ir det en strid strom av elever lings Gardesvigen
som i grupper forflyttar sig till och fran ICA o COOP under sina raster
alla skoldagar i veckan.

Det dr manga foridldrar i Granna som kor sina barn till skola, forskola
och trianingar via Hamnvigen fran Gardesvigen.

Vid skolornas start och avslut 6kar bade gaende elever och fordonstrafik
kraftigt. Inte bara lings Girdesvdgen utan dven lings Hamnvigen.

Kvillstid tillkommer all fordonstrafik fran och till Sporthallen o
Idrottsplanerna fran Girdesviagen via Hamnvigen. Nir en aktivitet ska
borja eller har avsluts och nista tar vid under kvillen kan vi tydligt lasa
av i intensiteten och hastigheten av fordonen mellan triden och parkerade
bilar i alle’n pa Hamnvigen.

Mainga leveranser med stora fordon sker dagligen till ICA och COOP.

En del av dem har stora problem med att svinga 90 grader till hoger
eller vanster i korsningen. De behover ta tid pa sig for att komma runt
och ibland till och med backa, vilket innebir vintetid och kobildning med
motorerna igang for 6vriga fordon.

Sommartid sker stor 6kning av trafiken genom Grianna med alla turister
och behovet av fler leveranser. Det innebidr redan idag trafikstorningar och
pavisade miljostorningar for boende.

Flera bilar med husvagnar och husbilar kor varje dag ned i alle’n langs
Hamnvigen for att sedan tvingas vianda for att komma till hamnen
och campingen. Dessutom forsoker manga bilister hitta smitviagar via
atervindsgatorna Halls samt Granlunds vag......

Sedan sommaren 2024 leds ocksa bilar via skyltar fran Girdesvigen liangs
Hamnvigen till en ny parkering vid Sporthallen.

Vi dr mycket positiva till att kommunen vill utveckla Grianna med

byggandet av fler attraktiva bostider som anpassas till Griannas sirart och
forutsattningar.
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Vi dr absolut for att avlasta trafiken och 6ka framkomligheten genom
Grinna med en ny vig till hamnen och campingen.

Med en ny vig over girdena skulle dven hela trafiksituationen kring skola,
forskola, idrottsanldggningar, ICA och COOP bli sikrare och underlittas
for manga i Grianna. Trafikflédet mot hamnomradet och till lang- och
korttidsparkering delas upp fran tva hall (norr o soder).

Visingsobornas stress till och fran fiarjan mildras och underlittas liksom
mer eller mindre mindre tunga transporter till och fran 6n.

Framkomlighet till vardcentral och for utryckningsfordon underlittas.

Med sikrare trafiksituation skulle fler elever och barn kunna ta

sig sjdlva till sina aktiviteter. En ny vig till hamnen och campingen
skulle d4ven Oppna for nya infarter soderifran till skola, forskola och
idrottsanldggningar.

S4 lange den svenska kronkursen dr sa lag kommer savil besoken som
turistandet i Granna /Visings6 omradet fran inhemska och utlindska
turister inte att minska.

Grinna / Visingso dr ett attraktivt turistomrade.

Nu nir antalet bostader okar och Granna-borna blir fler behover Grianna
utvecklas for framtiden.

Vi yrkar pa att den norra delen av den nya vigen omedelbart fardigstills.

Kommentar

Synpunkt gillande att infartsvdagen fran Skiftesviagen till hamnen ska
byggas besvaras i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken
?Gemensamma kommentarer — Ny infartsvdg till hamnen”.

Synpunkt gillande trafik utmed Skiftesvigen och Girdesvigen besvaras
i borjan granskningsutlatandet, under rubriken *Gemensamma
kommentarer - Trafiksikerbet pd Skiftesvigen och Gdardesvigen™.

Ljudnivaerna utmed Skiftesvigen och Girdesviagen kommer att oka
nar den nya vigen byggs, eftersom trafikmingden da blir storre
jamfort med idag. I den bullerutredning som tagits fram infér denna
granskningen redovisas bade dagens bullernivder och de nivder

som bostiaderna berdknas utsdttas for om infartsvigen byggs eller
inte. Resultaten visar att storre delen av den befintliga bebyggelsen
klarar gillande riktvirden for buller vid fasad. Detta oberoende om
infartsvagen byggs eller inte.

De bostader som riskerar att overskrida riktvardena enligt

infrastrukturpropositionen ligger enbart utmed den nya vagstrackan, da
det dr andra riktvirden som giller intill nybyggnation av en vag.
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For dessa bostdder har utredningen beriknat inomhusnivderna da de
inte klarar riktvarde vid fasad. Ljudnivderna inomhus bedoms uppfylla
gillande riktvarden.

Lings Skiftesviagen och Girdesvigen uppfylls bullerriktviardena vid
fasad enligt trafikbullerutredningen fran 2026. Om det senare, efter att
vagen byggts, skulle visa sig att ndgon fastighet danda far bullernivder
inomhus som overskrider riktvardena, finns mojlighet att ansoka om
kommunalt bidrag for bullerdimpande atgarder.

29. Andreas Yngwe

Jag har tillsammans med grannar skickat in synpunkter pa detaljplan
2016:47, men vill passa pa att komma med ett forslag for hur trafiken
kan reduceras under turistsisongen.

Under storre delen av aret finns inga trafikproblem i Grinna, det dr
endast under nagra fi veckor, och dven da endast under sirskilda
tidpunkter pa dygnet som trafiken upplevs besvirlig. Det som orsakar
problem ir den stora mingden bilburen turism som besoker eller passerar
staden.

Trots det kianda problemet har foretag och kommun aktivt verkat for

att 6ka denna belastning, bl.a. genom att anlidgga ett stort antal nya
stallplatser for husbil. Dessa husbilar som blir storre och storre skall alltsa
laggas till den stora mangd turister i personbil, dir en betydande del
utgors av dagsturister.

Istallet for att investera stora pengar i en vag for turister, som samtidigt
skulle gora Granna mindre attraktivt for turister, borde Jonkopings
kommun aktivt agera for en modernare 16sning, som inte innefattar fler
bilar in i samhallet. De senaste aren har turister borja uttrycka missnoje
med att det ar for mycket bilar 6verallt och som boende i Grianna kan
man bara instimma att staden ar pa vag att forvandlas till en pittoresk
parkeringsplats, med det pittoreska allt mer i skymundan.

Ett enkelt forslag ar att vid E4’an anldgga en storre parkeringsyta dar
turister kan parkera sina personbilar. Fran parkering anordnar man mindre
slingbussar ner till torget och hamnen. Det kan givetvis ga att ordna s
att bussbiljett ingar i parkeringskostnaden. Standard pa parkering kan
sdttas efter behov, men bevakning av nagot slag och laddningsmojligheter
ar ju sjalvklara. Bussar sitts in i mangd sa att folk bara behover vinta en
kortare stund.

Begransning av antalet parkeringar inne i Grianna tillser att planen
efterlevs, eventuellt infors vigtullar som komplement. Fordelarna ar
manga, bilar minskar, ytor for parkering, inte minst torget, frigors for
trevligare aktiviteter. Kostnaderna for en sddan losning ar betydligt
mindre, och trivseln kan bevaras och till och med oka!
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Gridnna ir en turist-ort, ett paradis for manga och en grund till arbete
och inkomst som inte finns i andra samhillen av motsvarande storlek. Det
kraver att Jonkopings kommun tar andra hdnsyn, och tinker annorlunda
dn vad man gor nir man planerar andra fororter! Hir behovs bevaras
bade stad och natur!

Jonkopings kommun borde sen linge ha sett till alternativa l6sningar hur
man behaller sina turister, men samtidigt minskar trafiken. Man kan inte
fortsitta planera for drive-in-turism i sett sidant litet samhalle.

Kommentar

Den vig som detaljplanen mojliggor dr inte enbart avsedd for turister,
utan ska ocksd fungera som en gata for de boende i omradet.

Syftet med vagen ar att avlasta centrala Granna fran bland annat
tung trafik, eftersom dagens gaturum och korsningar saknar kapacitet
for att hantera storre fordon pa ett trafiksikert sitt. Den begransade
framkomligheten leder dterkommande till trafikstockningar i centrum,
vilket kan gora det svarare for exempelvis boende pa Visingso att

i tid na fdrjan. Problemet med gatornas otillrackliga dimensioner
finns dret runt, dven om det blir sarskilt tydligt under sommaren nar
trafikmingderna okar.

Synpunkt gillande att vigen inte behovs samt synpunkter pd andra
alternativa trafiklosningar besvaras i borjan av granskningsutlatandet,
under rubriken *Gemensamma kommentarer — Ny trafikutredning”.

Synpunkt gillande att infartsvagen inte ska byggas besvaras i borjan av
granskningsutlitandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvdg till hamnen”.

30. Lilian Benjaminsson

Jag anser att det ar galet att ansluta den planerade nya huvudgatan till
Skiftesvagen utan att samtidigt bygga vidare over giardena ner mot Granna
hamn. Pengar saknas, sas det pa informationsmotet i Granna. D3 far
kommunen budgetera for detta. Det ar samtidigt sorgligt att dkermark

ska behova tas i ansprak men nuvarande trafiksituation pa sommaren i
Granna, med bl a husbilar, ar ohallbar. Det dr ny vdg Granna behover,
innan bostader byggs.

Kommentar
Synpunkten gillande att infartsvigen ska byggas besvaras i borjan av

granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvig till hamnen”.
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Synpunkt gillande finansiering av vdgen besvaras det i borjan av
granskningsutlatandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer -
Genomforande och finansiering av huvudgatan™.

31. Jenny Gustafsson och Peter
Karilsson

Forst en synpunkt gillande hur ni genomférde informationsmétet om
detaljplanen den 28 augusti 2024. Det ar under all kritik att ni bokar

in det i en sa liten lokal att man 4r tvungen att kraftigt 6verskrida det
tillitna maxantalet i lokalen. Frigan om ny infart engagerar manga och
darfor kunde man ana att det skulle bli stor uppslutning pa motet.

Da ar det inte for mycket begirt att man viljer en stor lokal. Nu behovde
vi tack och lov inte utrymma, men raddningstjinsten hade nog inte sett sa
positivt pd motet ur sikerhetssynpunkt.

Sen en synpunkt gillande uppdelningen av detaljplanearbetet. Man har
gjort tva detaljplaner, en for den norra delen av viagen och en for den
sodra. Dessa hinger titt ihop och man kan fraga sig varfér man inte
gjorde en gemensam detaljplan frin forsta borjan. P4 motet pratade man
fran kommunens sida varmt om att Grianna bestdr av Vittern, Slitten,
Staden och Berget. Med den foreslagna nya vigen till hamnen forstor man
Slatten och den fina jordbruksmarken. Jordbruksmark dr nagot som vi
maste vara ridda om och forvalta till kommande generationer.

Utredningen av den nya vigen dr bristfillig. Manga anser att
parkeringsforbud lings Brahegatan sommartid skulle underlitta
framkomligheten (vilket dven patalades under informationsmotet).

Detta ar en enkel atgard att genomfora men det dr inget som man har
testat. Varfor? Det dr under ett par sommarmanader som trafiksituationen
ar anstrangd i Granna och da under delar av dagen. Resten av aret dr
trafiksituationen lugnare.

Bullerutredningen bygger pa mitningar som gjordes 2020. Da var det
pandemi och det var inte mycket som var som vanligt i samhillet.

Att anvianda dessa matningar for att gora berdkningar over forviantad
framtida trafik och buller kdnns darfor synnerligen korkat.

Befintlig bebyggelse runt den planerade vigen drabbas av okat buller.
Buller 4r idag ett stort samhallsproblem. Vi bor i nuldget pa deltid pa
Mellangatan 34 (pa sikt ar planen eventuellt att flytta dit mer permanent).
Idag stors vi inte av infartstrafiken pd Jonkopingsviagen, men fir vi en ny
vig nedanfor Vittergatan si kommer vi att uppleva mer buller.

Idag upplever vi livskvalitet med lugn och skon tridgéard, altan och
uteplats som alla vetter mot vister. Det dr mojligt att sova med 6ppet
fonster utan att storas. Den planerade vigen och dess buller kommer
paverka detta negativt.
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P4 grund av detta motsitter vi oss byggandet av ny infartsvig till
Grianna.

Kommentar

Arbetet med den nya vidgen har delats upp i tvd separata detaljplaner
pa grund av projektets omfattning och komplexa forutsittningar.
Utbyggnaden beror ett stort omrade dar manga olika typer av dndamal
behover hanteras, bland annat nya vagar, bostader, verksamheter,
handel, kontor, kyrkogard, camping samt idrotts- och skolverksamhet.
For att kunna utreda och samordna denna bredd av dndamal pa ett
hanterbart sdtt har projektet darfor delats upp i tva detaljplaner.

Synpunkter gillande att jordbruksmark bor bevaras besvaras ovan i
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer -
Ny infartsvag till hamnen™.

Infor denna granskning har en ny trafikutredning tagits fram

som belyser Grannas trafiksituation som helhet. Synpunkter

gillande att tidigare trafikutredningen ar bristfillig besvaras ovan i
granskningsutldtandet, under rubriken ”Gemensamma kommentarer -
Ny trafikutredning”.

Den nya trafikutredningen frdn 2025 foreslar att infora
parkeringsforbud pa Brahegatan, vilket kommunen planerar att
genomfora.

Under sommaren 2025 har nya trafikmitningar genomforts vilket nu
utgor nytt underlag for bullerutredningen.

Den nya vdgen kommer att medféra en viss 6kning av buller for
narliggande fastigheter. For fastigheten pa Mellangatan 34 visar den
uppdaterade bullerutredningen att bade ekvivalenta och maximala
ljudnivder vid fasad och uteplats klarar gallande riktvarden, och att
det ddarmed inte bedoms finnas ndgon risk fér manniskors hilsa och
sakerhet.

32. Egil Enroth

Planbeskrivningen lyfter gatsten som centralt i gestaltningen av
planomrédet. Observera att gatsten ar ett olimpligt underlag for
cykeltrafik, se exempelvis Ljungblad et al (2017) Taktila farthinder for
cyklister - effekter pa hastighet och cyklisternas upplevelse och VTI
rapport 1027.
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Kommentar

Gatsten foreslas framst anviandas vid det nya torget och forslagna
utsiktsplatser. Gang- och cykelvigar foreslas huvudsakligen ha asfalt
som markbeldggning.

33. Ingrid Karlsson och Per Karlsson

Ingrid Karlsson och Per Karlsson har lamnat in sitt yttrande efter att forra
granskningstiden avslutades. De blev beviljade forlangd svarstid.

Vara synpunkter

Vi vill inte att vdagen byggs som en ny huvudgata med anslutning till
hamnen utan endast som en lokalgata for att mojliggora byggandet av
bostiader. Lokalgatan, tillsammans med ging och cykelbana, kan da
ansluta till Skiftesvigen som leder fram till affirerna samt kommunal
och regional service. Da skirs inte staden av fran Vittern med en vig
over dkrarna utan de gangstrdk som redan finns mellan staden och
strandpromenaden kan finnas kvar och utvecklas. Strandpromenaden och
andra promenadstrdk inne i Grdanna ar viktiga for de som inte kan ta sig
upp pa berget.

Grundproblem
Trafiksituationen pa Brahegatan

Det som oftast framstills som grundproblemet i Grinna ir
framkomligheten pa Brahegatan. Det problemet uppstar under
sommarmanaderna di staden tar emot en stor mingd turister som
kommer for att besoka Granna, Polarmuseet, se polkagrisbakning och aka
over till Visingso.

Samtidigt dr det manga besokare som kommer med stora fordon som
husvagnar och husbilar som ska till campingen. Alla ar inte vana vid sina
stora fordon och att framfora dem pd smala gator med métande trafik.

Fordelen med att leda in trafiken pa samma sitt som nu ar bestkarna

ser utbudet lings Brahegatan. Med en alternativ infart kommer bestkarna
aldrig behova ta sig lingre upp fran parkeringarna i hamnomradet an ICA
och Coop da de vid denna punkt redan har kunnat képa och se bakning
av polkagrisar och mitta sina magar vid lokala restauranger eller gora
inkop i dagligvaruhandeln. Detta dr en klar nackdel tinker vi da det finns
stor risk att handlarna lings Brahegatan far firre besokare.

Bristen pa bostdder

En annat problem som ofta framstills ar den bristande tillgangen pa
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bostiader. Det dr i det ljuset som projektet ar riktigt viktigt — att lata
staden vixa och ge mojlighet for fler att bo hir. Det ger underlag till
forskola, skola, mataffiarer och vardcentral. Vi har sjilva ett barn vars
arskull i Ribbaskolans upptagningsomrade var normalstor men dir en
storre del dn vanligt bodde utanfor Ribbaskolans upptagningsomrade for
arskurserna F-6 och darfor fanns endast en klass under dessa forsta ar.
Anledningen bakom detta var atminstone delvis att det inte fanns bostider
inne i Granna. Familjer behover ofta storre bostider dn de som planeras
av GBJ bygg, varfor sjilva fordelningen mellan bostidder av olika storlek
bor ses Over.

Majliga losningar
Trafiksituationen pa Brahegatan

Det stora antalet av dessa besokare Gvernattar inte pa stadens mysiga
hotell, pd campingen eller hos privata uthyrare av rum. Det stora antalet
ar besokare over en dag. Det dr manga bilar som ska samsas pa stadens
huvudgata och som skulle kunna erbjudas en trevligare erfarenhet genom
att anldgga en storre parkering vid Galgen och erbjuda buss in till
centrum eller vidare till hamnen for priset av parkeringsbiljetten. Med lite
planering kanske samma parkering dven kan tjina som pendlarparkering
for de som bor runt omkring Granna och nyttjar kollektivtrafiken in till
Jonkoping.

Ytterligare en adtgdrd ar att verkligen infora parkeringsforbud liangs
Brahegatan under de aktuella veckorna pad sommaren nir det 4r som mest
besokare i staden. D& blir det mojligt for de trafikanter som verkligen
madste in med sitt fordon i staden att motas och slippa krypkora fram.
Intrycket av Brahegatan skulle bli ett helt annat och handlarna kommer
verkligen kunna exponera sina varor.

Tunga transporter fran Visingsé — de har fungerat tidigare och kommer
kunna fungera dven framo6ver med samma vigstrackning.

Visingsobornas pendling — sannolikt kan manga av de som pendlar till och
fran Visings6 anvinda sig av kollektivtrafik. Busschaufférerna har kontakt
med fdrjan som kan vinta in bussen om den inte ar kraftigt forsenad.

Bristen pa bostdder

Det ar viktigt att ge utrymme for ett liv med god kvalitet och da

framstar planen pa fordelningen av bostiderna (32 % enrummare,

23 % tvarummare och 45 % trerummare) som snalt. Det forefaller

dock osannolikt att s& manga mycket sma bostider kommer att vara
efterfrigade. Riktigt sma bostdder efterfragas i forsta hand av ungdomar
som studerar eller kanske manniskor som sisongsarbetar.

Grannas ungdomar foredrar idag att flytta harifran for att studera daven
om studierna bedrivs sd ndra som i Jonkoping. Det dr inte realistiskt att
tanka sig att Grannas dldre kommer att bositta sig i sd sma bostider som
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ligger sd langt fran vardcentral och mataffirer dit det for manga endast
blir mojligt att ta sig med bil.

Kommentar

Vara synpunkter

Synpunkt gillande att infartsviagen inte ska byggas besvaras i borjan av
granskningsutlitandet, under rubriken *Gemensamma kommentarer —
Ny infartsvig till hamnen”.

Synpunkt gillande att gatan ska utformas som en lokalgata besvaras
i borjan av granskningsutlatandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer — Huvudgatan och torgets utformning”.

Trafiksituationen pa Brahegatan

Detaljplanen syftar till att skapa en alternativ vig for trafiken som
idag passerar genom centrala Grinna. Syftet med vigen ar att avlasta
stadskdrnan frin tung trafik, eftersom de befintliga gatorna och
korsningarna inte dr anpassade for storre fordon. Genom att anligga
en ny huvudgata mellan Jonkopingsvagen och Skiftesviagen kan dessa
fordon istillet ledas via en strackning som dr battre dimensionerad
for deras behov. Samtidigt kommer det fortsatt att vara mojligt att
kora genom Granna, men den nya vagen erbjuder ett alternativ for
genomfartstrafiken mellan Jonkopingsvagen och Skiftesvagen samt
vidare till hammnen.

Synpunkten om att anlidgga en storre parkering med bussturer vid
Galgen och infora parkeringsforbud utmed Brahegatan besvaras i
borjan av granskningsutlitandet, under rubriken ”Gemensamma
kommentarer — Ny trafikutredning”.

Bristen pa bostader

Detaljplanen reglerar inte exakt storlek pd de kommande bostiderna.
Exploatoren har diremot tagit del av synpunkten om att de foreslagna
bostaderna upplevs som sma.

Andringar efter Granskning

Efter granskningen har planforslaget vidareutvecklats med stod av

ny kunskap och information om planomradets forutsittningar samt
planforslagets konsekvenser. For att tydligt redovisa vilka dndringar
som har genomforts anges storre dndringar nedan i punktform,
genomforda dndringar i planbeskrivningen, pa plankartan samt nya eller
kompletterande utredningar.
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Planbeskrivning

Avsnittet ”Utredningar och dispenser” har uppdaterats med nya och
reviderade utredningar.

Avsnittet ”Genomforande” har justerats, fraimst med avseende
utbyggnaden av allmin platsmark.

Plankarta

Plankartan har reviderats i sin helhet for 6kad ldsbarhet, dir nagra
bestimmelser har tagits bort eller omformulerats.
Utover detta har storre dndringar listats nedan.

I planomradets norra del har anviandning for gata justerats for att
sakerstalla att tillrdcklig yta finns for hantering av skyfallsvatten pa
allmin platsmark.

I planomradets norra del har anvindning for industri justerats for
att sikerstadlla att tillracklig yta finns for att befintliga fastigheter ska
kunna angora till sina fastigheter pa kvartersmark.

Planomrédet har utokats visterut med anviandning Naturl i syfte att
sakerstilla genomforandet av foreslagen dagvattenhantering.

Allmin plats ”Natur” har preciserats till dagvattenomrade for att
tydliggora att marken primart ska anvindas for dagvattenhantering.
I plankartan har en bestimmelse om bullerskydd inforts for
fastigheterna Kartografen 1-5 och Barberaren 1. Bestimmelsen syftar
till att skydda befintliga uteplatser fran buller.

Nockhojden for storre delen av bebyggelsen inom planomradet har
sankts for att minska paverkan pa utsikten mot Vittern for befintliga
bostader oster om planomradet.

Utredningar

Trafikutredning, 2025-11-04 (ny)

Trafikanalys, 2026-01-23 (ny)

Bullerutredning, 2026-03-10 (uppdaterad)
Geoteknisk utredning, 2025-02-20 (uppdaterad)
Bergteknisk undersokning, 2025-01-17 (ny)
Atgirdsutredning fororeningar, 2025-02-26 (ny)
Dagvattenutredning, 2026-01-07 (uppdaterad)

STADSBYGGNADSKONTORET

Jessica Franlund Jenny Larsson
Planarkitekt Tillférordnad planchef
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Bilagor till yttranden

Nedan och pé foljande sidor redovisas de bilagor som har inkommit i
samband med yttrandena.

Bilaga 1
10. Tekniska namnden

Bilaga 2
18. Bertil Kjellberg

Bilaga 3
23. Lars och RosMarie Danielsson

Bilaga 4
26. Ricardo Gomes
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Mall version 1.0 - 240701

Bilaga 1

TK/Mark och exploatering

1(10)
RISKBEDOMNING
Detaljplan for bostader och ny huvudgata pa del av Granna 8:4 m.fl.
Bilaga till granskningsyttrande, 2024-08-06
\/ . .
. . JONKOPINGS
jonkoping.se % KOMMUN
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TK/Mark och exploatering 2(10)
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Mall version 1.0 - 240701

TK/Mark och exploatering

1. Syfte och omfattning

Riskbedomningen upprattas pa uppdrag av tekniska namnden, Jonkopings
kommun i samband med planldggning av “Detaljplan fér bostader och ny
huvudgata pa del av Grénna 8:4 m.fl.” och bildggs tekniska kontorets
granskningsyttrande.

Riskbeddmningens syfte ar att inom ramen for planarbetet identifiera
kvarvarande och projektspecifika risker for avvikelser gentemot:

o kalkylerad investeringsutgift,

o tidplan for detaljplanens genomforande,

0 beslutat gestaltnings- och/eller lokalprogram.

2. Avgrdnsning

Riskbeddmningen avser utslagsgivande osdakerheter kopplade till genomférande

av allméan platsmark samt i forhallande till privat exploatérs atagande inom
kvartersmark.

3. Periodicitet

Riskbeddmningen kommer revideras vid nedanstaende skeden och/eller tidpunkt.

3(10)

Skede Tidpunkt
Bilaga till tekniska kontorets granskningsyttrande

. o . Q32024
avseende granskningshandling for detaljplan
Efter avslutad projektering och infér upphandling av Q12026
anldggningsentreprenad for allman platsmark (preliminar)
Slutredovisning efter godkand slutbesiktning av Q42027
anlaggningsentreprenad for allméan platsmark (preliminar)

NV

jonkoping.se

10
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Mall version 1.0 - 240701

TK/Mark och exploatering

4. Identifiering och riskvardering

Identifiering av projektspecifika risker och osdkerheter genomfors med syfte om
att skapa ett battre beslutsunderlag till investeringsutgift inklusive motiv till
buffert/riskreserv.

Risker analyseras, bedoms och varderas utifran dess sannolikhet att intraffa samt
konsekvensgrad for kategorier: sakerhet, miljo, kostnad, tid och enligt nedan

tabell.

Riskreducerande och avhjdlpande atgarder foreslas om tillampbart.

4(10)

Konsekvenskategorier
Sannolikhet Séikerhet Miljé Kostnad Tid
Paverkar €] Ingen paverkan av Ryms inom Avvikelse ryms
1 <1% sikerhet eller gen p o bedémd . . v
o markmiljo i inom tidplan
arbetsmiljo riskreserv
Enstaka atgard
& Enstaka atgard . .
avseende Forsumbar Férsumbar
2 1-5% . avseende L o
sakerhet eller o kostnadsokning tidspaverkan
i markmiljé
arbetsmiljo
Flertal atgarder o
Flertal atgarder . .
avseende Mindre behov av Mindre
3 6-20% . avseende B o
sakerhet eller o utokad budget tidspaverkan
- markmiljo
arbetsmiljo
Omfattande
A Omfattande
atgarder o - -
atgarder Mattligt behov av Mattlig
4 21-50% avseende . s
. avseende utokad budget tidspaverkan
sdkerhet eller -
o markmiljo
arbetsmiljo
Avbrytande av Avbrytande av Stort behov av .
5 >50% - Stor tidspaverkan
arbete arbete utdkad budget
A4
jonkoping.se [ |ONKOPINGS
< KOMMUN
11
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Mall version 1.0 - 240701

TK/Mark och exploatering 5(10)
Risktal = Sannolikhet x Konsekvens (hégsta notering)
Lo
@
=
=
©
c
c
©
wv
Konsekvens
Klassning av risk med gradering enligt nedan.
Liten risk Viss risk Stor risk Mycket stor risk
N
. . ONKOPINGS
k . J
jonkoping.se d KOMMUN
12
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TK/Mark och exploatering

6(10)

Risk Overlatelse av exploateringsavtal
Skede Hela avtalstiden
Orsak 0 Mojlighet till uppdelad exploatering inom kvartersmarken
Konsekvens Fler avtalsparter
Bristande konsensus mellan kommunen och eventuellt
tillkommande avtalsparter
0 Omfattande samordning och administration
Sannolikhet Séikerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
4 1 1 2 3 12
Atgdrd 0 Gemensam tidplan och strategi for genomférande av arbeten
o Utpekade forum fér samordning mellan kommunen och
tillkommande avtalsparter
Risk Omgivningspaverkan
Skede Produktion av allman platsmark
Orsak o Ombyggnation av Jonkdpingsvagen
o Nybyggnation av allmén platsmark
Konsekvens O Byggdamm
o Ljud/buller
o Vibrationer
Sannolikhet Sdkerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
4 2 2 1 1 8
Atgdrd Dammbekampning (bevattning, saltning)

Planering av arbeten med hansyn till trafikintensitet och/eller
sasong for turistnaring

Kontrollatgarder med avseende pa vibrationsalstrande arbeten

NV
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TK/Mark och exploatering

7(10)

Risk Trafikpaverkan
Skede Projektering och produktion av allmén platsmark
Orsak O Ombyggnation av Jonkopingsvdgen
Konsekvens O Begransad framkomlighet (boende, turism, verksamheter)
0 Arbetsmiljopaverkan
o Merkostnad
0 Forlangd entreprenadtid
Sannolikhet Sdkerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
Atgérd O Planering av arbeten med hansyn till trafikintensitet och/eller
sasong for turistnaring
0 Lokal omledning av trafik forbi arbetsomradet, och/eller
O Regional omledning av trafik via annan trafikplats/avfart vdag E4
O Nattarbete
O Loépande information till allmanhet och lokala verksamheter
Risk Okéanda geotekniska forutsattningar (jord, berg)
Skede Projektering och produktion av allméan platsmark
Orsak o Oférutsedda markférhallanden
Konsekvens Forlangd entreprenadtid
Arbetsmiljopaverkan
Merkostnad
Sannolikhet Séikerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
3 3 1 4 3 12
Atgard O Hogre detaljeringsgrad avseende bergsondering
O Hogre detaljeringsgrad avseende provtagning jord
o Utokad volym bergschakt
o Utokat kontrollprogram
o Utokad volym ink&p av fyllnadsmassor

NV
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TK/Mark och exploatering

8(10)

Risk Okéand geohydrologi
Skede Projektering och produktion av allman platsmark
Orsak o Oférutsedda grundvattennivaer och floden
Konsekvens | o Merkostnad
o Forlangd entreprenadtid
Sannolikhet Sdkerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
2 1 1 2 2 4
Atgard 0 Hogre detaljeringsgrad avseende grundvattenmatning
o Lokal avsankning av grundvatten (pumpning)
Risk Tillkommande saneringsatgarder
Skede Projektering och produktion av allman platsmark
Orsak o Oforutsedd utbredning av féroreningar
Konsekvens | o Arbetsmiljopaverkan
o Miljoatgarder
o Merkostnad
O Forlangd entreprenadtid
Sannolikhet Sékerhet Miljé Kostnad Tid Risktal
2 3 4 3 3 8
Atgird O Hogre detaljeringsgrad avseende miljoprovtagning

0 Utokad volym sanering av fororenade massor
o Utokad volym inkop av fyllnadsmassor

NV
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TK/Mark och exploatering

9(10)

Risk Paverkan mellan angransande arbetsomraden
Skede Projektering och produktion av allman plats och kvartersmarken
Orsak Stort exploateringsomrade

Uppdelad exploatering inom kvartersmarken

Etappvis produktion av allman platsmark
Konsekvens Forlangd entreprenadtid

Merkostnad

Framskjuten nytta av fardigstalld allman platsmark
Sannolikhet Sdkerhet Miljé Kostnad Tid Risktal

4 1 1 3 4 16

Atgird

0 Gemensam tidplan och strategi for genomférande av arbeten
0 Nara samordning och avstdmning mellan kommunen och

exploatoren

hYd
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TK/Mark och exploatering

5. Riskbedomning

10(10)

Sammanstallning av projektspecifika och kvarvarande osakerheter och/eller risker

for avvikelser vid genomférande av detaljplan.

Liten risk Viss risk Stor risk Mycket stor risk
Risktal 1-3 4-9 10-16 -
Risk Risktal
Overlatelse av exploateringsavtal 12
Omgivningspaverkan 8
Trafikpaverkan -
Okanda geotekniska forutsattningar (jord, berg) 12
Okand geohydrologi 4
Tillkommande saneringsatgarder 8
Paverkan mellan angransande arbetsomraden 16
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Figur 36
lllustrationsplan éver planférslaget och dess omgivning,
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Alternativt planférslag - Granna 8:4 - (1)

ket~
(Ebe Plant)

| Férebyggande zon mot
' trafikbuller

2024-08-16

Not 1. En mjuk S-kurva i omradescentrumet ersétter stadsbyggnadskontorets tankta kantiga stadsgator, vilket majliggor for trafiken
att kunna halla en jamn hastighet genom hela omradet, vilket férebygger ovélkomna ljudtoppar vid accelerationer och bidrar darmed
till en Iagre "ekvivalent” bullerniva i omradet.

Not 2. Saderleden passerar har Skiftesvagen vilket blir majligt genom att dra Sdderleden aningen vésterut dver taxibolagets tomt,
som idag bara bestar av en tom gréasyta. Genom att forlanga Séderleden (sddra lanken) runt Ebe Plant sa bortfaller d&ven behovet av
en fyrvagsrondell som trafikdelare. D4 blir en billigare mindre omfangsrik trevagsrondell tiliracklig. Detta om valet faller p& att bygga
den norra ldnken mot hamnen? Om valet istéllet landar | Gardesvégsalternativet s& behdvs ingen rondell. Da anvénds strackningen
till att géra en mjuk kurva runt Ebe Plant istéllet.
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Figur 86
C. Sektion fran den nya huvudgatan (vénster i bild) till Jonképingsvigen (hdger i bild). Sektionen visar en méjlig utformning av bebyggelsen i o
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Figur 87
D. Fasadskiss som visar en méjlig utformning av kedjehusen i omrade B, sett fran den nya huvudgatan. lllustration av Tengbom.
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mréde A och B. lllustration av Tengbom.
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Figur 99
E. Sektion som visar en mojlig utformning av flerbostadshusen i emrade C och D, sett frén sdder. lllustration av Tengbom.
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Figur 100

F. Sektion som visar en méjlig utformning av flerbostadshusen och parhusen i omrade C och E, sett fran séder. lllustration av Tengbom.




. 'Norra lanken - Alternativ dragmng O,

| Gardesvigen/Skiftesviagen

2024-08-16

1. Treviagsrondell 7. Strackningen flyttad at vaster

2. Minirondell 8. Plats for narings/odlingsverksamhet

3. Nya cykelvigar 9. Atervindsgator

4. Utbyggnad/begravningsplats 10. Aterviindsgata

5. Gang/cykeltunnel 11. Ny infart mot Vittergatan/soderleden
6. Lamna foretrade/skylt 12. Bullervigg - bada sidor |
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Forslag till trafiklosning till Granna camping (vid ev.
dragning av Norra E‘mken over Gardesv/Skiftesviagen)

Incheckningen till Granna camping har under sommarmanaderna stallt till med stora problem de
senaste aren. Speciellt for dem som arbetspendlar fran Visingsd och som ibland inte kommer i
tid till sin bokade farjeavgang hem pa grund av kderna pa Amiralsvagen med fordon som ska in
eller ska checka in pa campingen. Men att det problemet inte skulle ga att I16sa utan att bygga
den norra ldnken dver akrarna fram till hamnen &r fell Det finns faktiskt flera alternativ som man
idag skulle kunna anvanda for att l6sa incheckningsproblemet pd. En variant &r den som
presenteras har ovan dar man bygger en minirondell vid Hjertstroms vag. Harifran drar man en
infartsfil och en incheckningsfil till campingen.
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Bilaga 3

14 (46)
UPPDRAGSNAMN FORFATTARE ‘
Granna sodra infarten Reino Erixon
UPPDRAGSNUMMER DATUM
10246410 2022-02-21

Bild 18. Foto fran strax fére Skiftesvédgen 15.

FASTIGHETSGRANS (KANTORN 1)

T

I~ I
ENTRE l FASTIGHETSGRANS [SKIFTESVAGEN 17)
BYGENAD) 0/200 :
106, ! 0e.0
: UPPFART F.D. HOSKULLE GC30M KORBANA 40M  GB20M{ STENMUR
1 HACK
" HACK
104, — 04.0
I h;_u——q

102.

02.0

Bild 19. Tvérsektion 0/200.

Mitt for de bada byggnaderna ar avstandet mellan tomtgranserna bara ca 9 m. Den
norra ekonomibyggnaden ligger dessutom sa att den delvis ligger pa gatumark, ca 1,35
m utanfor tomtgréns.

Mitt emellan byggnaderna &r uppkémingsrampen “rénnebron” belégen.

Langs med strackan ar det utmed den hogra sidan av Skiftesvagen en trottoar
belagen/utbyggd. Utmed den vanstra sidan av vagen &r det ett dike och akermark.

Pa denna delstracka foreslas véagen flyttas mot vaster och erforderlig mark forvarvas/
inléses.

Da rivning av byggnader skulle krévas vid en utbyggnad enligt féreslagen typsektion,
foreslas att en avsmalning gors till ett korfalt (4,0 m).

Jamfoér vi med gamla vagen genom Vattersnas/Huskvarna &r trafiken dér hégre an vad
som kan forvantas har. Avsmalningen blir betydligt langre (ca 60 m) &n de timglas-
hallplatser som finns dér (ca 40 m langa).
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Bilaga 4

Synpunkter pa detaljplanen

Granna: detaljplan for bostader och ny
huvudgata pa del av Grdnna 8:4 m.fl.

Ricardo Gomes
Jonkopingsvagen,71
563-32 Granna

3:e September 2024



Synpunkter pa detaljplanen

* Jag som boriJonkopingsvagen 71 (Brf Vattervyn 2 ) vander framfor
allt mot att detaljplanen tillater bebyggelse i omrade F med
nockhojd upp till 154,7 m. Det kommer att vasentligt paverka var
utsikt mot Vattern och Visingso. Vid samradsmotet 2017 om den
forsta versionen av planen uppfattade de medlemmar som deltog
att det gavs ett lofte om att utsikten inte skulle komma att
forsamras med den nya detaljplanen. Ocksa det ska blir mer trafik
pa Jonkopingsvagen med flerfamiljshus pa omrade F.

* Ar Kommun serios med trafik problem genom centrala Granna
bygg man pa omrade F en "Chicane” som svanger, minskar fart
och undvika tungtrafik. Att bygga flerfamiljshus pa omrade F ar
inte losning till trafik.



Synpunkter pa detaljplanen

* Om projekt verkligen bekymmer om trafik problem genom Granna
da maste projekt bygg trafik svang typ "Chicane” med
busshallplats for att minska fart vid Jonkopingsvagen 71 och
Kraftstationsvagen busshallplats ( Omrade F). Dvs istallet av bygg
flerfamiljshus pa omrade F som ska belastar trafik genom
Jonkopingsvagen en svang pa omrade F ska minskar fart och
undvika tungtrafik genom centrala Granna.
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P omrade F bygg trafik svang typ “Chicane” med
busshallplats for att minska fart vid
Jonkdpingsvagen 71 och Kraftstationsvagen
busshallplats. Dvs istallet av bygg flerfamiljshus
pa omrade F som ska belastar trafik genom
Jonkopingsvagen, bygger man en svang pa
omrade F ska minskar fart och undvika
tungtrafik genom centrala Granna.

ax héjd +138,0



Ricardo Gomes
Jénkopingsvagen,71
563-32 Granna

Kraver for projekt &ndring

Vi som bor har kraver att Omrade
F med nockhojd upp till 154,7 ska
andras tillmax +143m och

Omrade markerad med 33 2 ska
anpassas for max +138m for att
inte forsamras vi som redan bor
har och redan betalar skatt till
kommun.



ax hojd +138,0

Max h&jd +143,0



Max hojd +143,0

Max héjd +138,0




Utsikt mot Vattern och Visingso som
forsvinner!

Synpunkter pa detaljplanen
.-.ﬁ.. _




P omrade F bygg trafik svang typ "Chicane” med
busshallplats for att minska fart vid
Jonkodpingsvagen 71 och Kraftstationsvagen
busshallplats. Dvs istéallet av bygg flerfamiljshus
pa omrade F som ska belastar trafik ggenom
Jonkopingsvagen, bygger man en svang pa
omrade F ska minskar fart och undvika
tungtrafik genom centrala Granna.

ax hojd +138,0

Alternativ 2:
Kraver for projekt andring




Stadsbyggnadskontoret
Vastra Storgatan 16

551 89 Jonkoping

Tel: 036-10 50 00
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