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§ 147 Dnr 2025KS408

Finansieringsplan for overforingsledningar mellan Hallingsjo och
Ravlanda

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till beslut i kommunfullmdktige

Kommunfullméktige godkédnner finansieringslosning som innebér att dverforingsledningarna
mellan Héllingsjo och Révlanda i sin helhet finansieras genom extern upplining i bolaget med
kommunal borgen 1 enlighet med alternativ 2 1 tjénsteskrivelsen och tillhérande bilaga.

Kommunfullméktige beslutar att uppdra 4t kommunstyrelsen att, for kommunens rékning,
utforma och inga avtal med Harryda Vatten och Avfall AB (HVAAB) i enlighet med den
finansieringsmodell som kommunfullméktige beslutar ska gilla for projektet.

Kommunfullméktige beslutar att uppdra at kommunstyrelsen att besluta om avtalets ndrmare
utformning, under forutséttning att avtalet i allt viasentligt 6verensstimmer med den av
kommunfullméktige beslutade finansieringsmodellen.

Avstar fran att delta
Peter Arvidsson (-) avstar fran att delta i beslutet.

Reservation

Thomas Gustafsson (S), Ulla-Karin Johansson (S), Berit Miillerstrom (S), Marie Strid (MP)
och Bjorn Mattsson (V) reserverar sig mot beslutet.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullméktige uppdrog den 11 december 2025 § 215, efter aktualitetsprovning av
kommunstyrelsens beslut den 2 maj 2017 § 126, at Harryda Vatten och Avfall AB (HVAAB)
att genomfora samforlaggning av planerad VA-overforingsledning med gang- och cykelvig
utmed Hallingsjovagen mellan Héllingsjo och Révlanda, samt dterkomma till
kommunfullmiktige med forslag till finansieringsplan for utbyggnaden senast i samband med
forvaltningens budgetunderlag for budget 2027.

Projekteringen av ging- och cykelvdg samt VA-dverforingsledning mellan Hillingsjo och
Révlanda har pagatt sedan 2017. VA-6verforingsledningar och gang- och cykelvig planeras
att anldggas utmed statlig vdg. Strdckningen av gang- och cykelvégen har anpassats utifran
tekniska och miljomassiga forutsiattningar och utmaningar.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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Med anledning av uppdraget redovisas fyra alternativa finansieringsmodeller. Styrelsen
(HVAAB) har beslutat om alternativ 1 och informerats om alternativ 2, som man stéllt sig
bakom och forvaltningen har tagit fram alternativ 3 och 4. Kommunfullmiktige har ddrmed
att ta stllning till val av finansieringsmodell for genomforandet. Alternativ 1 innebar att
investeringen delvis forfinansieras av skattekollektivet och delvis finansieras genom VA-
taxan. Alternativ 2 innebér att investeringen finansieras i sin helhet genom extern uppléning i
bolaget med kommunal borgen. Alternativ 3 innebdr att kommunen forfinansierar
investeringen genom utléning till bolaget, vilket dterbetalas i etapper med rénta. Alternativ 4
innebdér att kommunen finansierar investeringen genom ett aktiedgartillskott.

Alternativen skiljer sig framst at 1 hur den finansiella belastningen och risken fordelas mellan
kommunen och bolaget, samt i hur investeringen paverkar kommunens likviditet,
skuldsdttning och bolagets 14ngsiktiga ekonomi.

Efter en samlad bedomning anser forvaltningen, 1 samrdd med bolaget, att alternativ 2 ir det
mest fordelaktiga och genomforbara alternativet.

Gang- och cykelvigen finansieras genom skattekollektivet, i enlighet med kommunens
ordinarie finansieringsprinciper for denna typ av infrastrukturinvesteringar.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse 20 april 2026

Kommunstyrelsens beslut den 2 maj 2017 § 126

Kommunstyrelsens beslut den 19 november 2019 § 460

Kommunfullméktiges beslut den 11 december 2025 § 215

Styrelsebeslut frain HVAAB den 23 mars 2026 § 5

Alternativa finansieringslosningar samt ekonomisk analys for 6verforingsledningar
mellan Hallingsj6 och Rivlanda

e Presentation till kommunstyrelsen den 15 april 2026

Forslag till beslut pa sammantradet

Per Vorberg (M) foreslar med instimmande av Johannes Backlund (SD) att
kommunstyrelsen, i enlighet med forvaltningens forslag, foreslar att kommunfullméktige
godkénner finansieringslosning som innebdr att dverforingsledningarna mellan Héllingsjé och
Révlanda i sin helhet finansieras genom extern uppléning i bolaget med kommunal borgen i
enlighet med alternativ 2 i tjansteskrivelsen och tillhdrande bilaga. Vidare foreslar Per
Vorberg att kommunstyrelsen, i enlighet med forvaltningens forslag, foreslar att
kommunfullméktige beslutar att uppdra 4t kommunstyrelsen att, for kommunens rékning,
utforma och inga avtal med Harryda Vatten och Avfall AB (HVAAB) i enlighet med den
finansieringsmodell som kommunfullméktige beslutar ska gilla for projektet. Samt att
kommunfullmaktige beslutar att uppdra 4t kommunstyrelsen att besluta om avtalets nirmare

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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utformning, under forutsittning att avtalet i allt védsentligt dverensstimmer med den av
kommunfullméktige beslutade finansieringsmodellen.

Thomas Gustafsson (S) foreslar med instimmande av Marie Strid (MP) och Bjorn Mattsson
(V) att kommunstyrelsen foresldr att kommunfullméktige godkdnner finansieringslosning som
innebadr att 6verforingsledningarna mellan Hillingsjo och Rivlanda i sin helhet finansieras
genom ett aktiedgartillskott frain kommunen till bolaget, i enlighet med alternativ 4 i
tjansteskrivelsen och tillhdrande bilaga.

Ajournering
Sammantréddet ajourneras kl. 18:24-18:29.

Beslutsgang

Ordf6randen redovisar att han kommer stédlla Per Vorbergs forslag mot Thomas Gustafssons
forslag.

Kommunstyrelsen godkinner redovisad beslutsgéng.
Per Vorbergs och Thomas Gustafssons forslag

Ordforanden stéller forslagen mot varandra och finner att kommunstyrelsen bifaller Per
Vorbergs forslag.

Omrostning begérs. Kommunstyrelsen godkédnner foljande beslutsgéng:
Ja-rost for att bifalla Per Vorbergs forslag
Nej-rost for att bifalla Thomas Gustafssons forslag

Med 7 ja-roster, 5 nej-roster och 1 avstar bifaller kommunstyrelsen Per Vorbergs forslag. Hur
var och en rostade framgér av omrostningslista 1.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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VOTERINGSLISTA
Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2026-05-07

>

HARRYDA
KOMMUN

Voteringslista: § 147

Arende: Finansieringsplan for éverforingsledningar mellan Hillingsjo och Rivlanda,

2025KS408

Omrostningslista 1

Ledamot Ja Nej Avstar
Per Vorberg (M), ordférande X

Ulla-Karin Johansson (S), ledamot X

Peter Arvidsson (-), ledamot X
Gun Wagsjo (C), ledamot X

Berit Miillerstrom (S), ledamot X

Anders Halldén (L), ledamot X

Marie Strid (MP), ledamot X

Johannes Backlund (SD), ledamot X

Hékan Eriksson (KD), ledamot X

Bjorn Mattsson (V), ledamot X

Ulf Dermark (KP), erséttare X

Thomas Gustafsson (S), ersittare X

Kersti Lagergren (M), ersittare X

Resultat 7 5 1
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Sektorn for samhillsbyggnad - KOMMUN
Tayman Mahshid
Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
2026-04-20 2025KS408 360

Finansieringsmodell samt uppdrag till kommunstyrelsen
om att inga avtal for 6verforingsledningar mellan Hallingsjo
och Ravlanda

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens forslag till beslut i kommunfullmdiktige
Kommunfullmiktige godkédnner finansieringsldsning som innebér att
overforingsledningarna mellan Héllingsjo och Rdvlanda i sin helhet
finansieras genom extern upplaning i bolaget med kommunal borgen i
enlighet med alternativ 2 i tjansteskrivelsen och tillhérande bilaga.

Kommunfullméktige beslutar att uppdra at kommunstyrelsen att, for
kommunens rikning, utforma och inga avtal med Hérryda Vatten och Avfall
AB (HVAAB) i enlighet med den finansieringsmodell som
kommunfullmiktige beslutar ska gilla for projektet.

Kommunfullmédktige beslutar att uppdra &t kommunstyrelsen att besluta om
avtalets ndrmare utformning, under forutsittning att avtalet i allt vésentligt
overensstimmer med den av kommunfullméktige beslutade
finansieringsmodellen.

Sammanfattning av drendet

Kommunfullmiktige uppdrog den 11 december 2025 § 215, efter
aktualitetsprovning av kommunstyrelsens beslut den 2 maj 2017 § 126, 4t
Harryda Vatten och Avfall AB (HVAAB) att genomfora samforldggning av
planerad VA-dverforingsledning med ging- och cykelvig utmed
Hillingsjovagen mellan Haillingsjo och Rédvlanda, samt aterkomma till
kommunfullmiktige med forslag till finansieringsplan f6r utbyggnaden
senast i samband med forvaltningens budgetunderlag for budget 2027.

Projekteringen av gang- och cykelvdg samt VA-6verforingsledning mellan
Hillingsj6 och Révlanda har pdgatt sedan 2017. VA-overforingsledningar
och géng- och cykelvég planeras att anldggas utmed statlig vag.
Strickningen av gang- och cykelvigen har anpassats utifrén tekniska och
miljomassiga forutsédttningar och utmaningar.

Med anledning av uppdraget redovisas fyra alternativa
finansieringsmodeller. Styrelsen (HVAAB) har beslutat om alternativ 1 och
informerats om alternativ 2, som man stéllt sig bakom och forvaltningen har
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tagit fram alternativ 3 och 4. Kommunfullmédktige har dédrmed att ta
stéllning till val av finansieringsmodell for genomforandet.

Alternativ 1 innebér att investeringen delvis forfinansieras av
skattekollektivet och delvis finansieras genom VA-taxan. Alternativ 2
innebdr att investeringen finansieras i sin helhet genom extern upplaning i
bolaget med kommunal borgen. Alternativ 3 innebér att kommunen
forfinansierar investeringen genom utlining till bolaget, vilket dterbetalas i
etapper med rénta. Alternativ 4 innebér att kommunen finansierar
investeringen genom ett aktiedgartillskott.

Alternativen skiljer sig framst &t i hur den finansiella belastningen och
risken fordelas mellan kommunen och bolaget, samt 1 hur investeringen
paverkar kommunens likviditet, skuldsattning och bolagets 1angsiktiga
ekonomi.

Efter en samlad bedomning anser forvaltningen, i samrad med bolaget, att
alternativ 2 ar det mest fordelaktiga och genomforbara alternativet.

Gang- och cykelvigen finansieras genom skattekollektivet, i enlighet med
kommunens ordinarie finansieringsprinciper for denna typ av

infrastrukturinvesteringar.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 20 april 2026

Kommunstyrelsens beslut den 2 maj 2017 § 126
Kommunstyrelsens beslut den 19 november 2019 § 460
Kommunfullméktiges beslut den 11 december 2025 § 215
Styrelsebeslut frin HVAAB den 23 mars 2026 § 5
Alternativa finansieringslosningar samt ekonomisk analys for
overforingsledningar mellan Héllingsjo och Ravlanda

e Presentation till kommunstyrelsen den 15 april 2026

Arendet

Projekteringen av gang- och cykelvdg samt VA-6verforingsledning mellan
Haéllingsjé och Rivlanda paborjades 2017, efter kommunstyrelsens beslut
den 2 maj 2017 § 126 om samforldggning. Projekteringen av
overforingsledningar och gang- och cykelvig har hittills upparbetat cirka 7
miljoner kronor. I kommunstyrelsens beslut om verksamhetsplan 2021—
2023 avsattes medel for gdng- och cykelvigen med en investeringsbudget
pa 30 miljoner kronor.

Projekteringen var i huvudsak fardigstélld 2020, och under projekttiden
genomfordes justeringar utifran synpunkter fran Trafikverket och berérda
fastighetségare. Projektet fick dérefter startbesked av kommunstyrelsen den
19 november 2020 § 460 och har sedan dess drivits 1 dialog mellan
forvaltningen, Trafikverket och HVAAB.
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Ar 2021 verfordes VA-verksamheten till det kommunala bolaget Hirryda
Vatten och Avfall AB, och bedrivs ddrmed inte ldngre inom kommunens
forvaltning.

Ar 2022 avbsjde Bollebygds kommun samarbete kring VA-anslutning till
Révlanda. Mot denna bakgrund har HVAAB omprioriterat sina
investeringar och bedomer att utbyggnaden av dverforingsledningarna inte
ar nodvéndig inom 6verskadlig tid, samt att den ddrmed inte kan finansieras
via VA-kollektivet.

Mot bakgrund av att VA-verksamheten bedrivs 1 bolagsform bedomdes det
slutliga beslutet om investering i dverforingsledningen behdva fattas av
kommunfullmaiktige 1 egenskap av dgare till bolaget. For att projektet ska
kunna genomforas kriavs darfor ett nytt kommunalt stdllningstagande samt
ett tydligt direktiv till HVAAB kring huruvida det tidigare beslutet om
samforlaggning fortsatt ska gélla.

HVAAB inkom dérfor till kommunfullmiktiges sammantréde den 11
december 2025 med en hemstédllan om att aktualitetsprova
kommunstyrelsens beslut fran den 2 maj 2017 § 126.

Kommunfullméiktige beslutade den 11 december 2025 § 320 att uppdra at
HVAAB att genomfora samforldggning av planerad VA-6verforingsledning
med gang- och cykelvig utmed Héllingsjoviagen mellan Héllingsjo och
Révlanda, samt att dterkomma till kommunfullméktige med forslag till
finansieringsplan for utbyggnaden senast i samband med forvaltningens
budgetunderlag for budget 2027 (april/maj 2026).

Efter kommunfullméktiges beslut den 11 december 2025 har en ny
kostnadskalkyl tagits fram tillsammans med HVAAB. Projektet berdknas till
cirka 100 miljoner kronor vilket innebar 50 miljoner for
overforingsledningar och ca 50 miljoner for gang- och cykelvdg. For att
mojliggora genomforandet bedomer forvaltningen att investeringsbudgeten
behdver stiarkas med motsvarande belopp.

Dartill tillkommer cirka 20 miljoner kronor for anslutning av reningsverken
1 Héllingsjo och Révlanda, vilket inte ingér i1 de redovisade
finansieringsmodellerna.

Projektstatus och pdagdende arbete

VA-6verforingsledningar och gdng- och cykelvég planeras att anldggas
utmed statlig vig. Strickningen av gdng- och cykelvdgen har anpassats
utifran tekniska och miljomaéssiga forutsittningar och utmaningar. De
projekterade handlingarna har skickats till Trafikverket, som &r vighallare
for Haéllingsjovégen, for att ge myndigheten mdjlighet att [dmna synpunkter
pa den foreslagna utformningen. Trafikverket avgor dven om atgédrderna pa
vigen medfor krav pd att en vigplan ska tas fram samt om byggstart kan ske
innan all mark har 16sts in.
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For nérvarande pagar fortsatt dialog med Trafikverket om genomforande av
samforldggningen av gang- och cykelvdg och dverforingsledning. Samtidigt
pagér fortsatt projektering i samverkan mellan forvaltningen och HVAAB.

Finansieringsplan

Enligt huvudregeln om sjilvkostnadsprincipen i lag (2006:412) om
allménna vattentjénster ska VA-kollektivet finansiera VA-verksamheten.
Avgifterna far dock endast ticka nddvéndiga kostnader. I vissa fall kan dven
skattekollektivet bidra, exempelvis nér det giller investeringar i
overforingsledningar.

Med anledning av uppdraget redovisas fyra alternativa
finansieringsmodeller for beslut av kommunfullméktige. Bolagets styrelse
har beslutat om alternativ 1 vid styrelsesammantriddet den 23 mars 2026 § 5.
Vid sammantrédet den 13 april 2026 informerades styrelsen om alternativ 2
och styrelsen stillde sig bakom forslaget. Darutover har ytterligare tva
alternativ 3 och 4 tagits fram av forvaltningen. Kommunfullméktige har att
ta stillning till vilket av alternativen som ska genomforas.

Alternativ 1

Investeringen finansieras genom en kombination av kommunal
forfinansiering och finansiering via VA-kollektivet. Skattekollektivet star
initialt for en del av investeringskostnaden genom utlaning utan réinta,
medan resterande del finansieras genom successiv uppbyggnad av medel via
hojd VA-taxa. Modellen innebér att kommunen initialt bér en betydande
finansiell belastning och att bolaget i ett senare skede dvertar anldggningen.

Alternativ 2

Investeringen finansieras i sin helhet genom extern upplaning i bolaget med
kommunal borgen. Uppléningen sker successivt i takt med projektets
genomforande. Bolaget ansvarar for samtliga kostnader kopplade till 14net,
inklusive rdnta och aterbetalning. Modellen innebér att investeringen
genomfors etappvis och att kostnaderna uppstér successivt i takt med att
anldggningen tas i drift.

Den foreslagna finansieringsplanen innebér ingen sérskild projektspecifik
justering av VA-taxan fran 2027. De 6kade kapital- och driftkostnaderna till
foljd av investeringen ska hanteras inom ramen for bolagets ordinarie
flerarsplanering och taxeprocess, i enlighet med sjdlvkostnadsprincipen

Alternativ 3

Kommunen forfinansierar investeringen genom utlaning till bolaget. Lanet
16per med rénta och dterbetalas i etapper i takt med att olika delar av
anldggningen fardigstélls och tas 1 drift. Modellen innebér en tydlig
ansvarsfordelning mellan kommunen och bolaget, men medfor samtidigt en
finansiell belastning for bada parter under dterbetalningstiden.
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Alternativ 4

Investeringen finansieras genom ett aktiedgartillskott frin kommunen till
bolaget. Medlen tillfors innan genomférandet och anvinds direkt for att
finansiera projektet. Anldggningen redovisas som tillgang 1 bolaget.
Modellen innebiér att bolaget inte behdver ta upp 14n, men att kommunen
stér for hela finansieringen.

Ekonomiska konsekvenser

Samtliga alternativ medfor 6kade kostnader i form av kapitalkostnader, drift
och underhall nér anldggningen tas 1 drift.

Alternativ 1 innebér att kommunen initialt belastas med en betydande
likviditetspaverkan genom forfinansiering, samtidigt som bolaget pé sikt
belastas genom finansiering via VA-taxan.

Alternativ 2 innebdr att investeringen inte direkt belastar kommunens
likviditet, men att kommunen tar pd sig en finansiell risk genom att stélla
kommunal borgen. Bolaget belastas av riante- och avskrivningskostnader
over tid.

Alternativ 3 innebér att kommunen belastas genom utlaning, men erhaller
samtidigt ridnteintékter. Bolaget belastas av aterbetalning och
rantekostnader, vilket paverkar ekonomin dver tid.

Alternativ 4 innebér att kommunen fullt ut finansierar investeringen, vilket
paverkar kommunens likviditet och soliditet negativt. Bolaget belastas inte
av lanekostnader men péverkas genom drift- och underhallskostnader.

De huvudsakliga riskerna i alternativen ér kopplade till kommunens
likviditet (alternativ 1, 3 och 4) samt till den kommunala borgen och darmed
okade finansiella ataganden (alternativ 2). Val av modell paverkar dven
kommunens langsiktiga ekonomiska handlingsutrymme.

Oavsett finansieringsmodell uppstar arliga kostnader for drift, underhéll,
avskrivningar och rintor nér anldggningen tas i drift.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningen bedomer att samtliga alternativ forutom alternativ 1 vore
rimliga och genomforbara. Dessa modeller minimerar risken for otillborligt
statsstod och “byggmastarsmitta”. Forvaltningen ser &ven komplikationer
med alternativ 1, bland annat avseende frigorande av ledningarna och den
efterfoljande dverforingen fran skattekollektivet till VA-kollektivets
balansridkning enligt jordabalkens regler om tillbehor till fast egendom.

Forvaltningen bedomer att alternativ 2 beddms sérskilt fordelaktigt da det
mojliggdr ett etappvis genomforande, begriansar den initiala paverkan pa
kommunens likviditet samt innebér en tydlig ansvarsfordelning dar bolaget
bar investeringskostnaden over tid. Modellen innebar samtidigt en hanterbar
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risk genom kommunal borgen och ger flexibilitet i genomforandet i takt
med att behov och ekonomiska forutséttningar utvecklas.

Mot bakgrund av detta bedomer forvaltningen, i samrad med bolaget, att
alternativ 2 ar det mest fordelaktiga och genomforbara alternativet.

Pia Alhéll Martin Obo
Kommundirektor Samhéllsbyggnadschef
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SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA
Kommunstyrelsen \ KOMMUN

-

Sammantradesdatum
2017-05-02

§ 126 Dnr 2016KS641

Overféringsledningar fér dricksvatten och spillvatten mellan Hillingsjo
och Ravlanda.

Avloppsreningsverket i Hillingsjo har natt den dimensionerande kapacitet och kan inte ta
emot mer spillvatten frén Héllingsjo samhille. Hillingsjo vattentdkt har en begransad
kapacitet som saknar reservmdjlighet. En forprojektering har paborjats avseende
overforingsledningar for vatten och avlopp (VA) mellan Héllingsjo och Rivlanda for att
undersoka tekniska forutséttningar, kostnader, paverkan pd miljo och fastigheter. |
forprojektering ingar dven att utreda mojligheten att samordna anldggandet av VA-ledningar
med en gang- och cykelbana mellan Héllingsjé och Rdvlanda. Sektorn har utrett tva forslag pa
ledningsdragningar mellan Héllingsj6 och Révlanda, dér bdda alternativen har undersokts och
resulterat 1 tre alternativa forslag.

Sektorn anser att anliggandet av dverforingsledningar for dricksvatten och spillvatten mellan
Hillingsjo och Révlanda bor samordnas med en byggnation av gdng- och cykelbana mellan
orterna.

Fréan sektorn for samhillsbyggnad foreligger skrivelse daterad den 22 mars 2017.

Beslut

Kommunstyrelsen uppdrar &t forvaltningen att projektera for en samforliggning av gdng- och
cykelbana med VA-overforingsledningar mellan Héllingsjo och Révlanda kyrka enligt
foreliggande forslag alternativ 3.

Kommunstyrelsen noterar att finansiering ska ske i samband med antagande av budget/plan
2018-2022.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande

Sida 132 av 210

Sida 1(1)



SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA

Kommunstyrelsen \ KOMMUN

Sammantradesdatum
2020-11-19

§ 460 Dnr 2020KS602

Begadran om startbesked for gang- och cykelbana mellan Hallingsjo och
Ravlanda

Kommunstyrelsen beslutade den 2 maj 2017 § 126, att uppdra 4t forvaltningen att projektera
for en samforlaggning av gdng- och cykelbana med VA-6verforingsledningar mellan
Hallingsj6 och Ravlanda kyrka. Finansiering av projektet skulle enligt beslutet ske i samband
med antagande av budget/plan 2018-2022.

I samband med beslut om verksamhetsplan och budget, den 7 november 2019 § 308,
beslutade kommunstyrelsen att vissa investeringsprojekt ska beviljas startbesked av
kommunstyrelsen innan de kan genomforas. Investeringen for Gdng- och cykelbana mellan
Hallingsj6 och Ravlanda pekades ut som ett sddant projekt.

Projekteringen bdrjar nu ndrma sig slutet och kontakt med Trafikverket har tagits for att
sdkerstélla deras samtycke till utformning av gang- och cykelbanan. Kommunens ambition &r
att radighet 6ver marken som behovs till byggnationen ska ske genom markférhandlingar med
fastighetsdgarna, istillet for att soka vigplan for strackan.

Startbeskedet avser markforhandlingar med fastighetsdgare, upphandling av entreprendr for
projekterade handlingar och byggnation av den 4,5 km langa ging- och cykelbanan mellan
Haéllingsjo och Ravlanda. Upphandling och entreprenad kommer ske 1 samarbete med VA-
verksamheten och forldggandet av dverforingsledningar for spill- och dricksvatten mellan
orterna. Forvaltningen har for avsikt att ha en extra avstimning i kommunstyrelsen efter att
markforhandlingarna dr genomforda och innan upphandlingen ldggs ut for anbud.

Fran sektorn for samhaéllsbyggnad foreligger skrivelse daterad den 8 oktober 2020.

Beslut
Kommunstyrelsen beviljar startbesked for gang- och cykelbanan mellan Héllingsjé och

Révlanda i samentreprenad med VA-overforingsledningar mellan Héllingsjo och Rivlanda
kyrka.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum

2025-12-11

§ 215 Dnr 2025KS408

Aktualitetspréovning av beslut om gang- och cykelbana och VA-
ledningar Hallingsjo—Ravlanda

Beslut

Kommunfullmdktiges beslut i enlighet med kommunstyrelsens forslag
Kommunfullméktige beslutar att, efter aktualitetsprovning av kommunstyrelsens beslut den 2
maj 2017, uppdra &t Harryda Vatten och Avfall AB att:

e genomfora samforldggning av planerad VA-overforingsledning med gang- och
cykelvdg utmed Hillingsjovidgen mellan Héllingsjo och Révlanda, samt

e aterkomma till kommunfullméktige med forslag till finansieringsplan for utbyggnaden
senast i samband med forvaltningens budgetunderlag for budget 2027, det vill sdga i
april/maj 2026.

Reservationer

Per Olov Risman (SD), Peter Arvidsson (SD) och Patrik Stromstén (SD) reserverar sig mot
beslutet.

Sammanfattning av arendet

Harryda Vatten och Avfall AB (HVAAB) har inkommit med en hemstéllan om att
aktualitetsprova kommunstyrelsens beslut frdn den 2 maj 2017 géillande projektering {for
samforlaggning av gang- och cykelbana med VA-6verforingsledningar mellan Hillingsjé och
Rivlanda. Arendet foranleds av att HVAAB:s styrelse den 2 december 2024 uppdrog 4t VD
att begira stillningstagande fran kommunfullméktige. Hemstillan framstilldes den 30 april
2025 i en skrivelse frain HVAAB.

Projekteringen av gang- och cykelvdg samt VA-dverforingsledning mellan Héllingsjo och
Révlanda péborjades 2017 och var i huvudsak fardigstilld 2020. Under projekttiden har
justeringar genomf0rts utifrdn synpunkter fran Trafikverket och berdrda fastighetségare.
Projektet har tidigare fétt startbesked av kommunstyrelsen den 19 november 2020 § 460 och
har sedan dess drivits i dialog mellan forvaltningen, Trafikverket och HVAAB.

Efter att Bollebygds kommun 2022 avbojt samarbete kring VA-anslutning till Rdvlanda har
HVAAB omprioriterat sina investeringar. Bolaget bedomer att utbyggnaden av
overforingsledningarna inte dr nddvéndig pa overskadlig tid och ddrmed inte kan finansieras
via VA-kollektivet.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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K fullmikti : ' KOMMUN
ommunfullméiktige @, U

Sammantradesdatum
2025-12-11

For att projektet ska kunna genomforas krévs ett nytt kommunalt stidllningstagande och
direktiv till Harryda Vatten och Avfall AB. Kommunstyrelsen behover darfor bereda fragan
om huruvida tidigare beslut om samforldggning ska aktualiseras, om projektet ska genomforas
utan VA-ledningar eller om det ska avbrytas. Eftersom VA-verksamheten sedan 2021 bedrivs
inom det kommunala bolaget och inte langre inom forvaltningen, beddms det slutliga beslutet
behova fattas av kommunfullmiktige i egenskap av dgare till bolaget.

Mot denna bakgrund krivs ett nytt stidllningstagande fran kommunen i egenskap av dgare till
HVAAB. Forvaltningen har redovisat flera mdojliga vigar framat och bedomer att den mest
dndamalsenliga 16sningen &r att genomfora samforlaggning av VA-overforingsledningen och
ging- och cykelvigen utmed Hillingsjovdgen mellan Héllingsj6 och Révlanda. Forvaltningen
foreslar darfor att HVAAB ges i uppdrag att genomfora projektet samt aterkomma till
kommunfullmiktige med forslag till finansieringsplan.

Beslutsunderlag

e Kommunstyrelsens beslut 20 november 2025 § 320

e Tjinsteskrivelse den 30 september 2025

e Alternativa viagar framéit gillande géng- och cykelvdg samt dverforingsledning
Hallingsjo-Révlanda

e Styrelseprotokoll 9, § 4 D, 2024-12-02 HVAAB

e Skrivelse fran Harryda Vatten och Avfall AB- Aktualisera KS beslut 2017 avseende
overforingsledningar Hallingsj6- Révlanda, daterad 30 april 2025

e Inkommen skrivelse till politiker om géng- och cykelbana i Héllingsjo- Rédvlanda

e Kommunstyrelsens beslut den 2 maj 2017 § 126

e Folkbokforda Héllingsjo

Forslag till beslut pa sammantradet

Evalotta Liljenzin (M) foreslédr med instimmande av Patrik Linde (S), Martin Tengfjord (SP),
Maria Kornevik Jakobsson (C), Per Vorberg (M), Hékan Eriksson (KD) och Bjérn Mattsson
(V) att kommunfullméktige bifaller kommunstyrelsens forslag.

Patrik Stromstén (SD) foreslér att kommunfullmiktige bifaller kommunstyrelsens forslag med
andringen att foljande orden stryks: "samf{orldggning av Planerad va-6verforingsledning
med", samt med foljande tillagg efter forsta punkten: "Hénsyn tas till lokala geografiska
forutséttningar, for att halla kostnad ldgre, samt ge utformning en funktionell och vacker
utformning samt,".

Beslutsgang
Kommunstyrelsens forslag och avslag

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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Kommunfullmiktige KOMMUN

Sammantradesdatum
2025-12-11

Ordforanden stéller forslagen mot varandra och finner att kommunfullmiktige bifaller
kommunstyrelsens forslag.

Patrik Stromsténs dndringsforslag och avslag
Ordforanden stéller forslagen mot varandra och finner att kommunfullmiktige avslar
andringsforslaget.

Patrik Stromsténs tilliggsforslag och avslag
Ordforanden stéller forslagen mot varandra och finner att kommunfullméiktige avslar
tilldggsforslaget.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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Vatten och Avfall AB

Protokoll styrelsemote 2 2026-03-23

Plats: Metallvagen 7A, Molnlycke

Tid: kl. 13:00 — 16:00

Deltagare:

Bengt Johansson, ordforande
Roland Jonsson, vice ordforande
Hakan Soderstrom, ledamot
Erik Holm, ledamot

Berit Mullerstrom, ledamot

Birgitta Eriksson, ledamot

Franvarande:

Anders Halldén, ledamot

Ovriga (ej beslutande):
Jessica Stenhoff, VD

David Sparredal, sekreterare
Eliza Farmand

Anders Lorentzon
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|

HARRYDA

VATTEN OCH AVFALL

Protokoll styrelsemote 2 2026-03-23

§2

§3

§ 4

Motets oppnande samt faststallande av dagordning
Sammantradet oppnas av styrelsens ordforande Bengt Johansson och

foreliggande dagordning faststalldes.

Justering
Styrelsen beslutar
att utse David Sparredal till protokollforare.

att utse Hakan Soderstrom att justera dagens protokoll.
Foregaende protokoll

Styrelsen beslutar att ligga foregaende protokoll, méte 2026-02-02 till

handlingarna.

Beslut: Faststillande av Arsredovisning 2025

Styrelsen beslutar att faststilla arsredovisning for verksamhetsaret 2025 enligt

foreliggande forslag.

Arsredovisning signeras digitalt.

Sida 138 av 210
Styrelseprotokoll 2 2026-03-23 HVAAB

(Signerat, SHA-256 05306 FEB5559B349BA9AC6BEFDFOBSE87605A27EE3985C44B102E7333C80FC11)

Sida2av7



2025-03-23

§5

§6

§7

!

HARRYDA
VATTEN OCH AVFALL

Beslut: Finansieringsplan OFL Hallingsjo-Ravlanda

Styrelsen behandlade det av VD framlagda forslaget.

Styrelsen beslutar att

- godkanna finansieringsplanen for overforingsledningarna Hallingsjo—Ravlanda
under forutsattning att HVAAB betalar till Harryda kommun i takt med att
ledningarna tas i drift.

- foresla att kommunfullmaktige tar i beaktan en justering av VA taxan fran och
med 2027 om 2,8 procent for att sakerstalla detta projekts finansiering i
enlighet med sjalvkostnadsprincipen och fonderar medel for att nyttja nar
ledningarna tas i drift och betalning ska genomforas.

- uppdrar at VD att 6verlimna finansieringsplanen till forvaltningen for
beredning av arendet till kommunfullmaktige och darefter uppratta ett formellt
avtal med Harryda kommun om finansieringen av projektet.

Beslut: Avfallshamtning 2027
Beslutspunkt utgar-.

Styrelsen uppdrar at VD att utreda mojligheter med hjalp av extern juridisk
kompetens for fortsatt tilldelning eller upphandling for att eliminera risken for
utebliven sophamtning fran och med januari 2027.

Beslut: Harryda kommuns delagarskap i Renova AB

Styrelsen uppdrar at VD att ta fram en tjansteskrivelse till Hirryda kommun
som klargor kommunens nuvarande agarroll i Renova AB och de konsekvenser
detta medfor for HVAAB:s verksamhet. Tjansteskrivelsen ska dven innehalla en
strukturerad analys samt rekommendationer infor det kommande
stallningstagandet om agarskapet.
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HARRYDA
VATTEN OCH AVFALL

§8 VD-rapport

A. Information Avfall, Eliza Farmand fordrog om,
- Uppfoljning FNI
- Information avseende avfallsplanen aktualitetsprovats
- Brata AVC ny upphandling och avtalsperiod
- Upphandling FNI flerfamiljshus

Styrelsen noterar informationen.

B. Information VA, Anders Lorentzon foredrog om projekten.
- Bockon
- Solsten 1:98 (Atlet)
- Ishall Assmundstorp

Styrelsen noterar informationen.

C. Information, PEAB

Styrelsen noterar informationen.

D. Personal

Styrelsen noterar informationen.

E. KF-information 26: mars
Styrelsen noterar informationen.
F. Vattenstamma 2026

Styrelsen noterar informationen.

G. Likviditet och skuldforvaltning

Styrelsen noterar informationen.
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§ 8 forts.

§9

§10

HARRYDA
VATTEN OCH AVFALL

H. Ekonomi, Internkontroll, Skattekonto och Checkrakning
Styrelsen noterar informationen.
I.  Fodringar

Styrelsen noterar informationen.

Aterrapportering firmateckning och beslut

Inget att rapportera.

Styrelsesammantraden 2026

13 april 13:00-16:30, bolagsstimma och styrelsemote

25 maj 10:00-16:00, studiebesok GRYAAB och styrelsemdéte
15 juni 13:00-16:30

24 augusti  13:00-16:30

2| september |3:00-16:30

|9 oktober  09:00-16:30, Strategidag

23 november [3:00-16:30

14 december 13:00-16:30

Presidiemoten 2026

I'l maj 10:00-12:00
I juni 10:00-12:00
10 augusti  10:00-12:00
7 september 10:00-12:00
5 oktober 10:00-12:00
9 november 10:00-12:00
| december 10:00-12:00
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HARRYDA
VATTEN OCH AVFALL

§ 11 Ovriga fragor

Inga 6vriga fragor.

§ 12 Avslutning
Ordforande forklarar motet avslutat.
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Signering
Foljande parter har signerat detta dokument

Namn: David Sparredal

Datum: 2026-03-24 15:56

Signerat kryptografiskt SHA-256 hashvarde:
05306FEB5559B349BA9AC6BEFDFOBSE87605A27EE3985C44B102E7333C80FC11

Namn: BENGT JOHANSSON

Datum: 2026-03-24 16:16

Signerat kryptografiskt SHA-256 hashvarde:
05306FEB5559B349BA9AC6BEFDFOB8SE87605A27EE3985C44B102E7333C80FC11

Namn: Tor Hakan Soderstrom

Datum: 2026-03-25 21:12

Signerat kryptografiskt SHA-256 hashvarde:
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IS\Iekti)r& for samhéllsbyggnad HARRYDA
ejat Mousa \ ’ K M M N
OMMU

Datum Dnr

2026-04-23 2025KS408 360

Olika alternativa finansieringslosningar samt ekonomisk analys
for overforingsledningar mellan Hallingsjo och Ravlanda

Finansieringsmodeller

Enligt huvudregeln om sjélvkostnadsprincipen i lag (2006:412) om
allménna vattentjinster ska VA-verksamheten finansieras av VA-
kollektivet. Avgifterna far dock endast ticka nddvéandiga kostnader. I vissa
fall kan dven skattekollektivet bidra, exempelvis vid investeringar i
overforingsledningar.

En kostnadskalkyl har tagits fram i samverkan mellan forvaltningen och
HVAAB. Den fortsatta projekteringen och byggnationen berdknas till totalt
cirka 100 miljoner kronor, varav cirka 50 miljoner kronor avser
overforingsledningar och cirka 50 miljoner kronor avser gdng- och
cykelviagen. Mot bakgrund av detta ser alltsd forvaltningen att en
sammantagen forstarkning av investeringsbudgeten med 100 miljoner
kronor kravs for att mojliggéra genomforandet av gdng- och cykelvigen i
samforldggning med overforingsledningarna.

Till ovan nimnda uppskattade investering om cirka 100 miljoner kronor
tillkommer ytterligare investeringar om cirka 20 miljoner kronor. Dessa
medel bedoms behdvas for att ansluta respektive reningsverk i Hallingsjo
och Révlanda via nya ledningar till 6verféringsledningen. De tillkommande
investeringarna om cirka 20 miljoner kronor omfattas dock inte av ndgon av
de alternativa finansieringsmodeller som beskrivs i forevarande
tjénsteskrivelse.

Utifrén dessa forutsdttningar redovisas nedan fyra alternativa
finansieringsmodeller.

Alternativ 1

Den modell som bolagets styrelse fattade beslut om den 23 mars 2026
innebdr att skattekollektivet forfinansierar 6verforingsledningen genom ett
lan motsvarande hilften av de totala kostnaderna, det vill sdga 25 miljoner
kronor. Lénet foreslas tas upp frd&n kommunen och kunna utbetalas i takt
med att ledningarna fardigstélls. Lanet foreslds 16pa utan rinta.
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Upplédgget innebdr att skattekollektivet initialt ansvarar for upphandling och
byggnation av ledningarna, som sedan efter fardigstdllande Gverlats till VA-
kollektivet. Under byggtiden redovisas ledningarna i skattekollektivets

balansrikning, for att efter 6verldtelsen flyttas till HVAAB:s balansrékning.

For den aterstdende delen av kostnaden, alltsa ytterligare 25 miljoner
kronor, foresldr HVAAB finansiering via ett dveruttag fran nuvarande VA-
kollektiv. Detta ska ske genom en hdjning av VA-taxan med 2,8 procent
frdn och med 2027, for att bygga upp en sérskild finansieringsfond.

For att initialt begrdnsa kostnaderna for VA-kollektivet och samtidigt
utnyttja kapaciteten 1 Héllingsj6 reningsverk fullt ut avgrinsas projektet 1
detta skede till ledningsforlaggning inom géng- och cykelvégen.
Investeringar i ledningar mellan géng- och cykelviagen och reningsverket
skjuts ddrmed pa framtiden, vilket innebdr att ytterligare cirka 20 miljoner
kronor senareldggs. Denna uppskattade framtida investering omfattas inte av
foreliggande tjansteskrivelse, men behover framgent finansieras av VA-
kollektivet for att 6verforingsledningen och de initiala investeringarna ska
kunna nyttjas fullt ut.

Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen

I detta alternativ finansierar kommunen hela investeringsutgiften om totalt
100 miljoner kronor fram till dess att anldggningen tas i bruk. Det innebar i
praktiken ett rantefritt 1an, vilket leder till minskade rénteintdkter till foljd
av forsdmrad likviditet. Under vissa perioder kan kommunen dven behdva
extern upplaning for att hantera andra investeringsbehov, vilket kan medfora
rantekostnader.

Vidare innebir modellen att kommunen initialt dger anldggningen fram till
dess att den 6verfors till bolaget, vilket kan ge upphov till administrativa
och juridiska utmaningar. Nar anldggningen tas i drift uppstar 6kade
kostnader 1 form av avskrivningar, rantekostnader och underhall.

HVAAB

For bolaget innebér uppliagget en forbéttrad likviditet och en l1ag
finansieringskostnad i ett tidigt skede, eftersom finansieringen sker genom
ett rantefritt 14n fran kommunen. Detta minskar behovet av extern uppléning
initialt.

Samtidigt 6kar bolagets skuldséttning nér anldggningen 6verfors och tas upp
i balansrdkningen. Finansiering via VA-taxan skapar stabila intdkter men
innebér ocksd 6kade kostnader for brukarna. Dértill kvarstér framtida
investeringsbehov for att fardigstélla hela systemet. Sammantaget ger
modellen kortsiktiga finansiella fordelar men innebér 1angsiktiga
ekonomiska dtaganden och risker.

Sida 145 av 210



3(6)

Alternativ 2

Styrelsen informerades den 13 april 2026 om ytterligare en modell och har
darefter stillt sig bakom denna. Modellen innebér att investeringen
motsvarande cirka 50 miljoner kronor, finansieras fullt ut genom extern
uppléning i HVAAB med kommunal borgen. Upplaningen sker etappvis i
takt med projektets genomforande och kassaflodesbehov. Bolaget ansvarar
sjalv for samtliga kostnader kopplade till lanen, inklusive rantor och
aterbetalning.

Projektet genomfors etappvis enligt foljande:

e Etapp I: Dricksvattenledning om cirka 4,6 km inklusive
tryckstegring, vilken mdjliggér redundans for
dricksvattenforsorjningen mellan Hallingsjé och Révlanda.

e Etapp 2: Spillvattenledning om cirka 2,4 km i norddstra delen
(Ravlanda).

e Etapp 3: Spillvattenledning om cirka 2,2 km i sydvéstra delen
(Héllingsjo) mot Révlanda.

Ledningarna tas 1 drift etappvis 1 takt med fardigstillande.

Négon sdrskild hojning av VA-taxan planeras inte, utan de 6kade
kostnaderna hanteras inom den ordinarie taxeprocessen och
flerdrsplaneringen enligt sjdlvkostnadsprincipen. Investeringen beddoms
samtidigt bidra till 6kad driftsdkerhet i vattenforsorjningen samt mdjliggora
viss framtida anslutning av fastigheter ldngs strackan. For att fullt ut ansluta
Hallingsjo samhélle till spillvatten kravs ytterligare framtida investeringar
om cirka 20 miljoner kronor i dagens penningvérde, vilka inte omfattas av
denna finansieringsplan.

Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen
For kommunen innebir det att investeringen inte belastar skattekollektivet

direkt, eftersom den finansieras av bolaget genom extern upplaning.
Déremot tar kommunen pa sig en finansiell risk genom att stélla ut
kommunal borgen for lanet. Detta kan paverka kommunens totala
skuldsdttning och ekonomiska handlingsutrymme.

HVAAB

Projektet genomfors i tre etapper och tas successivt i drift, vilket innebér att
kostnaderna okar stegvis over tid. Vid full utbyggnad beréknas de arliga
kostnaderna uppga till cirka 3,2 miljoner kronor, fordelat pa avskrivningar,
rantekostnader och drift. Investeringen medfor en 6kad skuldséttning for
bolaget, men denna bedéms som hanterbar inom ramen for kommunal
borgen och bolagets ldngsiktiga ekonomiska planering.
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Alternativ 3

I denna modell innebér det att HVAAB beviljas 1&n om 50 miljoner kronor
till en arlig rdnta om 3 procent. Lanet far disponeras i samband med att
byggnation av samforlagd GC-bana och dverforingsledningar pabdrjas.

Overforingsledningarna foreslas forfinansieras genom skattekollektivet.
HVAAB aterbetalar investeringen till kommunen i tre steg enligt foljande:

o Efter fardigstdllandet av dricksvattenledningen betalar VA-
kollektivet 50 procent av den totala investeringen for
ledningsarbetena

e Nir spillvattenledningen ndrmast Ravlanda tas i drift betalar VA-
kollektivet ytterligare 25 procent av investeringen

e Nir resterande del av spillvattenledningen tas i drift betalar VA-
kollektivet de sista 25 procent av investeringen

For att initialt begrdnsa kostnaderna for VA-kollektivet och samtidigt
utnyttja kapaciteten 1 Héllingsjo reningsverk fullt ut avgrénsas projektet 1
detta skede till att omfatta ledningsforldggning i gang- och cykelvégen.
Investering i ledningar mellan gang- och cykelvigen och reningsverken
skjuts ddrmed pa framtiden, vilket innebar att ytterligare cirka 20 miljoner
kronor senareldggs. Denna uppskattade ytterligare investering omfattas inte
av forevarande tjansteskrivelse men behover framgent béras av
VA-kollektivet for att 6verforingsledningen och de nu initialt tagna
investeringarna skall kunna nyttjas fullt ut.

Ekonomiska konsekvenser

Detta alternativ innebdr i stort sett samma likviditetspdverkan som alternativ
1, men med skillnaden att kommunen erhaller rénteintdkter pa utlanade
medel. Lanet skulle i denna modell uppga till maximalt 50 miljoner kronor.
Vidare innebar modellen att kommunen respektive bolaget dger sina
respektive delar av anldggningen fran borjan, vilket skapar en tydligare
ansvarsfordelning och minskar risken f6r administrativa och juridiska
oklarheter. Nér anldggningen tas i drift uppstar, liksom i alternativ 1, dkade
kostnader 1 form av avskrivningar, rantekostnader och underhéll.

HVAAB
For HVAAB innebir modellen att bolaget finansierar sin del genom lan frén

kommunen med rédnta. Detta medfor en nagot hogre finansieringskostnad
jamfort med alternativ 1.

Alternativ 4

Forvaltningen vill dven lyfta fram en ytterligare mojlig modell f6r
finansiering av dverforingsledningen. I denna modell skulle
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skattekollektivet inte bara forfinansiera utan fullt ut sta for finansieringen av
utbyggnaden. Det skulle enklast kunna ske genom att HVAAB erhaller ett
aktiedgartillskott om 50 miljoner kronor.

Rimligen bor tillskottet ges bolaget innan upphandlingen av
ledningsarbetena, sa att HVAAB dérefter kan handla upp och, med de
tillskjutna medlen, finansiera projektet. Ledningarna skulle sedan redovisas
som anldggningstillgdngar i bolagets balansrdkning. Aktiedgartillskottet bor
tydligt avgrinsas och 6ronmaérkas for fardigstillande av den aktuella
overforingsledningen.

Ekonomiska konsekvenser

Férvaltningen

I detta alternativ finansierar kommunen hela eller delar av investeringen
genom ett villkorat dgartillskott. Detta paverkar kommunens likviditet och
soliditet negativt och innebér samtidigt att ranteintikter uteblir jAim{ort med
lanefinansiering.

Nar anldggningen tas i drift uppstér, i1 likhet med 6vriga alternativ, 6kade
kostnader i form av avskrivningar, rantekostnader och underhall.

HVAAB

For HVAAB innebdr modellen att investeringen kan genomforas utan extern
upplaning. Anldggningen kan ddrmed tas upp som tillging som
anldggningstillgangar och fullfolja projektet direkt samtidigt som soliditeten
starks, eftersom finansieringen sker utan 6kad skuldséttning. Detta forbattrar
bolagets finansiella stéllning.

Arliga ekonomiska effekter av samtliga alternativ

Nar anldggningen vl ar i drift blir drift- och underhallskostnaderna i princip
lika oavsett vilket finansieringsalternativ som anvands. Skillnader mellan
alternativen ligger ddremot i hur investeringen finansieras och hur det
paverkar ekonomin. Skillnader mellan alternativen uppstér framforallt i
finansieringskostnader samt i paverkan pa kommunens och bolagets
finansiella stéllning, sdsom likviditet, skuldséttning och soliditet.

I alternativ 1 och 3 har HVAAB kapitalkostnader eftersom bolaget
finansierar hela eller delar av investeringen med lén, vilket innebér
rantekostnader. I alternativ 2 har HVAAB kapitalkostnader eftersom
bolagets lan hos Kommuninvest dr férenat med rénta. I alternativ 4
finansieras investeringen direkt av kommunen som ett dgartillskott, vilket
innebédr att HVAAB inte har nagra kapitalkostnader.

Forvaltningen

Gang- och cykelvidgen belastar kommunens driftbudget. Kapitalkostnaden,
baserad péa en genomsnittlig avskrivningstid om 50 ar, berdknas uppga till
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cirka 1,0 miljoner kronor per ar. Dirtill tillkommer en kostnad for
internrdnta, for ndrvarande 2 procent, vilket motsvarar cirka 1,0 miljoner
kronor under det forsta aret.

For drift av gang- och cykelvigen berdknas anliggningen medfora en
kostnadsokning om cirka 0,3 miljoner kronor per &r. Sammantaget belastar
avskrivningskostnader, internrdnta och driftkostnader kommunens
driftbudget arligen.

HVAAB

Kapitalkostnaden for 6verforingsledningarna, inklusive tillhérande
anldggningar, berdknas — med en genomsnittlig avskrivningstid om 50 &r —
uppga till cirka 1,0 miljoner kronor per ar. Dartill tillkommer vid
lanealternativen (1 och 3 ovan) en kostnad for utldningsridnta om 3 procent,
vilket motsvarar cirka 1,5 miljoner kronor under det forsta dret i exempel 3
ovan. Alternativ 2 uppges av HVAAB vara férenad med en nigot lagre
rianta jAimfort med alternativ 3.

Den samlade driftkostnaden for dverforingsledningarna, inklusive el,
underhall med mera, uppskattas till cirka 0,6 miljoner kronor per éar.

Sammantaget uppgar nettokostnadsokningen till cirka 3,2 miljoner kronor
per ar, vilket motsvarar en avgiftsokning om cirka 2,8 procent jimfort med
2026 ars avgiftsniva. Investeringen medfor dven att bolagets
skuldsdttningsgrad (banklén) 6kar samtidigt som soliditeten minskar.

Vid ett fullt genomforande av alternativ 2 berdknas de rliga kostnaderna
uppga till cirka 3,2 miljoner kronor. Detta bestér av ungefér 1,5 miljoner
kronor i rantekostnader, 1,1 miljoner kronor i avskrivningar samt cirka 0,6
miljoner kronor 1 driftkostnader. Kostnadsékningen sker successivt 1 takt
med att respektive etapp tas i drift, dér etapp 1 &r 2030 innebér en 6kning
om cirka 1,7 miljoner kronor, etapp 2 &r 2032 en ytterligare 6kning om cirka
0,8 miljoner kronor samt etapp 3 ar 2034 en 6kning om cirka 0,7 miljoner
kronor. Nér hela anldggningen &r 1 drift utgor dessa kostnader den samlade
arliga belastningen for verksamheten.

Samlad bedomning

Samtliga alternativ forutom alternativ 2 innebér att kommunen
(skattekollektivet) — antingen fullt ut eller enbart i ett inledande skede -
finansierar hela eller delar av investeringen, vilket paverkar kommunens
likviditet och 1 varierande grad &ven rinteintdkter och soliditet. Néar
anldggningen tas i drift medfor investeringarna dkade drliga kostnader 1
form av avskrivningar, rantekostnader samt drift och underhall, bidde for
kommunen avseende gang- och cykelvigen och for HVAAB avseende VA-
anlidggningen.
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Finansieringsmodeller for
overforingsledningar mellan Hallingsjo
och Ravlanda

Projektkostnad: 100 miljoner kronor
Overféringsledningar: 50 miljoner kronor
Gang- och cykelvag: 50 miljoner kronor

Icke alternativskiljande: Sammankoppling av tatorterna kraver en senare
investering om cirka 20 mnkr, vilket kan fordrdja full anvandning av va-
anlaggningen

@ L9000 RO ace® go00D Lo0°



Alternativ 1

Grundprincip Ekonomiska konsekvenser

e Skattekollektivet forfinansierar F6r kommunen: * Komplexitet vid overforing av
50 % (25 mnkr) via rantefritt Rantefritt [an skapar minskade ledningar
lan ranteintakter. Administrativa « Risk for statsstdd, risk for

e HVAAB och VA-kollektivet och juridiska utmaningar vid ”byggmastarsmitta”
finansierar resterande 50 % overforing av ledningarna.
(25 mnkr) Arlig kostnad for gang- och

cykelvagen: 2,3 mnkr
(avskrivning + internranta +
drift)

For HVAAB:
Forbattrad likviditet initialt,
men 6kad VA-taxa drabbar
brukarna.
Arlig nettokostnad: 3,2 mnkr
(2,8% avgiftshojning).

e Finansiering via hojd VA-taxa
(2,8% fran 2027)

e Ledningarna ags initialt av
skattekollektivet, overfors
sedan till bolaget




Alternativ 2 (extern lan)

Grundprincip Ekonomiska konsekvenser

e HVAAB finansierar helt: 50 mnkr For kommunen: * Kommunal borgen innebar risk
extern upplaning fran Arlig kostnad gang- och cykelvag: om HVAAB inte kan betala +
Kommunivest cirka 2,3 mnkr (oférandrat) hogre skuldsattning for HVAAB +

« Kommunal borgen: Kommunen Kommunal borgen: 50 mnkr marknadsbaserad ranta kan
stiller borgen for lanet enligt (ingen direkt kostnad om HVAAB variera
gillande riktlinjer betalar)

« Etappvis upplaning: Lanet tas i Likviditet: Paverkas inte - inga
takt med projekts kassafléde och medel fran kommunen
fardigstallande av delstrackor For HVAAB:

- Atagande: HVAAB svarar fullt ut Arlig nettokostnad vid full drift
for finansiering, rantekostnader 2034: cirka 3,2 mnkr
och aterbetalning Avskrivningar: cirka 1,1 mnkr

« Agarskap: Ledningarna ar Réntekostn-gder: cirka 1,5 mnkr
HVAAB:s fran borjan - ingen (3% kalkylranta)
sverforing behdvs Driftkostnader: cirka 0,6 mnkr

* Avskrivning: 45 &r genomsnitt for Ingen sarskild h6jning fran 2027

ledningar och stationer
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Alternativ 3

Grundprincip Ekonomiska konsekvenser

e Skattekollektivet For kommunen: * Denna modell minimerar
forfinansierar helt (50 Likviditetspaverkan men risker for otillborligt
mnkr) via lan motas med ranteintakter statsstod och skapar en

e HVAAB betalar tillbaka i tre (3%). Arlig kostnad for tydligare ansvarsfordelning
steg nar delsystem tas i gang- och cykelvagen: 2,3 mellan kommunen och
drift mnkr (samma som Alt 1). bolaget. Tydlig dagarskap

* Laneranta: 3% per ar For HVAAB: fl"ce!.n !oérjap minskar
* Tydlig ansvarsfordelning - Ranteférpliktelse pa Jantele @ felger

kommunen och bolaget underliggande 50 mnkr
ager sina delar fran borjan (1,5 mnkr forsta aret). Arlig

nettokostnad: 3,2 mnkr.
Aterbetalning sker stegvis
nar delsystem blir aktiva -
risken sprids over tid.
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Alternativ 4: Aktieagartillskott

e Skattekollektivet finansierar F6r kommunen: * Starker bolagets stallning men

helt projektet (50 mnkr) fullt ut Full finansieringsbérda minskar forsamrar kommunens
likviditet och soliditet negativt. finansiella position.
Inga ranteintakter genereras
(jAmfort med alternativ 2).
Arlig kostnad for gang- och
cykelvagen: 2,3 mnkr.

For HVAAB:

_ I . Ingen extern skuldsattning -
HVAAB:s balansrakning direkt slfdiieien s, Al

* Ingen extern. u.ppléning" for ) nettokostnad: 3,2 mnkr
bolaget - soliditeten starks for (enbart drift och avskrivning,

bolaget och minskar i ingen ranta). Detta ar mest
motsvarande man kommunens gynnsamt for bolaget

(skattekollektivets) soliditet. ekonomiskt.

genom ett villkorat agartillskott

* Bolaget erhaller medlen
innan/i takt med att
upphandlingen paborjas

* Ledningarna blir
anlaggningstillgangar i




Jamforelse av modellerna & Risker

Initial lanesumma

Laneranta

VA-taxeokning

Agarskap ledningar
fran start

Kommunens
soliditet

HVAAB:s soliditet

=~ L LAA

25 mnkr (50 %)

0 % (rantefritt)

2,8 % fran 2027

Nej - komplext

Risk for mattlig
paverkan

Forsamras

50 mnkr (100 %)

Marknadsranta
kommunsektorn 2,52 % ar
2026

Ej aktuellt- integreras i
ordinarie taxeprocess

Ja —tydligt
HVAAB ager fran borjan

Ingen direkt paverkan
(borgen = potentiell risk)

Forsamras (50 mnkr skuld)

50 mnkr (100 %)

3 % per ar

Ej aktuellt- integreras i
ordinarie taxeprocess

Ja - tydligt

Risk for mattlig
paverkan

Forsamras

O 2R P A 0.8 £ 0,000 Jo0%

0 mnkr
(aktiedgartillskott)

Ej aktuellt

Ej aktuellt- integreras i
ordinarie taxeprocess
Ja - tydligt

Negativ paverkan

Positiv paverkan




Stallningstaganden fran forvaltning och
HVAAB

\/ Forvaltningens beddmning \/ HVAAB:s bedémning
- Ser foljande modeller som - Ser féljande modeller som
- . g --
=== genomforbara: === genomforbara:
@.. L/cﬁgee;natlv 2 - Extern upplaning med @.. JAlternativ 1

$ /Alternativ 3 - (3terbetalning) $ v Alternativ 2 - Extern upplaning med

borgen
&  VAlternativ 4 - Aktiesgartillskott %  VAlternativ 4 - Aktiesgartillskott
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Nasta steg

Bade forvaltningen och HVAAB
forordar alternativ 2

Arendet tas upp fér beslut den 28
maj i kommunfullmaktige
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